Hanse- und Universitatsstadt

Rostock und Landkreis Rostock

Gemeinsamer Nahverkehrsplan

Teil A
Hanse- und Universitatsstadt Rostock und
Landkreis Rostock

7. Dezember 2023



Hanse- und Universitatsstadt Rostock
und Landkreis Rostock

Gemeinsamer Nahverkehrsplan

Teil A - Hanse- und Universitatsstadt Rostock
und Landkreis Rostock

Auftraggeber:

Hanse- und Universitatsstadt Rostock
und Landkreis Rostock

Hauptauftragnehmer:
Mathias Schmechtig in Kooperation mit:
NahverkehrsConsuit plan:mobil

Dipl.-Geograph Frank Biisch
Wilhelmshdher Allee 274 Ludwig-Erhard-StraBe 14
34131 Kassel 34131 Kassel
Fon: 0561 - 988 349-65 Fon: 0561 - 7 08 41 02
Fax: 0561 - 988 349-68 Fax: 0561 - 7 08 41 04
info@mathias-schmechtig.de info@plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de www.plan-mobil.de

KCW GmbH

Bernburger Str. 27
10963 Berlin

Fon: 030 - 4081768-60
Fax: 030 - 4081768-61
grischkat@kcw-online.de
www.kcw-online.de

Kassel, 7. Dezember 2023

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH


mailto:info@mathias-schmechtig.de
mailto:info@plan-mobil.de
http://www.plan-mobil.de/
http://www.kcw-online.de/




Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Inhalt

1

1.1
1.2
1.3

1.4
1.5
1.6
1.6.1

1.6.2

1.7

3.1
3.2
3.3
3.4

4.1
4.2
4.3
4.3.1
4.3.2
4.4

6.1
6.2

Rahmenbedingungen und rechtliche Grundlagen ...........ccccoiiviinnne. 1
EU-Verordnung 137072007 ..ottt it ie ettt eneeeaae s 1
Personenbeftrderungsgesetz .......ocovviiiiiiiiii 2

Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr in

Mecklenburg-Vorpommern ..o i 3
Behindertengleichstellungsgesetz ..o 5
Landesbehindertengleichstellungsgesetz.........cccooeiiiiiiiiiiiiiinnnne. 6
Vorgaben der Landes- und Regionalplanung ..........cccooviiiiiiiiiiannns 7

Landesraumentwicklungsprogrammm Mecklenburg-Vorpommern

(LEP M=V) (2016) iuiniiitieiiiaiieaineae et s e et e e aets e e e enenenannnnenenens 7
Regionales Raumentwicklungsprogramm Mittleres
Mecklenburg/Rostock (RREP) ...ciiuiiiiiii i i i 8
Integrierter Landesverkehrsplan Mecklenburg-Vorpommern

(ILVP M=V ittt e et e e et e e e e e e e e e e et s e e seaaaeeeesenans 10
Struktur des Nahverkehrsraums........coooiviiiiiiiiii e 13
Allgemeine Trends der Mobilitatsentwicklung .........ccooviiiiiiiiinnnn. 15
Einfluss von Megatrends.......ocviiiiiiiiii e 15
Allgemeine Entwicklungen der Mobilitat - Globaltrends ................... 16
Auswirkungen des demografischen Wandels auf die Mobilitat........... 17
Entwicklung des OPNV in Zeiten der Corona-Pandemie.................... 18
Schienenpersonennahverkehr im Nahverkehrsraum........................ 20
Aufgabentragerschaft......coooiiiiiiiii 20
Eisenbahnverkehrsunternehmen ... 20
Produkte und Strecken ... ..o 20
ProdUKLE .. e 20
Streckennetz ... e 21
Zuklnftiges Verkehrsangebot im Teilnetz ,Warnow II"................... 24

Verkehrspolitische Zielsetzung ,Die zehn Leitsatze der

NahverkehrsplanuUng™ ..o e e 26
Grundsatze und Leitlinien zur Schaffung der ,Vollsténdigen

Barrierefreiheit™ im OPNV ... e 35
Belange der Barrierefreiheit........coooieiii i 35
Sicherstellung barrierefreier Wegeketten ... 38

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH



Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

6.3 Anforderungen von Nutzergruppen mit unterschiedlichen

Mobilitatseinschrankungen ... 40
6.4 Leitlinien der Hanse- und Universitatsstadt Rostock und des

Landkreises Rostock zur Schaffung der “vollstandigen Barrierefreiheit”

[ T o 1 Y P 44
6.5 Umsetzung des Haltestellenausbaus .........cocviviiiiiiiiiiii e 50
6.5.1 Hanse- und Universitatsstadt Rostock ... 50
6.5.2 Landkreis ROSEOCK .....vviiiiiiii e 53
7 Stadt-Umland-Verkehr.... ..o 54
7.1 Definition Stadt-Umland-Verkehr.........coooiiiiiiiii e 54
7.2 ANforderungsprofil. ... e 58
7.2.1 Angebotsqualit@t.. ..o 58
7.2.2 FaNIZEUGE .o 59
7.2.3 Fahrparsonal ...oociiiii i 62
7.2.4 Anforderungen an die Verkehrsflhrung........c.coooiiiiiiiiiiiiienns 63
7.2.5 KUNAENSEIVICE vttt a e aens 65
7.2.6 Sauberkeit Und WartuUng ...oviiiiiiii e 66
7.3 Konzept ,Stadt-Umland-Verkehr® ... .o 66
Tabellen

Tabelle 1:  Zentral6rtliche Gliederung der Planungsregion
Mittleres Mecklenburg/ROStOCK........cccoiiiiiiiiiiii s 14

Tabelle 2:  Ubersicht SPNV-Angebot im Nahverkehrsraum
(Fahrplanstand Dezember 2021) ..iciiiiiiiiiiii i e 21

Tabelle 3:  Grundanforderungen an die Gestaltung eines ,barrierefreien OPNV"
aus Sicht verschiedener Nutzergruppen mit

Mobilitatseinschrankungen ... ... 41
Tabelle 4:  Ausgewahlte Pendlerrelationen .......cccvviiiiiiiiiiiiiic e 56

Tabelle 5: Linien im Stadt-Umland-Verkehr und dariber hinaus
(Fahrplanstand: AuguSt 2021) ..oouviiiiiiiiiiiiiii e e 56

Tabelle 6:  Standards Bedienungshaufigkeit Stadt-Umland-Verkehre................. 59



Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Abbildungen
Abbildung 1: SPNV-Streckennetz im Nahverkehrsraum (Status-Quo) .................. 24
Abbildung 2: Hierarchie des OV-Systems im Nahverkehrsraum ..........c..ccooevueennnns 29
Abbildung 3: Handlungsfelder zur Schaffung der vollstédndigen Barrierefreiheit ..... 37
Abbildung 4: Mobilitdtskette im OPNV ....iiviieiiriiniiiii e e e e e e e eaas 39
Abbildung 5: Spaltbildung am Einstieg bei nicht optimaler Anfahrbarkeit

der Haltestelle ... 48
Abbildung 6: Umsetzungsliste ....ocviiiiiiii i 51
Abbildung 7: Prozess des barrierefreien Haltestellenausbaus................ccoooinil. 52

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH



Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

1 Rahmenbedingungen und rechtliche Grundlagen

1.1 EU-Verordnung 1370/2007

Gegenstand des Gesetzes

Die Verordnung EU-VO 1370/2007 trat am 03.12.2009 in Kraft und hob damit die
bisherige Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 auf. Die Verordnung regelt die beihilfe-
rechtskonforme Finanzierung und Vergabe von Verkehrsleistungen durch die 6ffent-
liche Hand. Ohne diese Finanzierung kénnten Verkehrsleistungen, die Giber das MaB
hinausgehen, das Verkehrsunternehmen aus eigenem Antrieb (eigenwirtschaftlich)
anbieten wirden, nicht erbracht werden.

Artikel 1 der Verordnung definiert den Zweck und den Anwendungsbereich:

~Zweck dieser Verordnung ist es festzulegen, wie die zustdndigen Behdérden unter
Einhaltung des Gemeinschaftsrechts im Bereich des oOffentlichen Personenverkehrs
tatig werden kénnen, um die Erbringung von Dienstleistungen von allgemeinem In-
teresse zu gewéhrleisten, die unter anderem zahlreicher, sicherer, héherwertiger
oder preisginstiger sind als diejenigen, die das freie Spiel des Marktes ermoglicht
hétte.

Hierzu wird in dieser Verordnung festgelegt, unter welchen Bedingungen die zustan-
digen Behdrden den Betreibern eines oOffentlichen Dienstes eine Ausgleichsleistung
fiir die ihnen durch die Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung verursach-
ten Kosten und/oder ausschlieBliche Rechte im Gegenzug fir die Erfiillung solcher
Verpflichtungen gewédhren, wenn sie ihnen gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen
auferlegen oder entsprechende Auftrdge vergeben werden."

Bedeutung fiir den Aufgabentrager bzw. fiir den Nahverkehrsplan

Der Nahverkehrsplan (NVP) bildet auch den Rahmen fiir die EU-konforme, wettbe-
werbsorientierte Ausgestaltung des OPNV. Bezogen auf den Offentlichen StraBenper-
sonenverkehr ist die VO 1370/2007 auf Ausgleichsleistungen an Verkehrsunterneh-
men anzuwenden, die Linienverkehre mit Unternehmerstatus nach dem Personenbe-
forderungsgesetz PBefG (Genehmigungsinhaber, Betriebsfihrer) durchfihren.
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Die Verordnung umfasst im Wesentlichen folgende Eckpunkte:

e Mdoglichkeiten zur Gewahrung von finanziellen Ausgleichsleistungen durch den
Aufgabentrédger auf Grundlage eines 6ffentlichen Dienstleitungsauftrags (ODA).
Hierbei sind verschiedene Handlungsformen zuldssig (u. a. Vertrage, Verwal-
tungsregelungen, Bedingungen flr die Betrauung interner Betreiber).

e Notwendige Inhalte eines ODA, u. a. Definition der durch Verkehrsunternehmen
zu erfillenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen sowie objektive und
transparente Festlegung der Parameter, anhand derer die Ausgleichsleistungen
berechnet werden.

e Bedingungen, unter denen offentliche Verkehrsdienste selbst erbracht oder ohne
vorhergehende Ausschreibung einem im Besitz des Aufgabentragers befindli-
chen Betreiber Gbertragen werden kénnen, u. a. sofern der Auftraggeber tber
diesen eine Kontrolle auslibt wie Uber seine eigenen Dienststellen.

e Weitere Bedingungen, unter denen ODA direkt vergeben werden kénnen, u. a.
bei geringem Leistungsumfang.

e Laufzeit der ODA: So soll die Laufzeit fiir Busverkehrsdienste héchstens 10
Jahre betragen. Die Laufzeit von 6ffentlichen Dienstleistungsauftréagen, die meh-
rere Verkehrstrager umfassen (wie Gber StraBenbahn und Bus in Rostock), ist
auf 15 Jahre beschrankt!. Die Laufzeit des ODA kann bei Erforderlichkeit unter
bestimmten, in der Verordnung fixierten Voraussetzungen um hdchstens 50 %
verlangert werden.

1.2 Personenbeforderungsgesetz

Gegenstand des Gesetzes

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) ist ein Bundesgesetz und regelt die natio-
nalen rechtlichen Grundlagen fir die unternehmerische Betdtigung im &6ffentlichen
Personennahverkehr sowie flir das Genehmigungsverfahren. Es legt den Ordnungs-
rahmen fiir den OPNV fest. Das PBefG wurde aktuell zum 01.01.2013 im Kontext
mit der EU-Verordnung 1370/2007 novelliert. Die letzte wesentliche Anderung er-
folgte zum 01.08.2021, mit der fur neue digitale Mobilitétsangebote und-dienste
und Geschéftsmodelle eine eigene Rechtsgrundlage geschaffen wurde?. Diese Ver-
kehre wurden vorher meist auf Grundlage einer Auffangvorschrift bzw. einer Experi-
mentierklausel genehmigt.

1 Voraussetzung: Die schienengestiitzten Verkehrstrager (hier StraBenbahn) machen mehr
als 50 % des Werts der betreffenden Verkehrsdienste aus.

2 siehe: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/personenbefoerderungsge-
setz.html
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Bedeutung fiir den Aufgabentrager bzw. fiir den Nahverkehrsplan

Das PBefG ist die libergeordnete nationale gesetzliche Grundlage flr die Erstellung
von Nahverkehrsplanen. In § 8 Abs. 3 sind die maBgeblichen Belange beschrieben,
die im NVP definiert sein missen. Der Aufgabentrager als zustédndige Behorde defi-
niert vor diesem Hintergrund im NVP ,die Anforderungen an Umfang und Qualitdt
des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitdt sowie die Vorgaben flr die ver-
kehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen".3

Der NVP definiert somit das ,6ffentliche Verkehrsinteresse®™ und ist in der Konse-
quenz das Steuerungsinstrument der Aufgabentrédger zur Entwicklung des OPNV.
Die Genehmigungsbehdrde hat bei ihrem Wirken, insbesondere bei Entscheidungen
zu Genehmigungsantragen, den jeweils glltigen Nahverkehrsplan zu bericksichti-
gen, soweit dieser entsprechend §8, Abs. 3a ,unter den Voraussetzungen des Ab-
satzes 3 Satz 6 zustande gekommen ist und vorhandene Verkehrsstrukturen beach-
tet".

Das PBefG beinhaltet darliiber hinaus modifizierte, weitreichendere Anforderungen
an die Inhalte eines NVP hinsichtlich der Zielsetzungen der Barrierefreiheit. So for-
dert das Gesetz im § 8 die Zielsetzung, bis 2022 einen vollstéandig barrierefreien
Zugang zum OPNV zu schaffen (siehe auch Kapitel 6.1).

Bei der Aufstellung des NVP sind die im Nahverkehrsraum tatigen Verkehrsunter-
nehmen frihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte
oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitét oder sensorisch einge-
schrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhdren. Ihre Interessen sind ange-
messen und diskriminierungsfrei zu bertcksichtigen.

1.3 Gesetz uiber den offentlichen Personennahverkehr
in Mecklenburg-Vorpommern

Gegenstand des Gesetzes

Das Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-Vorpommern
(OPNVG M-V) ist seit dem 01. Januar 1996 in Kraft. Durch den Artikel 2 des Gesetz-
und Verordnungsblattes fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern (GVOBI. M-V

S. 445) vom 29. Mai 2020 wurde der OPNVG M-V letztmalig (im § 8 Finanzierung)
geandert.

Im § 1 des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-
Vorpommern (OPNVG M-V) wird der Rahmen fiir den éffentlichen Personennahver-
kehr festgelegt:

3 Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock und der Landkreis Rostock sind laut Gesetz
uber den offentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-Vorpommern und im Verstand-
nis des PBefG , Aufgabentrager".
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e Abwicklung der Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- und Regionalverkehr
durch Verkehrsmittel im Linienverkehr, die die gesamte Reiseweite von 50 Kilo-
metern und Reisezeit von einer Stunde in den meisten Fallen der Beférderung
nicht Uberschreitet (1)

e Bedienung auch mit Taxen und Mietwagen als Ersatz, Erganzung oder Verdich-
tung der Verkehrsmittel im Linienverkehr (2)

e Entscheidungskraft Gber die Voraussetzungen (siehe Absatz 1) in unklaren Fal-
len hat das Ministerium fir Wirtschaft, Infrastruktur, Tourismus und Arbeit (3)

Die Ziele und Grundsatze fur den 6ffentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-
Vorpommern, die bei der Ausgestaltung des OPNV zu beriicksichtigen sind, werden
im § 2 OPNVG M-V definiert.

Bedeutung fiir den Aufgabentrager bzw. fiir den Nahverkehrsplan

Die Aufgabentragerschaft fir den offentlichen Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
liegt beim Land Mecklenburg-Vorpommern. Diese Aufgabe wird vom Ministerium fir
Wirtschaft, Infrastruktur, Tourismus und Arbeit wahrgenommen (§ 3 Abs. 1 OPNVG
M-V) und von diesem auf die Verkehrsgesellschaft M-V Ubertragen.

Aufgabentréger fiir den straBengebundenen OPNV sind gemé&B § 3 Abs. 3 OPNVG
M-V die Landkreise und kreisfreien Stadte in ihrem jeweiligen Gebiet.

Nach § 8 Abs. 1 OPNVG M-V liegt die Verantwortung fiir die Finanzierung des OPNV
bei den jeweiligen Aufgabentragern. Die Mittel unterliegen gemaB dem Regionalisie-
rungsgesetz einer Zweckbindung (§ 8 Abs. 2 OPNVG M-V). Im § 8 Abs. 3 bis 8
OPNVG M-V werden weitere rechtliche Vorgaben und Rahmenbedingungen fiir die
Finanzierung des OPNV definiert.

Fir die Erbringung der Verkehrsleistungen sind nach § 4 Abs. 3 OPNVG M-V die
Verkehrsunternehmen zustandig. Im § 4 Abs. 4 OPNVG M-V heiBt es zudem:

~Die Aufgabentrdger haben auf eine Zusammenarbeit der Verkehrsunternehmen im
Interesse eines aufeinander abgestimmten OPNV-Angebotes und der Entwicklung
und Forderung flachendeckender Verkehrskooperationen hinzuwirken. Als Ver-
kehrskooperationen gelten insbesondere die tarifliche Zusammenarbeit in Form ei-
nes Ubergangstarifs oder einer Durchtarifierung, die Bildung einer Verkehrsgemein-
schaft oder die Bildung eines Verkehrs- oder Tarifverbundes."

AuBerdem sind die Aufgabentrager verpflichtet die geplanten MaBnahmen aufeinan-
der abzustimmen. Ebenso sind Abstimmungen bei ,verkehrlichen Verflechtungen,
die sich Uber die Landesgrenzen hinaus erstrecken"™ mit den benachbarten Aufga-
bentrégern erforderlich. (§ 4 Abs. 5 und 6 OPNVG M-V)

Das Ministerium fr Wirtschaft, Infrastruktur, Tourismus und Arbeit kann die Fest-
setzung eines Gebietes als Nahverkehrsraum veranlassen, wenn die verkehrlichen
Verflechtungen des OPNV grundsétzlich ,(ber das Gebiet eines Landkreises oder ei-
ner kreisfreien Stadt hinausgehen". Diese Nahverkehrsraume sind bei der Entwick-
lung von Zweckverbénden zu beriicksichtigen. (§ 5 OPNVG M-V)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH
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Nach § 7 Abs. 1 OPNVG M-V haben die Aufgabentréger fiir ihre Bereiche, ein-
schlieBlich der Bereiche, flir die sie die Aufgabentragerschaft bertragen bekommen
haben, einen NVP aufzustellen. Dieser Pflicht kamen die damaligen drei Gebietskor-
perschaften Hansestadt Rostock, Landkreis Bad Doberan und Landkreis Glistrow,
die den damaligen Nahverkehrsraum ,Mittleres Mecklenburg/ Rostock™ bildeten,
letztmalig mit der Aufstellung des Nahverkehrsplans 2005 nach (vgl. NVP MMR
2005, Kapitel 1. Grundlagen und Rahmenbedingungen).

Bei der Aufstellung des NVP ist der Inhalt des OPNV-Landesplans zu beriicksichtigen
(§ 7 Abs. 1 OPNVG M-V). Wesentliche Vorgaben fiir den NVP ergehen geméaB § 7
Abs. 2 OPNVG M-V zu folgenden Themen:

e Bestand und kiinftige Entwicklung des OPNV-Angebotes,

e Bestand und Entwicklung der Nachfrage nach OPNV-Leistungen,
e die Finanzierung des OPNV,

e die Organisation des OPNV.

Der § 7 definiert weiterhin, welche Kriterien ein NVP enthalten muss und welche Or-
ganisationen wie bei der Aufstellung bzw. Fortschreibung des NVP zu beteiligen
sind.

Die Bedeutung des NVP ist in den letzten Jahren zunehmend gestiegen. Er ist das
Steuerungsinstrument, mit dem der Aufgabentrager

e seine Planungsvorstellungen zur Entwicklung des OPNV gestaltet,
o die OPNV-Qualitat sowie die Verkehrsdurchfiihrung lenkt und kontrolliert

e im Vorgriff auf die Vorabbekanntmachung die von ihm gewollte OPNV-Qualitét
definiert.

Somit dient der NVP insbesondere der politischen Willensbildung des Nahverkehrs-
raumes ,Region Rostock™, dariber hinaus aber auch der Genehmigungsbehdérde als
Steuerungsinstrument fir die Gestaltung und Bertlicksichtigung bei einer integrier-

ten Verkehrsbedienung.

1.4 Behindertengleichstellungsgesetz

Neben dem PBefG und dem Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr in
Mecklenburg-Vorpommern sind im Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) # Aussa-
gen zur barrierefreien Gestaltung des OPNV festgesetzt.

Gemal § 8 Abs. 2 des BGG vom 01. Mai 2002 ist die ,Herstellung von Barrierefrei-
heit in den Bereichen Bau und Verkehr" zu gewahrleisten.

4 Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsgesetz -
BGG) in der Fassung vom 01.05.2002.
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Dort heiBt es:

~Sonstige bauliche oder andere Anlagen, éffentliche Wege, Plédtze und StraBen so-
wie éffentlich zugéngliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im Offentlichen
Personenverkehr sind nach MaBgabe der einschldgigen Rechtsvorschriften des Bun-
des barrierefrei zu gestalten. Weitergehende landesrechtliche Vorschriften bleiben
unberihrt.

Barrierefreiheit wird im § 4 BGG wie folgt definiert:

,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Ge-
brauchsgegenstidnde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visu-
elle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete
Lebensbereiche, wenn sie fiir behinderte Menschen in der allgemein (blichen Weise,
ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe zugénglich und
nutzbar sind."

Als Gbergeordnete Regelung hat das BGG unmittelbaren Einfluss auf die in diversen
Forderrichtlinien festgelegten Anforderungen beim Neu- oder Umbau von Anlagen
des OPNV. Insbesondere miissen geférderte NeubaumaBnahmen den Anforderun-
gen der Barrierefreiheit entsprechen. Dies gilt fir alle Férdervorhaben, sowohl Inf-
rastrukturausbauvorhaben wie der Bau von Haltestellen als auch die Bezuschussung
von Fahrzeugen und Anlagen. Bei der Neuplanung sind Behindertenverbande einzu-
beziehen.

In den Nahverkehrsplanen sollen Aussagen uber zeitliche Vorgaben und erforderli-
che MaBnahmen zur Herstellung behindertengerechter Standards getroffen werden.

1.5 Landesbehindertengleichstellungsgesetz

Am 01. August 2006 trat das Landesbehindertengleichstellungsgesetz fiir Mecklen-
burg-Vorpommern (LBGG M-V) in Kraft. Zuletzt wurde das LBGG M-V durch den Be-
schluss fir das ,Zweite Gesetz zur Anderung des Landesbehindertengleichstellungs-
gesetzes" vom 07. Februar 2014 gedndert. Das LBGG M-V schreibt die mdglichst
weit reichende Berlicksichtigung der Belange behinderter und anderer Menschen
mit Mobilitatseinschrankung bei der Ausgestaltung o6ffentlicher Infrastruktur vor.
Von besonderem Interesse ist die Herstellung der Barrierefreiheit in 6ffentlichen An-
lagen.

Das LBGG M-V ist in drei Abschnitte gegliedert. Der erste Abschnitt befasst sich mit
den allgemeinen Bestimmungen. Im zweiten Abschnitt werden die MaBnahmen zur
Gleichstellung, Teilhabe, Integration und Barrierefreiheit definiert. Der dritte und
letzte Abschnitt des LBGG M-V befasst sich mit der Aufstellung eines Rates, welcher
fur die Integrationsféorderung von Menschen mit Behinderungen und chronischen
Erkrankungen zustandig ist.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH
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Barrierefreiheit wird gemaB § 6 Landesbehindertengleichstellungsgesetz flir Meck-
lenburg-Vorpommern (LBGG M-V) wie folgt definiert:

»Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Ge-
brauchsgegenstidnde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visu-

elle Informationsquellen, Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Le-

bensbereiche, wenn sie fir Menschen mit Behinderungen in der allgemein (blichen Seite | 7
Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe zugéanglich

und nutzbar sind."

Nach § 8 des LBGG M-V ist die ,Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr"
herzustellen. Dort heiBt es:

»(1) Hinsichtlich der Herstellung der Barrierefreiheit von baulichen Anlagen und an-
deren Anlagen und Einrichtungen der in § 2 Abs. 1 genannten Stellen gilt § 50 der
Landesbauordnung Mecklenburg-Vorpommern.

(2) Sonstige bauliche oder andere Anlagen, offentliche Wege, Pldatze und StraBBen
sowie Offentlich zugédngliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im oéffentli-
chen Personennahverkehr sind nach MaBgabe der einschldgigen Rechtsvorschriften
barrierefrei zu gestalten."

1.6 Vorgaben der Landes- und Regionalplanung

1.6.1 Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-
Vorpommern (LEP M-V) (2016)

Im Landesraumentwicklungsprogramm wird im Abschnitt 2.3 Leitlinien der Landes-
entwicklung das Leitbild ,Verbesserung der Erreichbarkeiten — Qualifizierung der
Verkehrs- und Kommunikationsinfrastruktur® definiert. Das Leitbild beinhaltet die
folgenden Punkte:

e Verbesserung der Erreichbarkeit Mecklenburg-Vorpommerns zu den nachstgele-
genen Metropolregionen (Hamburg, Berlin, Kopenhagen/Malmo, Stettin) sowie
der Oberzentren im Land zu den Oberzentren in benachbarte Bundeslander

e \Verbesserung der Erreichbarkeit der landlich gepragten Teilrdume und deren
Gemeinden und Stadte

e angemessene Sicherung und bedarfsgerechter Ausbau der inneren Verkehrser-
schlieBung, auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

e Verfolgung innovativer Ansatze bei Verkehrsangeboten, Fahrzeugantrieben und
der Nutzung erneuerbarer Energien soweit 6konomisch und 6kologisch vertrag-
lich

e Schaffung einer leistungsfahigen Daten-Infrastruktur zur Entwicklung der Wett-

bewerbsfahigkeit und Wirtschaftskraft

Die verkehrliche Erreichbarkeit bezieht sich im Rahmen des Leitbildes sowohl! auf
den Personen- und Glterverkehr auf der StraBBe und Schiene als auch auf den Luft-
verkehr und den Seeverkehr.
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Grundsatzlich verfolgen die Planungsgrundsatze die Beseitigung von Erreichbar-
keitsdefiziten im Land Mecklenburg-Vorpommern. Dariiber hinaus lassen sich Ziele
(siehe nachfolgende Auflistung) an ein funktionales Netz fiir den 6ffentlichen Ver-
kehr ableiten, wobei Schienen- und Busstrecken gleichermaBen Berticksichtigung
finden.

e verkehrstrageribergreifende Erreichbarkeit in angemessener Zeit ist 6kono-
misch vernilnftig und 6kologisch vertraglich sicherzustellen

e Gliederung des funktionalen Netzes in Kategorien: international bedeutsamen
Verbindungen, groBraumigen Verbindungen und Uberregionalen Verbindungen
(Schaffung einer Verbindungshierarchie)

e Sicherstellung einer angemessenen Mobilitat aller Bevélkerungsgruppen in land-
lichen Raumen, teils durch innovative Losungsansatze

e Konzeptionierung und Weiterentwicklung integrierter Mobilitatsangebote vor al-
lem in Stadt-Umland-Raumen

e Weiterentwicklung des StraBennetzes durch Erhalt, durch Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit, durch Verkehrslenkung sowie durch Verbesserung der FlUssig-
keit und Leichtigkeit des Verkehrs

e Ausbau des OPNV als angemessenes, konomisch und 6kologisch verniinftiges
Mobilitatsangebot. Dazu Weiterentwicklung von abgestimmten, attraktiven und
serviceorientieren Gesamtkonzepten zwischen Bahn, Schnell- und Zubringerbus-
sen sowie flexiblen Bedienformen.

e konsequente Weiterentwicklung und Optimierung der Rahmenbedingungen flr
den Radverkehr (auf Basis des Nationalen Radverkehrsplans)

e sinnvolle Verknipfung aller Verkehrstrager, um eine optimale Nutzung der je-
weiligen Qualitdten zu erreichen

e angemessener Ausbau der notwendigen Infrastruktur zur Nutzung alternativer
Antriebsstoffe

In der Praxis bedeutet dies, dass bei entsprechenden Neuausweisungen im Rahmen
der Bauleitplanung (Flachennutzungspléne der Verbandsgemeinden, Bebauungs-
plédne der Stadte und Ortsgemeinden) die Belange der Verkehrssysteme, insbeson-
dere des OPNV/ SPNV und des Radverkehrs in die Uberlegungen einbezogen wer-
den mussen (Integrierte Stadtentwicklung und Verkehrsplanung).

1.6.2 Regionales Raumentwicklungsprogramm Mittleres
Mecklenburg/Rostock (RREP)

Das Regionale Raumentwicklungsprogramm (RREP), beruhend auf dem Raumord-
nungsgesetz (ROG), dem Landesplanungsgesetz Mecklenburg-Vorpommern (LPIG)
und dem Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V),
dient als Grundlage fir eine geordnete raumliche Entwicklung in der Planungsre-
gion.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH
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Ziel des 2011 veroffentlichten RREP ist das Aufzeigen und die Nutzung von Chancen
und Potenzialen der Raumentwicklung respektive der Schaffung einer sich gegen-
seitig unterstitzenden wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und ¢kologischen Ent-
wicklung der Region, um Problemlagen entgegenzuwirken. Das RREP Uibernimmt die
Verbindungsfunktion zwischen der Raumordnung auf Landesebene und der kommu-
nalen Bauleitplanung und dient zur Konkretisierung der im LEP M-V festgelegten
Ziele und Grundsatze.

Im Rahmen des RREP werden raumentwicklungstechnische Leitlinien einer nachhal-
tigen Regionalentwicklung und Ziele in unterschiedlichen Themenfeldern, u.a. im
Bereich der Infrastrukturentwicklung, festgelegt. Mit Hilfe der Leitlinien wird das
Leitbild , Wachstumsregion an der Ostsee; innovativ-maritim-naturnah" verfolgt.
Insgesamt sind 14 Leitlinien definiert worden, wobei nachfolgend insbesondere die
mobilitatsrelevanten Leitlinien aufgelistet werden:

die glnstige Lage Rostocks soll durch die verstarkte Anbindung des Flughafens
Rostock-Laage und den Ausbau des Rostocker Seehafens aufgewertet werden.
Daneben sind die drei landesweit bedeutsamen Gewerbe- und Industriegebiete
Rostock - Laage, Rostock-Mdnchhagen und Rostock-Poppendorf in den Mittel-
punkt fir Marketingstrategien zur Unternehmensansiedlung zu stellen.

die Planungsregion soll als touristische und 6kologische Schwerpunktregion pro-
filiert werden

Weiterentwicklung der interkommunalen Beziehungen im Stadt-Umland-Raum
zwischen dem Oberzentrum und den Umlandgemeinden. Damit einhergeht die
Starkung der Verflechtungsbeziehungen und Vermittlung nachhaltiger Impulse
fur die kooperierenden Gemeinden

Anforderungen des Klimawandels und des Klimaschutzes sind in der regionalen
Entwicklung zu berlcksichtigten

Anpassung der Ausrichtung verkehrlicher, sozialer, medizinischer und kultureller
Infrastruktur insbesondere unter der Bericksichtigung demografischer Entwick-
lungen.

Fiir den Bereich des Verkehrswesens bzw. des OPNV sind im Rahmen des RREP
nachfolgende Grundsatze aufgefiihrt:

Erhaltung und bedarfsgerechter Ausbau des StraBen- und Schienennetzes unter
Beachtung der Verbindungsfunktion (insbesondere Erhaltung der Verbindungs-
funktion der zentralen Orte untereinander)

Aufrechterhaltung und Weiterentwicklung der regionalen OPNV-Angebot insbe-
sondere zwischen den zentralen Orten. Die Verkehrsbedienungen zwischen dem
Oberzentrum Rostock und den zentralen Orten im Oberbereich im Planungsraum
sollen vorrangig durch den SPNV erfolgen, wobei tagstiber mind. eine stindliche
Bedienung gewadhrleistet werden soll. Zwischen zentralen Orten ohne Bahnver-
bindung soll fir den téglichen Berufs-, Einkaufs- und Besorgungsverkehr eine
ausreichende OPNV-Bedienung erfolgen.

Insbesondere in den Hauptzielgebieten des Fremdenverkehrs und im Stadt-Um-
land-Raum sollten Taktfahrpldne eingerichtet werden.
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e Sicherung und bedarfsgerechter Ausbau des Rostocker StraBenbahnnetzes

e Verbesserung der verkehrlichen Bedingungen des OPNV und des nichtmotorisier-
ten Nahverkehrs (NMIV: Rad- und FuBverkehr) bei AusbaumaBnahmen im Stra-
Bennetz. In Kernbereichen von zentralen Orten soll den Belangen des OPNV und
des NMIV Vorrang vor den Belangen des MIV eingeraumt werden.

1.7 Integrierter Landesverkehrsplan Mecklenburg-Vor-
pommern (ILVP M-V)

Der Integrierte Landesverkehrsplan Mecklenburg-Vorpommern (ILVP M-V) ist nach
einem ausgiebigen Beteiligungsprozess im November 2018 verdéffentlicht worden.
Der ILVP M-V Ubernimmt die Funktion eines landesweiten Mobilitdtskonzeptes, das
alle relevanten Verkehrssysteme und deren Verknipfung thematisiert und Hand-
lungsempfehlungen fiir die zuklinftige Mobilitdtsentwicklung aufzeigt. GemaB §6
Abs. 1 OPNV-Gesetz M-V dient dieser zeitgleich als OPNV-Landesplan und ist somit
nach § 7 Satz 3 OPNVG M-V bei der Aufstellung der Nahverkehrspldne zu beriick-
sichtigen.

Der ILVP M-V ist mit seinen Leitlinien und konkreten MaBnahmen als ein umset-
zungsorientiertes Strategiepapier zu sehen. Dieser Fachplan ist mit dem Landes-
raumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V) abgestimmt und
an die Ziele der Raumordnung gemaB § 4 Abs. 1 Raumordnungsgesetz gebunden.

Das verkehrspolitische Leitziel des ILVP M-V sieht ,eine nachhaltige Mobilitét, die
o6konomische, soziale und 6kologische Anforderungen soweit wie méglich in Ein-
klang bringt" vor. Aus dem (ibergeordneten Ziel sind strategische fiir den OPV rele-
vante Leitlinien abgeleitet. Zur Sicherstellung eines zukunftsfahigen bedarfsgerech-
ten Offentlichen Personenverkehrs (OPV) fiir alle Regionen im Land soll ,ein ange-
messenes Mobilitdtsangebot bereitstehen, das den Individualverkehr, den Offentli-
chen Personenverkehr oder eine Kombination beider umfassen kann". Die konkrete
Zielsetzung im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) beinhaltet einerseits die In-
tegration in den Integralen Taktfahrplan Mecklenburg-Vorpommern und anderer-
seits eine optimale Abstimmung zwischen straBengebundenem OPNV und Schienen-
personennahverkehr (SPNV). Des Weiteren soll der OPNV mit Hilfe der vorhandenen
Finanzmittel effizient und attraktiv gestaltet werden. Demnach soll ,,(e)in gréBerer
Anteil der umweltfreundlicheren Verkehrstrédger ... nicht durch staatliche Vorgaben,
sondern insbesondere durch eine héhere Attraktivitdt des Umweltverbundes (6f-
fentliche Verkehrsmittel, Fahrrad, FuBverkehr, Carsharing) und eine bessere Ver-
knipfung der Verkehrsmittel erreicht werden." Hierflr ist ein Umdenken beim be-
darfsgerechten und zugleich flichendeckenden OPNV notwendig. AuBerdem sollen
durch attraktive und teils flexible sowie vitale OPNV-Angebote neue Kunden gewon-
nen werden. In diesem Fall soll ein besonderes Augenmerk auf die Nichtnutzer ge-
richtet werden.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH
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In Bezug auf den OPNV haben sich fiir den Landkreis Rostock insbesondere fol-
gende Punkte in der Starken-Schwachen-Analyse herausgestellt:

Defizite in der Erreichbarkeit von nachstgelegenen zentralen Orten in der mor-
gendlichen Hauptverkehrszeit an Werktagen (vor allem im Bereich stidéstlicher
Teilraum des Landkreises zwischen den zentralen Orten Giistrow - Laage - Tes-
sin — Gnoien sowie Teterow) sowie in den Randbereichen des Landkreises

starke Defizite in der Erreichbarkeit der ndchstgelegenen zentralen Orte mit ei-
nem angemessenen Zeitrahmen am Wochenende im GroBteil des Landkreises

gute bis sehr gute Erreichbarkeit bei Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln
(z. B. Pedelec) auch am Wochenende

starke Konzentration der Verkehrsnachfrage im Schienenverkehr vor allem auf
der Strecke Rostock — Schwerin

die Frage des OPNV-Angebotes bei zunehmender demografischer Entwicklung
(Verweis auf Grundlagenexpertise , Alter werden in Mecklenburg-Vorpommern“)

Aus der vorangegangenen Analyse wurden anschlieBend fiir den OPV konkrete MaB-
nahmen entwickelt. Folglich sind diese zusammengefasst aufgefihrt:

Langfristige SPNV-Konzeption mit landesweitem SPNV-Tarif sowie Ausbau der
Infrastruktur

Umsetzung des Bahnhofsprogramms zur barrierefreien Ausgestaltung der Bahn-
hofe sowie Errichtung weiterer Bahnhaltepunkte

Starkung des Hauptnetzes sowie des Nebennetzes flir Bus und Bahn (Finf-Stu-
fen-Modell)

o Leistungsféhige Schnellverbindungen (via OPNV oder SPNV)
o Vertaktete Busverbindungen auf Relationen mit starkerer Nachfrage
o Nachfrageorientierte Linienverkehre, v.a. im Schilerverkehr
o erganzende, flexible Bedienungsformen in diinn besiedelten Rdumen

o sonstige Gemeinschaftsverkehre in besonders dinn besiedelten landlichen
Raumen

Verbesserung der Schnittstellen durch eine bedarfsgerechte Ausstattung der
Haltepunkte mit Fahrrad- und Pkw-Abstellmd&glichkeiten

Verkehrsmittel aufeinander abstimmen

o Weiterentwicklung integraler Taktfahrplan

o frihzeitige Einbindung von Akteuren bei Fahrplanentwiirfen
Verbesserung von Service und Kommunikation

o Weiterentwicklung Fahrplanauskunft (u.a. weiterfihrende Informationen zu
Hinweisen der Barrierefreiheit sowie weiterfiihrende Mobilitatsangebote)

o Auflage in allen Férdermittelbescheiden fiir Projekte mit nennenswertem Be-
sucherverkehr

Seite | 11



Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

o Service-Initiative OPNV fiir die Bereitstellung von landeseinheitlichen Mobili-
tatsinformationen im OPNV

o Einrichtung Mobilitatszentralen

o Einrichtung einer Organisationsstruktur fiir einen landesweiten Erfahrungs-
austausch
Seite | 12 .
e Einheitliches Auftreten OPNV im Land
o einheitliches Erscheinungsbild, Werbung sowie gemeinsame Nutzung der
Fahrplanauskunft

o Prifung der Aufnahme Carsharing in Nahverkehrspléanen (unter Bericksichti-
gung moglicher Fahrgastverluste im OPNV)>

> Die Einrichtung von Carsharing-Angeboten kann sowohl von privaten Unternehmen als
auch von den einzelnen Gemeinden und Stadten vorgenommen werden.
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2 Struktur des Nahverkehrsraums

Der Planungsraum des gemeinsamen NVP umfasst sowohl die kreisfreie Hanse- und
Universitatsstadt Rostock als auch den Landkreis Rostock, der die Stadt umschlieBt.
Dabei grenzt der Untersuchungsraum im Nordosten an den Landkreis Vorpommern-
Rigen, im Osten und Sltden an den Landkreis Mecklenburgische Seenplatte, im
Stdwesten an den Landkreis Ludwigslust-Parchim sowie im Westen an den Land-
kreis Nordwestmecklenburg an.

Die Hansestadt stellt mit ca. 209.000 Einwohnerinnen und Einwohner (Stand
31.12.2021) die bevdlkerungsreichste Stadt in Mecklenburg-Vorpommern dar und
ist eines der vier Oberzentren im Land. Der Landkreis Rostock ist wiederum mit ca.
218.000 Einwohnerinnen und Einwohnern (Stand 31.12.2021) und einer Flache von
knapp 3421 km2 der viertgréBte Landkreis Deutschlands, wobei der Landkreis
durch die Integration in die Regiopolregion Rostock, der Nahe zu den Metropolregi-
onen Hamburg, Berlin und Kopenhagen-Malmé und der Nahe zum grenzlibergrei-
fenden Ballungsraum Stettin raumordnerisch profitiert.

Regiopolregion Rostock

Die Stadt Rostock bildet zusammen mit dem Landkreis Rostock sowie der Stadt
Ribnitz-Damgarten und der Gemeinde Ahrenshoop die Regiopolregion Rostock. Die
Regiopolregion Rostock besteht seit 2012 und ist die erste kooperative Vereinigung
Deutschlands, die unter dem Namen der Regiopolregion wirkt. Mit dem Konzept der
Regiopolregion verfolgt die Region Rostock eine enge Zusammenarbeit der regiona-
len Akteure auf wirtschaftlicher, wissenschaftlicher, sozialer und kultureller Ebene
Uber die administrativen Grenzen hinweg und schafft dadurch einen gemeinsamen
Verflechtungsraum. Aufgrund der Blindelung von Ressourcen, einer gleichberechtig-
ten Zusammenarbeit von Stadt und Region und der Teilung des bestehenden Know-
Hows in den einzelnen Bereichen ergeben sich fir die Regiopolregion Chancen und
Potenziale, die zu einer attraktiven und leistungsfahigen Standortentwicklung fiih-
ren.

Regionales Raumentwicklungsprogramm Mittleres Mecklenburg/ Rostock
(RREP)

Aufgrund des heterogenen Erscheinungsbildes der Planungsregion wurde im Rah-
men des RREP eine Differenzierung raumlicher Entwicklungstendenzen nach landli-
chen Raumen, Stadt-Umland-Raum, Tourismusraume und Landwirtschaftsraume
vorgenommen. Vor allem die drei erst genannten Raume sind flr die Ausgestaltung
des zukiinftigen OPNV-/SPNV-Angebotes von Relevanz. Der Stadt-Umland-Raum
spielt aufgrund der im RREP definierten Leitlinien hierbei eine besondere Rolle und
wird im Kapitel 7 noch einmal eingehender betrachtet.

Neben der raumlichen Differenzierung der Planungsregion erfolgt als Ziel der Raum-
ordnung die Zuordnung von Stadten im zentralértlichen System. Die flir die Pla-
nungsregion getroffenen Festlegungen kdnnen der nachfolgenden Tabelle enthom-
men werden:
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Tabelle 1: Zentralértliche Gliederung der Planungsregion Mittleres Mecklenburg/Rostock

Oberzentren Mittelzentren Grundzentren
Rostock Bad Doberan Blutzow
Gulstrow Dummerstorf
Teterow Gnhoien

Krakow am See
Kropelin

Laage
Neubukow
Rerik

Sanitz

Satow

Schwaan

Tessin
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3 Allgemeine Trends der Mobilitatsentwicklung

3.1 Einfluss von Megatrends

Die zukinftige Mobilitatsentwicklung und damit die Gestaltung des Nahverkehrssys-
tems im Nahverkehrsraum ,Region Rostock™ werden nicht nur von den ortlichen
Rahmenbedingungen gepragt. Auch Megatrends® werden die Entwicklung beeinflus-
sen. Strategische, langerfristig angelegte Planungen im Mobilitatssektor, wie der
NVP, missen die globalen Trends aufgreifen und berlicksichtigen.

Ein préagender Megatrend ist die ,Urbanisierung". Immer mehr Menschen leben in
der Stadt als auf dem Land. Stadte erleben uniibersehbar eine Renaissance. Sie
werden zuklinftig immer mehr die kulturellen, 6konomischen und kreativen Zentren
sein. Die Landflucht halt weiter an, Fachkrafte ziehen in die Stadte. Die Stadtflucht
ist nicht verschwunden, aber wesentlich geringer ausgepragt. Insbesondere vor
dem Hintergrund steigender Mietpreise in den GroBstadten nimmt der Bevolke-
rungsanteil in den Stadt-Umland-Bereichen zu.

Im Bereich ,,Mobilitat" gewinnt die ,,Mixed Mobility" (kombinierte Mobilitat) an Be-
deutung, die sich durch die Verknipfung von verschiedenen Verkehrsmitteln im Mo-
bilitdtsverhalten definiert. Dieser Trend zur multi- und intermodalen Mobilitat pragt
bereits seit einigen Jahren die Fachdiskussion.

Das Mobilitatsverhalten wird immer starker durch den Trend zur ,Flexibilisierung®
gepragt. Dieser Trend bezieht sich auf die schrittweise Aufgabe bisher festgefligter
Strukturen, um sich einer neuen Situation (z.B. Arbeitsmarkt, Wohnungsmarkt) an-
zupassen. Der Trend zur ,,24-Stunden-Gesellschaft" (auch ,24/7-Gesellschaft"
genannt) bedeutet eine Verdanderung hin zu flexiblen Arbeits- und Freizeitmodellen.
Immer mehr Menschen gehen mittlerweile mehr oder weniger haufig an Sonn- und
Feiertagen ihrer Arbeit nach. Dienstleistungen, auch passende Mobilitdtsangebote,
werden in der Konsequenz rund um die Uhr erwartet.

Aktuell im Frihjahr 2022 kénnen wir nicht verlasslich einschatzen, wie sich die Aus-
wirkungen der Pandemie-Situation in Zukunft auf die Mobilitdt und die OPNV-Sys-
teme darstellen werden. Es ist aber eher wahrscheinlich, dass sich die hier benann-
ten Trends nicht grundlegend &ndern werden.

6 Megatrends sind Veranderungen, welche die Gesellschaft, die Wirtschaft, die Wissen-
schaft, die Kultur usw. Uber langere Zeitrdume, mehrere Jahrzehnte, pragen. Aktuell wird,
je nach Quelle, von mehreren Arten an Megatrends gesprochen, von ,Globalisierung®,
uber ,Mobilitat" bis ,Silver Society".

(siehe https://megatrends.fandom.com/de/wiki/Mobilit%C3%A4t)
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3.2 Allgemeine Entwicklungen der Mobilitat -

Globaltrends

Aus bundesweiten, fundierten Studien, die letztmalig 2017 durchgefiihrt wurden
und somit die Situation vor der Corona-Pandemie beleuchten, sind folgende, grund-
satzlich auch heute noch giltige Globaltrends zur Entwicklung der Mobilitat erkenn-
bar’:

Die sogenannte ,Mobilitatsquote" (Anteil der Biirger, die an einem durchschnitt-
lichen Tag unterwegs waren) und die durchschnittliche Anzahl der Wege pro
Person sind zwischen 2002 und 2017 erkennbar gesunken. Bemerkenswert ist,
dass die Rickgange in der ,Mobilitatsquote™ ggu. friiheren Jahren am Wochen-
ende hdher ausfallen als an Werktagen. Diese Veranderungen werden vorder-
grindig durch eine geringere Mobilitdatsquote bei Kindern und Jugendlichen und
von Haushalten mit niedrigem 6konomischem Status hervorgerufen.

Der OPNV war 2017 in seinem Modal-Split-Anteil in den vorherigen 15 Jahren
von 8 % leicht auf 10 % gewachsen. W&hrend in Metropolen der OPNV-Anteil
20 % betragt, liegt er im landlichen Raum (kleinstadtischer, doérflicher Raum)
nur bei 5 %.

Das Fahrrad steigt (leicht) nicht nur in seinem Anteil am Modal-Split, sondern
vor allem in der erbrachten Fahrleistung. Es wird haufiger und auch auf lange-
ren Strecken das Fahrrad bzw. E-Bike genutzt.

Der Fuhrerschein-Anteil wird vor allem in der Altersgruppe der unter 30-Jahri-
gen ggu. friiheren Generationen leicht, aber signifikant geringer. Bei den Senio-
ren Uberschreitet er dagegen inzwischen die 80-Prozent-Marke.

Bei den Senioren wachst die Automobilitat weiter, besonders erheblich in den
héheren Altersgruppen. Im Gegensatz zu fritheren Jahren fahren immer mehr
altere Frauen Auto.

Die jungeren Bevdlkerungsgruppen weisen demgegentber aktuell eine héhere
OPNV-Affinitat auf als noch vor einigen Jahren, es wird zumindest in den gro-
Ben Stadten eine weitere Orientierung zur Multimodalitat erwartet.

7
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Deutsches Zentrum flr Luft- und Raumfahrt e. V. Berlin, IVT Research GmbH Mann-
heim und infas 360 GmbH: Mobilitat in Deutschland - Zeitreihenbericht 2002 - 208 -
2017; Studie fir das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur; Bonn
20109.
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e Der Anteil des Berufsverkehrs ist ggti. 2008 durch ein Wachstum gekennzeich-
net, was mit dem hdheren Beschaftigungsniveau bei vergleichsweise gleichblei-
bender Gesamtbevdlkerung zusammenhangt. Auch beruflich bedingte Wege
zeigen einen deutlichen Zuwachs. Arbeitswege und beruflich bedingte Wege
nehmen nunmehr einen Anteil von etwa einem Drittel aller Wege ein. Leicht zu-
rickgegangen ist dagegen der Anteil der Freizeitwege und der Einkaufswege.

3.3 Auswirkungen des demografischen Wandels auf
die Mobilitat

Der demografische Wandel wird absehbar auch in den nachsten 10 bis 15 Jahren
deutlich spirbare Auswirkungen auf das Mobilitatsverhalten und damit auf das Ver-
kehrsaufkommen haben.

Fir die Nahverkehrsplanung haben die nachfolgend erlauterten, aus heutiger Sicht
erkennbaren Entwicklungen eine Bedeutung:

e Aus aktuellen Trendbetrachtungen wird augenféllig, dass die mobile Alters-
gruppe der jungen Erwachsenen (18-29-Jahrige) sich durch einen riicklaufigen
Pkw-Besitz auszeichnet®. Dieser Effekt ist in den groBen Stadten ausgepréagter
als auf dem Land. Dennoch ist es sinnvoll, dass sich der OPNV auch auBerhalb
der Metropolen auf diese zahlenmaBig kleine Gruppe einstellt, die (iberdurch-
schnittlich viele Wege pro Tag zurucklegt. Neben dem Ausbildungs- und Berufs-
verkehr ist der Freizeitverkehr, auch in den Abend- und Nachtstunden, in dieser
Altersgruppe stark ausgepragt.

o Durch die bereits heute schon bevdélkerungsstarke Altersgruppe der liber 60-
Jahrigen (generell hohe Pkw-Verfiigbarkeit bei hoher Autoaffinitat in der Mobili-
tat; in sich sehr differenziert zu betrachtende Altersgruppe) wird auf der einen
Seite der Freizeitverkehr zukilinftig an Bedeutung gewinnen, auf der anderen
Seite muss sich der OPNV auf eine &lter werdende Gesellschaft einstellen. Ne-
ben der barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV werden auch in den Bereichen der
Fahrplaninformationen und des Fahrscheinvertriebs, sowie bei der Ausgestal-
tung des Fahrplanangebots modifizierte Strategien notwendig werden.

Die Auswirkungen dieser soziodemographischen Prozesse auf das Mobilitatsgesche-
hen werden in der Regel nicht schlagartig auftreten, sondern verlaufen kontinuier-
lich und je nach Teilregion mit verschiedenen Geschwindigkeiten (Ausnahmen sind
beispielsweise StandortschlieBungen (Betrieb, Schulstandort) und dem damit ver-
bundenen abrupten Wegfall des Zielverkehrsaufkommens an einem Ort).

8 ebenda

Seite | 17



Seite | 18

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Bezogen auf das Nachfragepotenzial der (iber 60-J&hrigen fiir den OPNV, sind fol-
gende generellen Aussagen festzuhalten:

e Das Fahrgastaufkommen der Senioren ist in den vergangenen Jahren - trotz
demografischen Wandels und attraktiver Seniorentickets - zuriickgegangen,
weil Senioren langer den eigenen PKW nutzen. Nach Einschatzung der Ver-
kehrswissenschaft wird die altere Bevdlkerung auch zukinftig durch eine ho-
here Autoaffinitdt als friihere Generationen gekennzeichnet sein. Hinzu kom-
men neue Mobilitatsangebote, wie E-Bikes, welche die Verkehrsmittelwahl be-
einflussen. In der Konsequenz heiBt dies fiir den OPNV, dass die in der Vergan-
genheit in der Branche haufig als ,treue Stammkunden™ betrachteten Senioren
gerade in stadtischen Raumen starker zu ,wahlfreien Verkehrsteilnehmern®
werden. Diese haben auch héhere Anspriiche an den OPNV, nicht nur beziglich
der Barrierefreiheit, sondern auch im Hinblick auf Merkmale wie Komfort, Ange-
botstransparenz und Verfligbarkeit.

e Hochbetagte befriedigen ihre Mobilitatsbedirfnisse im Status Quo kaum/ nicht
mit dem OPNV. Dies liegt jedoch oftmals am Wohnstandort und nicht am
OPNV-Angebot (Wohnstandorte dlterer Menschen (Hochbetagter) ausgerichtet
an den Mobilitatseinschrankungen).

e Die Bereitschaft zur Veranderung des Wohnstandortes im Alter wird zuklnftig
madglicherweise weiter an Bedeutung gewinnen (Rickzug in Kern- und Innen-
stadte mit vielfaltiger Infrastruktur).

3.4 Entwicklung des OPNV in Zeiten der Corona-Pan-
demie

Die Corona-Pandemie und deren Folgen haben seit 2020 das Mobilitdtsverhalten in
Deutschland merklich verédndert. Der OPNV war zumindest bis Frithjahr 2022 der
offensichtliche Verlierer dieser Veranderungen®. Im bundesdeutschen Durchschnitt
hat sich der OPNV-Anteil am Mobilitdtsverhalten von 10 % aus der Vor-Corona-Zeit
auf 5 % im Mai 2020, auf 8 % im Oktober 2020 und auf 7 % im Mai 2021 vermin-
dert'0.

Der OPNV hatte dabei insbesondere bei den sog. ,wahlfreien Mobilititsteilnehmen-
den® und in Haushalten mit hohem &konomischem Status (2017: OPNV-Modal-Split
8%; Mai 2021: 2%) Anteile verloren. Fir niedrige Einkommensgruppen hat der
OPNV in der Pandemie-Zeit dagegen weiterhin eine hohe Bedeutung und verliert
dort auch weniger an Fahrgasten.

9 siehe: Wissenschaftszentrum Berlin fiir Sozialforschung (WZB): Mobilitatsreport 03, Er-
gebnisse aus Beobachtungen per reprasentativer Befragung und erganzendem Mobilitats-
tracking bis Ende Oktober, Ausgabe 15.12.2020, Bonn, Berlin, mit Férderung des BMBF

10 siehe: Wissenschaftszentrum Berlin flir Sozialforschung (WZB): Mobilitatsreport 05, Er-
gebnisse aus Beobachtungen per reprasentativer Befragung und erganzendem Mobilitats-
tracking bis Ende Juli, Ausgabe 16.08.2021, Bonn, Berlin, mit Férderung des BMBF
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Fehlende Aktivitaten und daraus resultierende fehlende Mobilitdtsbedarfe, aber
auch die subjektiv empfundene Unsicherheit im OPNV, beispielsweise durch eine
nicht sichergestellte Abstandswahrung, wurden als wichtige Griinde fir den immen-
sen Fahrgastriickgang gesehen. Es wurden seit Beginn der Pandemie nicht nur we-
niger Wege zurtickgelegt, sondern diese Wege nun auch vermehrt mit dem eigenen
Pkw oder zu FuB bzw. mit dem Rad bewaltigt.

~Dariber hinaus ist die Frage, welches Verkehrsmittel von der Krise des 6ffentlichen
Verkehrs profitiert, noch eindeutiger als im Herbst des vergangenen Jahres zu be-
antworten: so steigen im Mai 2021 noch einmal mehr Menschen von Bus und Bahn
auf das Auto um, als es im Oktober und Mai 2020 der Fall war."

In mehreren veréffentlichten Untersuchungen wurde in 2021 eingeschatzt, dass der
pandemiebedingte Trend, vermehrt zum eigenen Pkw und dem eigenen Fahrrad zu
greifen, auch nach der Corona-Zeit bleiben wird'?. Zum jetzigen Zeitpunkt kann je-
doch nicht belastbar prognostiziert werden, wie sich das Verhalten der friheren
OPNV-Nutzenden, die ihre Nutzung in der Pandemie reduziert hatten, sich in Zu-
kunft entwickeln wird. Inwieweit das im Sommer 2022 angebotene ,,9-Euro-Ticket"
mittel- und langfristig Wirkung zeigen wird, bleibt abzuwarten und hangt offensicht-
lich auch von einer passenden Anschlusslésung ab.

11 ebenda

12 ebenda
und Klodner, Hermann; Weghorn, Susanne; Kehnscherper, Knud; Ribisch, Franziska:
Renaissance des OPNV nach der Corona-Krise; in DER NAHVERKEHR, Heft 748/ 2021
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4 Schienenpersonennahverkehr im Nahverkehrs-
raum

4.1 Aufgabentragerschaft

Die Planung, Organisation und Weiterentwicklung des Schienenpersonennahver-
kehrs (SPNV) im Nahverkehrsraum obliegt dem Land Mecklenburg-Vorpommern.
Die Aufgabe nimmt das Ministerium fir Wirtschaft, Infrastruktur, Tourismus und
Arbeit wahr.'3 Die landeseigene Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern
mbH (VMV) wirkt an der Umsetzung der verkehrspolitischen Ziele der Landesregie-
rung mit und sorgt flr die Sicherstellung von Verkehrsleistungen im SPNV. Die
VMV Ubernimmt dabei die Planung, Organisation und Finanzierung der Verkehrs-
leistungen in Mecklenburg-Vorpommern.!4

Seite | 20

Der SPNV ist nicht unmittelbar Gegenstand dieses Nahverkehrsplanes. Er stellt je-
doch das Riickgrat des Offentlichen Verkehrs innerhalb des Nahverkehrsraums dar
und sichert die tUberregionale Erreichbarkeit der Region. Somit bildet er eine we-
sentliche Grundlage fiir die Ausgestaltung des straBengebundenen OPNV im Nah-
verkehrsraum. Aus diesem Grund erfolgt eine komprimierte, nachrichtliche Dar-
stellung des SPNV-Angebotes im Nahverkehrsraum.

4.2 Eisenbahnverkehrsunternehmen

Der SPNV im Nahverkehrsraum wird von folgenden Eisenbahnver-
kehrsunternehmen betrieben:

e DB Regio AG Nordost (DB Regio)
e Mecklenburgische Baderbahn Molli GmbH
e ODEG - Ostdeutsche Eisenbahn GmbH

4.3 Produkte und Strecken
4.3.1 Produkte

Im Nahverkehrsraum werden folgende Produkte im SPNV angeboten:
e S-Bahn (S)
e RegionalExpress (RE)
e RegionalBahn (RB)

13 siehe: § 3, Abs. 1 des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Mecklen-
burg-Vorpommern (OPNVG M-V)

14 siehe: https://www.vmv-mbh.de/die-vmv.html
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Herauszustellen ist das Vorhandensein eines S-Bahn-Verkehrs, was im Vergleich zu
Nahverkehrsrdaumen mit ahnlich groBen Oberzentren nicht unbedingt als Standard
zu bewerten ist.

4.3.2 Streckennetz

Das Schienennetz im Nahverkehrsraum besteht aus folgenden Strecken:

e Hamburg - Schwerin — Rostock (Linie RE1)
¢ Warneminde - Rostock Hbf. (Linie S1)

e Rostock - Schwaan - Gulstrow (Linie S2; Durchbindung von/nach

Warnemiinde)

e Rostock - Laage - Gustrow (Linie S3; Durchbindung von/nach Warnemiinde)

e Rostock - Révershagen - Graal-Mduritz (Linie RB12)
e Wismar - Rostock — Tessin (Linie RB11)
e Bad Doberan - Kiihlungsborn-West (Linie RB31, Baderbahn Molli)

e Rostock - Stralsund - Sassnitz/ Binz (Linien RE9 und RE10)

e Rostock (Stralsund) - Neustrelitz - Berlin (Linie RE5)

Tabelle 2: Ubersicht SPNV-Angebot im Nahverkehrsraum (Fahrplanstand Dezember 2021)

Linie Pro- Betreiber | Verlauf Bahnhofe und Bedienungs-
dukt Haltepunkte angebot im
im Nahverkehrs- Nahverkehrs-
raum raum
RE1 RE DB Regio | Rostock Hbf. — | Rostock T120
Schwerin Schwaan (in HVZ
(- Hamburg) Blutzow zwischen
Schwerin und
Rostock mit
RB17
stindlich)
RES RE DB Regio | Rostock - Rostock T120
Neustrelitz - Gustrow
Berlin Langhagen
RE9 RE ODEG Rostock - Rostock T120
Stralsund - Révershagen
Sassnitz / Binz | Gelbensande
RE10 RE ODEG (Rostock-) Rostock 2 Fahrtenpaare
Stralsund - Révershagen (alle anderen
Greifswald - Fahrten begin-

ZUussow

Gelbensande

nen in Stralsund)
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Linie

Pro-
dukt

Betreiber

Verlauf

Bahnhofe und
Haltepunkte

im Nahverkehrs-
raum

Bedienungs-
angebot im
Nahverkehrs-
raum

RB11

RB

DB Regio

Wismar — Ros-
tock - Tessin

Teschow

Neubukow Sandha-
gen Kropelin
Reddelich

Bad Doberan

Althof

Parkentin

GroB Schwaf3
Rostock, Thierfelder
Str.

Rostock Hbf.
Roggentin
Broderstorf

GroB Lisewitz
Sanitz (bei Rostock)
Tessin West

Tessin

T60

RB12

RB

DB Regio

Rostock -
Graal-Mdritz

Rostock, Hbf.
Rostock, Kassebohm
Bentwisch
Moénchhagen
Révershagen
Rostock, Torfbriicke
Graal-Mdritz, Kop-
pelweg

Graal-Mdritz

T60

RB31

RB

Baderbahn
Molli

Bad Doberan -
Kihlungsborn

Bad Doberan

Bad Doberan,
Stadtmitte

Bad Doberan, Goe-
thestr.
Heiligendamm
Steilkliste/ Witten-
beck

Kihlungsborn Ost
Kdhlungsborn Mitte
Kihlungsborn West

T60
(Apr. — Okt.)

T120
(Nov. = Mrz.)

S1

S-Bahn

DB Regio

Rostock Hbf. -
Warnemiinde

Rostock Hbf.
Rostock, ParkstraB3e
Rostock, Hol-
beinplatz

Rostock, Barnow
Rostock, Marienehe
Rostock, Evershagen
Rostock, Litten-Klein
Rostock, Lichtenha-
gen

T7,5 (HVZ)
T15 (NVZ)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH




Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Linie

Pro-
dukt

Betreiber

Verlauf

Bahnhofe und
Haltepunkte

im Nahverkehrs-
raum

Bedienungs-
angebot im
Nahverkehrs-
raum

Warnemuinde Werft

Warnemiinde

S2

S-Bahn

DB Regio

Rostock -
Schwaan -
Gustrow

Rostock, Hbf.
Papendorf
Polchow
Huckstorf
Schwaan
Mistorf

Lussow (Meckl.)
Gustrow

T60
T120 (Woch-
enende)

S3

S-Bahn

DB Regio

Rostock -
Laage -
Gulstrow

Rostock, Hbf.
Kavelstorf
Scharstorf
Kronskamp
Laage
Subzin-Liessow
Plaaz
Priemerburg
Gustrow

T60

T120
(Wochenende)
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Abbildung 1: SPNV-Streckennetz im Nahverkehrsraum (Status-Quo)

4.4 Zukiinftiges Verkehrsangebot im Teilnetz
~Warnow II"

Die SPNV-Leistungen im Teilnetz ,Warnow II*, welches aus den Linien S1 bis S3 der
Rostocker S-Bahn in Elektrotraktion (sog. ,E-Netz") und den Linien RB11 und RB12
im Rostocker Umland in Elektro-Hybridtraktion (sog. ,H-Netz") besteht, wurde im
Februar 2022 vom Land Mecklenburg-Vorpommern erneut an die DB Regio AG ver-
geben. Die Leistungserbringung wird ab 12/2024 (Jahresfahrplan 2025) flr das E-
Netz und ab 12/2026 (Jahresfahrplan 2027) flir das H-Netz beginnen und im De-
zember 2039 enden.?>

15 https://www.vmv-mbh.de/fuer-unternehmen/verkehrsvertraege/vergabe-2021.html
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Das neue S-Bahn-Konzept sieht wesentliche Angebotsverbesserungen vor. Die S1
wird zwischen Rostock Hbf. und Warnemiinde an allen Verkehrstagen in einem 10-
Minuten-Grundtakt verkehren, in der morgendlichen Hauptverkehrszeit weiterhin in
einem 7,5-Minuten-Takt!®. Die Fahrten der S2 und S3 werden weiterhin bis
Warneminde durchgebunden und fahren in einem Stundentakt, am Wochenende
zweistlindlich. Weiterhin wird auf der Linie S1 ein Nachtverkehr eingefiihrt, die S-
Bahnen fahren hier durchgangig im Halbstundentakt.

Auf den Linien RB11 und RB12 werden batterieelektrische Neufahrzeuge (BEMU)
vom Typ ,FLIRT Akku" zum Einsatz kommen?’. Die klimatisierten und stufenlos be-
gehbaren Fahrzeuge bieten Steckdosen, WLAN und ein modernes Fahrgastinforma-
tionssystem.

Die aktuell bereits im S-Bahn-Verkehr eingesetzten Fahrzeuge vom Typ , TALENT 2"
sollen umfangreich modernisiert und redesignt werden. Die S-Bahn-Fahrzeuge sol-

len jeweils Uber eine Kapazitat von 279 Sitzplatzen und 42 Fahrradstellplatzen ver-
figen. Vorgesehen ist weiterhin ein kostenloses, WLAN zugangliches Info- und En-

tertainment-Portal.

16 https://www.deutschebahn.com/pr-berlin-de/aktuell/presseinformationen/Klimafreundli-
cher-Elektroantrieb-und-modernere-S-Bahnen-Land-Mecklenburg-Vorpommern-vergibt-
Streckennetz-Warnow-II-an-DB-Regio-7284642

17 ebenda
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5 Verkehrspolitische Zielsetzung
~Die zehn Leitsatze der Nahverkehrsplanung"

Dem Offentlichen Verkehr (OV'8) kommt eine Schliisselrolle bei der weiteren Ausge-
staltung des Verkehrssystems sowie zur Erfillung umwelt- und klimapolitischer
Zielsetzungen zu. Zum einen bei der Lésung verkehrlicher Probleme im unmittelba-
ren Verdichtungsraum der Regiopolregion Rostock, zum anderen zur Sicherung der
Mobilitét in der Flache und an der Peripherie der Region. Die konsequente und weit-
reichende Einbeziehung des OV in die Gesamtverkehrsplanung trégt in diesem Kon-
text maBgeblich zu einer nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung bei, wobei eine még-
lichst sinnvolle Aufgabenteilung der Verkehrstréager anzustreben ist. Auf ortlicher
Ebene ist darliber hinaus die Vernetzung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel
Fahrrad und zu-FuB-Gehen mit dem OV, sowie die Einbindung des MIV, zu beriick-
sichtigen.

Neue Globalthemen - die im Kontext mit der verkehrspolitischen Zielsetzung der
~Verkehrswende" stehen - wie ,,Mobilitdtswandel", ,Antriebswende", ,, Inter- und
multimodale Mobilitat", ,Digitalisierung" oder ,On-Demand-Verkehre", werden im
Gemeinsamen NVP der Regiopolregion absehbar eine zunehmende Bedeutung ge-
winnen.

Die nachfolgend formulierten Zielsetzungen gelten grundsatzlich fir den gesamten
Nahverkehrsraum (Leitsatz jeweils Gelb hinterlegt). Im Leitsatz 4 werden die Ziel-
setzungen hinsichtlich ihrer Glltigkeit in drei Teilrdumen (bezogen auf die raumli-
che Orientierung der Verkehre) differenziert:

e Verkehre im Gebiet der Hanse- und Universitatsstadt Rostock (Aufgabentrager:
Hanse- und Universitatsstadt Rostock; Leitsatz Blau hinterlegt),

e Stadt-Umland-Verkehr Rostock (gemeinsame Zustandigkeit der Aufgabentrager:
Hanse- und Universitétsstadt Rostock und Landkreis Rostock im OPNV sowie
Land flir SPNV; Leitsatz Hellrot hinterlegt),

e Verkehre im Gebiet des Landkreises Rostock (Aufgabentrager: Landkreis
Rostock!?; Leitsatz Griin hinterlegt).

18 (V besteht aus Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und straBengebundenen Offentli-
chen Personennahverkehr (OPNV).

19 Hinweis: Bei kreisgrenziiberschreitenden Linien zu benachbarten Landkreisen im Nahver-
kehrsplan gesonderte Festlegungen zur Zustandigkeit.
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Leitsatz 1: Nahverkehrsplanung konsequent am Leitgedanken ,Eine
Region - ein Fahrplan - ein Tarif — ein Fahrschein" ausrichten!

Das Motto ,Eine Region — ein Fahrplan - ein Tarif — ein Fahrschein" wird, wie be-
reits im NVP 2005 formuliert, weiterhin als zentraler Leitgedanke der Nahverkehrs-
planung verfolgt. Der Fahrgast muss im Mittelpunkt allen Handelns stehen.

Mit dem Gemeinsamen NVP soll der OV in der Regiopolregion Rostock in héherer
Qualitat weiterentwickelt werden. Der Verbundgedanke soll dazu zukinftig noch
starker im Mittelpunkt des Handelns stehen. Die Handlungsmdéglichkeiten der Digi-
talisierung, wie das E-Ticketing und die digitale Fahrgastinformation, sind zur Star-
kung des Verbundes bestmdglich zu nutzen.

Leitsatz 2: Konkurrenzfihigkeit des Offentlichen Verkehrs gegen-
iiber dem M1V in den potenzialstarken Raumen weiter verbessern!

Die beiden Aufgabentrager verfolgen, in Abstimmung mit dem Land Mecklenburg-
Vorpommern als SPNV-Aufgabentrager, als strategische Zielsetzung eine signifi-
kante Erhéhung des Anteils des Offentlichen Verkehrs im Mobilitdtsgeschehen (sog.
~Modal-Split"). Die Realisierung der Modal-Split-Zielsetzung ist in der raumlichen
Struktur des gesamten Nahverkehrsraums differenziert zu betrachten. Wahrend im
Stadtverkehr Rostock, in den Stadtverkehren des Landkreises, im Stadt-Umland-
Verkehr Rostock und im SPNV-Netz zum Erreichen des Gesamtzieles eine wesentli-
che, gegeniber dem Wert flir den Gesamtraum Uberdurchschnittliche Erhéhung des
Modal-Split-Anteils zu verfolgen ist, wird in den peripheren Raumen - im Kontext
mit der Sicherung der Daseinsvorsorge — die Stabilisierung des heute erreichten
Anteils bzw. das Verhindern eines merklichen Riickgangs im Mittelpunkt stehen.

Im Nahverkehrsraum wird in diesem Kontext, unter Berlicksichtigung der realen
Fahrgastpotenziale, eine differenzierte OV-Angebotsqualitét bzgl. der MIV-Konkur-
renzfahigkeit mit Differenzierung des OV-Systems in drei Stufen vorgesehen.

Systemstufe 1: OV als Konkurrenzsystem zum MIV in Gebieten und Relatio-
nen mit sehr hoher Verkehrsnachfrage

» Stadtverkehr Rostock, Stadt-Umland-Verkehr sowie radiale Achsen?? aus der
Region mit sehr hoher Verkehrsnachfrage (insbesondere SPNV)

In der Systemstufe 1 wird eine OV-Qualitat vorgesehen, welche mit dem MIV realis-
tisch konkurrenzfahig ist und die verschiedenen Mobilitatsbedirfnisse der Bevolke-
rung weitgehend abdecken kann. Dadurch kann durch Verkehrsverlagerungen vom
MIV auf den OV eine Entlastung vom MIV ermdglicht werden.

20 Mit ,,Achsen" sind hier verkehrliche Achsen und ausdriicklich nicht raumordnerische Ach-
sen gemeint.
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Die Starkung folgender Qualitaten steht im Mittelpunkt:

e SPNV: Reisezeit und Vertaktung,

e StraBenbahn: dichter Takt und Reisezeit,

e Regionale (hochwertige) Hauptbuslinien: dichter Takt und Reisezeit.

Da in den genannten Bereichen die negativen Auswirkungen des MIV auch fir den
OPNV am gréBten sind und fiir den MIV Kapazitdtsgrenzen bestehen, ist der OV hier
planerisch konsequent gegeniber dem MIV zu bevorrechtigen.

Systemstufe 2: OPNV als Alternativsystem zum MIV in Gebieten und Relati-
onen mit mittlerer bis hoher Verkehrsnachfrage

> Mittelzentren, Hauptachsen innerhalb des Landkreises Rostock (insbesondere in
Ausrichtung auf die Mittelzentren), nicht zur Stufe 1 gehérende Achsen mit Aus-
richtung auf das Oberzentrum Rostock, periphere Randbereiche im Stadtgebiet
Rostock

In den Relationen, Achsen und Gebieten der Stufe 2 soll ein OPNV angeboten wer-
den, der hinsichtlich seiner Attraktivitat gegenltiber dem MIV eine (flir den Nutzer
wahrnehmbare) Mobilitatsalternative darstellt. Dies gilt insbesondere fiir die direkte
und attraktive Erreichbarkeit der Mittelzentren, deren Verbindung untereinander
und die Stadtverkehre in den Mittelzentren.

Systemstufe 3: OPNV als Grundversorgung in Gebieten und Relationen mit
sehr geringer bis geringer Verkehrsnachfrage

» landlicher Raum (nicht durch Stufen 1 und 2 abgedeckte Relationen, Achsen und
Gebiete)

Aufgrund der geringeren Personenverkehrsdichte und des dadurch geringen Nach-
fragepotenzials kann (unter den aktuell gegebenen Rahmenbedingungen) hier nur
ein OPNV-Grundangebot (ggf. auch bedarfsgesteuert) vorgehalten werden, das ge-
genitber dem MIV realistischerweise nicht konkurrenzfahig sein kann.

Leitsatz 3: Offentlichen Verkehr als hierarchisch abgestuftes System
gestalten!

Das OV-System im Nahverkehrsraum ist in Ausrichtung auf die in Leitsatz 2 darge-
stellte Differenzierung als integriertes und hierarchisch abgestuftes Netz mit diffe-
renzierten Verkehrsaufgaben zu starken und weiterzuentwickeln

(siehe Abbildung 2).
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SPNV/
S-Bahn,
StraBenbahn

Regionales Hauptbusnetzim
Stadt-Umland-Verkehr,
Stadtbusverkehr Rostock
Stadtbusverkehre im
Landkreis Rostock

Regionales Hauptbusnetz, Fahren,
Erganzungsbusnetz,
Lokale Buslinien/ Bedarfsverkehre

Abbildung 2: Hierarchie des OV-Systems im Nahverkehrsraum

Die Systemvorteile des schienengebundenen Verkehrs (SPNV und StraBenbahn)
sind fir die leistungsfahige, schnelle und komfortable Beférderung der Fahrgaste
umfassend zu nutzen. Die Verknipfungen zwischen den Angebotsebenen sind unter
Nutzung der Systemvorteile der einzelnen Verkehrstrager bestmdéglich zu gestalten.
Nahverkehrsraum-Ubergreifende Verkehrsbeziehungen sind zu beriicksichtigen und,
wo sinnvoll, in Abstimmung mit den Nachbaraufgabentragern auszubauen. Der Bus-
bahnhof am Hauptbahnhof in Rostock ist in seiner Funktion als Verknlpfungspunkt
des regionalen und stadtischen OPNV zum Fernverkehr und SPNV zu sichern und zu
starken.

Leitsatz 4: OPNV riaumlich differenziert in Ausrichtung auf die unter-
schiedlichen, auch gegensatzlichen Potenziale und Bedarfe entwi-
ckeln!

Entsprechend der in den Leitsdtzen 2 und 3 formulierten Hierarchisierung des OV-
Systems ist eine réumlich differenzierte Schwerpunktsetzung in der Entwicklung
des OPNV-System erforderlich.

Leitsatz 4.1: Hanse- und Universitatsstadt Rostock: Leistungsfahig-
keit des OPNV sichern und Stadtentwicklung flankieren!

In der Hanse- und Universitatsstadt Rostock ist zum Erreichen der Zielsetzungen
die verkehrliche Wirksamkeit des StraBenbahnsystems weiter zu verbessern. Im
Kontext dieser Zielsetzung ist ein regelmaBiger Abgleich zu technologischen Weiter-
entwicklungen von OPNV-Systemen vorzunehmen und entsprechend der Nahver-
kehrsplanung anzupassen.

Dabei soll der Anteil des 6ffentlichen Nahverkehrs am Modal Split in der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock auf 20 % anvisiert werden.
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Im Mittelpunkt stehen folgende Ziele und Grundsatze:

Prioritdt hat die Sicherung der Leistungsfahigkeit des OPNV-Systems. Unter
~Leistungsfahigkeit" werden insbesondere die Kriterien

o Beforderungskapazitaten (FahrzeuggroéBe und Taktdichte)
o gesamte Tlr-zu-Tur-Reisezeit zwischen Start und Ziel

o Zuverlassigkeit des OPNV-Systems

verstanden.

Die StraBenbahn ist in der Entwicklung der Verkehrssysteme gegeniiber dem
MIV zu bevorrechtigen.

Eine besondere Bedeutung kommt dem OPNV, insbesondere der StraBenbahn,
bei der Entwicklung neuer, potenzialstarker Wohn- und Arbeitsplatzschwer-
punkte zu, um frihzeitig in diesen Gebieten das Mobilitatsverhalten zugunsten
des OPNV gestalten zu kénnen.

Der vorsorgende Erhalt der StraBenbahn-Infrastrukturen hat weitgehend Inves-
titionsvorrang vor dem Netzausbau. Bei Neubaustrecken in neue Stadtteile ist
eine Abwagung dieses Grundsatzes vorzunehmen.

Die Stadtverkehrsfunktion der S-Bahn und der Regionalbahn ist durch die Ein-
richtung von weiteren Haltepunkten zu starken.

Die Hauptlinien im Busnetz, die in ihrer Verkehrsfunktion und ihren Nachfrage-
potenzialen einer StraBenbahnverbindung nahekommen, sind als héherwertige
Buslinien zu entwickeln.

Im Stadtgebiet sind weitere Tangentiallinien zur Schaffung neuer Direktverbin-
dung zu prifen.

Der OPNV ist, unter Beachtung der in der Tourismuskonzeption 2022 veranker-
ten Handlungsschwerpunkte, verstarkt auf die Tourismusbelange auszurichten.

Leitsatz 4.2: Im Stadt-Umland-Verkehr attraktive Angebote fiir
Pendler sichern und ausbauen!

Der Stadt-Umland-Verkehr Rostock soll eine starkere Rolle zur Reduzierung des
MIV im Pendlerverkehr ibernehmen. Im Zusammenhang mit dieser Zielsetzung ist
der Ausbau von Hauptbuslinien mit erkennbaren Wachstumspotenzialen als wahr-
nehmbares Qualitatsprodukt zu forcieren.

An den SPNV-Zugangsstellen sind Park-and-Ride und Bike-and-Ride-Angebote so-

wie an den Hauptbuslinien Bike-and-Ride-Angebote angebotsorientiert auszubauen
bzw. zu errichten. Vorzusehen sind nutzerfreundliche und leistungsféhige Anlagen

in moglichst optimaler Lagegunst zu den OV-Angeboten.
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Leitsatz 4.3: Im Landkreis raumlich differenziert passende Angebote
schaffen sowie Grundversorgung sichern!

Im Gebiet des Landkreises Rostock kann der OPNV aufgrund der heterogenen
Struktur, im aktuellen Finanzierungsrahmen des Landkreises, nicht flachendeckend
als reelle Alternative zum MIV entwickelt werden. Aus diesem Grund ist hier eine
differenzierte Ausgestaltung des OPNV erforderlich.

Auf Korridoren mit hohen und sehr hohen Fahrgastpotenzialen soll ein ange-
botsorientierter und nutzergerechter Ausbau der Bedienung erfolgen (Taktver-
kehr, Ausdehnung Betriebszeiten usw.). Die bisher priorisierten Anforderungen
des Schulverkehrs sind gegeniiber den Anforderungen an eine transparente An-
gebotsgestaltung (Taktfahrplan, einheitliche Linienfiihrungen) zukUlinftig ver-
starkt abzuwagen. Auf den Hauptbusachsen sind die Anforderungen der Trans-
parenz zu praferieren.

An den im Landkreisgebiet definierten Verknlipfungspunkten sind die Netzebe-
nen (siehe Leitsatz 3) untereinander zu vernetzen. Hier sind insbesondere at-
traktive Ubergénge zu den OV-Angeboten der Systemstufe 1 (Leitsatz 2), wel-
che schnelle, leistungsstarke und komfortable Verbindungen in das Oberzent-
rum herstellen, zu sichern. Die Verknlpfungspunkte sollen perspektivisch als
Mobilitatsstationen entwickelt werden (siehe auch Leitsatz 6).

In Teilrdumen mit geringerer Nachfrage auBerhalb der Schilerbeférderung sind
sinnvolle nutzergerechte und wirtschaftlich tragfahige OPNV-Angebote vorzuse-
hen und ggf. durch Anpassung des Liniennetzes neue Anreize zu schaffen.

In Teilrdumen mit sehr geringer Nachfrage (Schulverkehrsanteil >90 %) ist ein
Grundangebot auBerhalb der Schiilerbeférderung anzubieten. Der Landkreis
Rostock unterstitzt als zustédndige Behdrde in diesen Raumen verstarkt ergan-
zende Angebote auf ehrenamtlicher oder genossenschaftlicher Basis.

In den Tourismusschwerpunkten sollen die Touristen verstarkt als Fahrgastpo-
tenzial beriicksichtigt und bei der Gestaltung des OPNV-Angebotes integriert be-
trachtet werden. Dabei sind die besonderen Anforderungen der Nutzergruppe
(z. B. Kurkartennutzung, umfangreiche Informationsbereitstellung oder die Mit-
nahme von Fahrradern) zu beachten.

Leitsatz 5: Barrierefreiheit herstellen!

Als langfristig angelegte und kontinuierlich zu verfolgende Zielsetzung wird die
Schaffung eines fiir alle Mobilitdtseingeschrankte ,vollstdndig barrierefreien OPNV"
formuliert.

Von diesen MaBnahmen partizipieren alle Fahrgaste (,Design flr alle").

Der Planungsanspruch ist die Gewahrleistung durchgangiger, lickenloser und
barrierefreier Mobilitatsketten, flankiert durch barrierefreie Informationsketten.

Seite | 31



Seite | 32

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

e Die weitgehend flachendeckende Umsetzung soll mit Priorisierung nachfrage-
starker bzw. bedeutsamer Haltestellen verfolgt werden (unter Beachtung fest-
gelegter Ausnahmetatbestdnde).

e Die Umsetzung erfolgt mit dem aktuellen Stand der Technik. Planerische Grund-
lage fur die Haltestellengestaltung sind die Richtzeichnungen der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock bzw. das Haltestellenkonzept im Landkreis Rostock.

Leitsatz 6: Die infrastrukturelle und digitale Vernetzung mit den an-
deren Verkehrstragern ausbauen und ergianzende 6ffentliche Mobili-
tatsangebote stirken!

Die Vernetzung des OV mit den anderen Verkehrsarten ist weiter auszubauen. Dazu
sind sog. ,intermodale Verknipfungen®", wie Bike-and-Ride und/ oder Park-and-
Ride, an den verkehrsbedeutsamen Schnittstellen bereitzustellen. Der Ausbau von
Park-and-Ride-Angeboten soll als strategischer Ansatz moéglichst nah am Wohnort
der Fahrgaste/ Pendler verfolgt werden (d.h. auBerhalb des Stadtgebietes Rostock).

Die auf die inter- und multimodale Mobilitat ausgerichteten (6ffentlichen) Mobili-
tatsangebote, wie Carsharing und Fahrradausleihsysteme, sollen (bei ausreichen-
dem Potenzial und Wirtschaftlichkeit) an den daflr definierten Verknipfungspunk-
ten als Mobilitatsstationen angeboten werden. Hierbei ist zu beachten, dass der Er-
folg solcher Angebote sehr stark vom Erreichen eines Netzcharakters anstelle von
(isolierten) Einzelldsungen abhangig ist.

Die Digitalisierung ist, unter Beachtung von Nutzen-Kosten-Kriterien, bestmaglich
zu nutzen. Der Verkehrsverbund in der Regiopolregion Rostock soll in diesem Kon-
text, um die Netzwirksamkeit von erganzenden o6ffentlichen Mobilitatsangeboten
etablieren und sichern zu kénnen, konsequent zu einem ,Mobilitatsverbund®™ weiter-
entwickelt werden. Er soll als ,Mobilitdtsplattform™ neben dem OV-Angebot als
Kernaufgabe umfassend die Bereitstellung (Betrieb ggf. durch Dritte) und Buchung
aller inter- und multimodalen Mobilitdtsangebote ,aus einer Hand" organisieren. Die
Verkehrsunternehmen sollen sich in diesem Kontext zu integrierten Mobilitats-
dienstleistern weiterentwickeln.

Leitsatz 7: Erfiillung der globalen und lokalen Umweltziele unter-
stiitzen!

Fir die Hanse- und Universitatsstadt Rostock sind im Interesse der Umsetzung der
von Blirgerschaft beschlossenen umweltpolitischen Zielvorgaben, wie dem , Master-
plan 100 % Klimaschutz™ und den Larmaktions- und Luftreinhalteplénen, die vom
Verkehr ausgehenden Umwelt- und Klimabeeintrachtigungen zu minimieren. Der
OPNV soll insbesondere in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock sowie auf den
Hauptachsen in Richtung des Oberzentrums signifikante, messbare Anteile des MIV
und auch Neuverkehre Gbernehmen.
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Die Erfordernisse des Umweltschutzes sind bei der Planung und Durchfiihrung des
OPNV im gesamten Nahverkehrsraum zu beriicksichtigen. Dem elektrifizierten SPNV
und der StraBenbahn sind als Bestandteil der ,E-Mobilitat" eine besondere Bedeu-
tung beizumessen.

Im Bereich des Busverkehrs ist die ,Antriebswende" mit Umstellung auf emissions-
arme Antriebe konsequent unter Beachtung des ,Standes der Technik™ und der
Wirtschaftlichkeit zu verfolgen. Sobald ausreichend belastbare Erfahrungen und Er-
kenntnisse zu den realisierungsfahigen Technologien und den Realisierungsrandbe-
dingungen vorliegen, ist eine Grundsatzstrategie differenziert in Stadtverkehr
Rostock, Stadt-Umland-Verkehre Rostock und Regional- und Stadtverkehre im
Landkreis Rostock zur nachhaltigen Umsetzung und Finanzierung zu entwickeln und
zu beschlieBen.

Leitsatz 8: Siedlungsplanung und Nahverkehrsplan zwingend wir-
kungsvoll verzahnen!

Eine OPNV-orientierte Siedlungspolitik unterstitzt die Wirkung des OV und verbes-
sert seine Marktchancen (z. B. Ausweisung neuer Wohn- und Arbeitsplatzschwer-
punkte im Nahbereich von SPNV-Haltepunkten oder an StraBenbahnachsen).

Um bereits in der Entwicklungsphase das Mobilitétsverhalten positiv zugunsten des
OPNV beeinflussen zu kénnen, miissen neue Siedlungs- und Nutzungsentwicklun-
gen, insbesondere im Rostocker Stadtgebiet und im unmittelbaren Umland des
Oberzentrums, frithzeitig an das OV-System angebunden werden.

Leitsatz 9: Reisezeiten merklich verkiirzen!

Die zur Systemstufe 1 (siehe Leitsatz 2) gehérenden OPNV-Achsen sind mit ganz-
heitlich angelegten Beschleunigungsprogrammen in ihrer Qualitat, insbesondere
hinsichtlich Reisezeit und Punktlichkeit, zu verbessern.

Die im MOPZ der Hanse- und Universitatsstadt Rostock vorgesehene weitere OPNV-
Beschleunigung, insbesondere zur Erhéhung der durchschnittlichen Reisegeschwin-
digkeit der StraBenbahn auf 25 km/h, erfordert die Bevorrechtigung des OPNV. Bei
der Gestaltung der Verkehrsablaufe in den Kreuzungsbereichen sind die Ablaufe
insgesamt, speziell die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer zu berick-
sichtigen. Die im MOPZ definierten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes an Knoten-
punkten mit LSA fiir den OPNV (Orientierungswerte) sind zum Erreichen des Ziel-
wertes konsequent einzuhalten.
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Leitsatz 10: Finanzierung zum Erreichen der umwelt- und verkehrs-
politischen Ziele sichern und verstarken!

In der Hanse- und Universitatsstadt Rostock und im Stadt-Umland-Verkehr Rostock
sind absehbar zusétzliche Finanzierungen erforderlich, damit der OPNV seinen er-
warteten Beitrag zum Erflillen der verkehrs-, umwelt- und klimapolitischen Ziele
leisten und die absehbare Bevélkerungs- und Wirtschaftsentwicklung zielfihrend
flankieren kann.

Fir die Finanzierung des OPNV sind zuséatzliche Finanzierungsmoglichkeiten zu er-
schlieBen. Daflir werden nachfolgende Grundséatze formuliert.

Zusatzliche Finanzierungen sind prioritar fir den Ausbau der Bedienungsange-
bote und fir die Infrastruktur vorzusehen. Diese sollen einen signifikanten Nut-
zen fur den Fahrgast generieren, d.h. fir die Schaffung der Barrierefreiheit, fur
den Netzausbau sowie fiir den Erhalt der Funktionsfahigkeit eingesetzt werden.
Im MaBnahme- und Handlungskonzept sind Vorschlage zu erarbeiten, die eine
Stabilitat der Ticketpreise anstreben und strategisch auch Preissenkungen nicht
ausschlieBen.

Zu berlcksichtigen sind ausreichende Finanzierungsmittel flr die allgemeinen
Kostensteigerungen im OPNV (Stichwort: Dynamisierung der Mittel).

Die Handlungsmadglichkeiten zum Ausbau der Beférderungskapazitaten infolge
von Nachfragesteigerungen sind frihzeitig bzgl. der Kostenwirksamkeit zu be-
werten.

Die Weiterentwicklung des OV-Systems und dessen Finanzierung ist konsequent am
Grundsatz der Nachhaltigkeit auszurichten. Prioritat haben MaBnahmen mit optima-
lem Nutzen-Kosten-Effekt zum Erreichen der formulierten Zielsetzungen.
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6 Grundsatze und Leitlinien zur Schaffung der ,,Voll-
stindigen Barrierefreiheit" im OPNV

6.1 Belange der Barrierefreiheit

Der Begriff ,Barrierefreiheit™ wurde im Verkehrsbereich in der AuBendarstellung in
der Vergangenheit meist auf die Nutzergruppen der Rollstuhlnutzenden sowie teil-
weise auch der Gehbehinderten und der zeitweise Mobilitatseingeschrankten (Per-
sonen mit Kinderwagen oder schwerem Gepack) fokussiert (,behindertengerecht"
gleich ,rollstuhlgerecht"). Um allen Nutzergruppen des OPNV gerecht zu werden,
muss das Verstdndnis zur Barrierefreiheit im OPNV jedoch weiter gefasst werden.
In der konsequenten Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG,

§ 4; siehe auch Kapitel 1.4) umfasst die Barrierefreiheit grundsatzlich alle Benut-
zergruppen mit eingeschrankter Mobilitat (z. B. auch hochbetagte Menschen, ge-
horlose Personen, greifbehinderte Personen, Personen mit Konzentrations- und Ori-
entierungsbeeintrachtigung)?t-.

Flr diese ist in der Konsequenz die Mdglichkeit zur eigenstandigen, selbstbestimm-
ten, unabhdngigen und sicheren

e Auffindbarkeit,

e Zuganglichkeit und

e Nutzbarkeit

des OPNV in der allgemein Ublichen Art und Weise zu gewéhrleisten.

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) prazisiert in der aktuellen Fassung mit
Glltigkeit ab dem 01.08.2021 in § 8 ,,Férderung der Verkehrsbedienung und Aus-
gleich der Verkehrsinteressen im 6ffentlichen Personennahverkehr" im Absatz 3 die
Anforderungen an den von den zustandigen Behdrden (Aufgabentragern) aufzustel-
lenden NVP (siehe auch Kapitel 1.2).

21 vygl.: Barrierefreiheit im offentlichen Verkehrsraum fiir seh- und hérgeschédigte Men-
schen: Schriftenreihe , direkt" des Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Stadtent-
wicklung; Heft 64/ 2008.
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~Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch ein-
geschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, flir die Nutzung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs bis zum 1.1.2022 eine vollsténdige Barrierefrei-
heit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahver-
kehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrs-
plan werden Aussagen (ber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen ge-
troffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unter-
nehmer frihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte
oder Behindertenbeirdte, Verbande der in ihrer Mobilitét oder sensorisch einge-
schrénkten Fahrgédste und Fahrgastverbédnde anzuhéren. Ihre Interessen sind an-
gemessen und diskriminierungsfrei zu berticksichtigen."

Der NVP muss mit den im PBefG geregelten gesetzlichen Vorgaben die zentrale Pla-
nungsfunktion zur Schaffung eines ,vollstdndig barrierefreien OPNV" (ibernehmen.
Er muss daher aufzeigen

in welchen Zeitraumen bzw. nach welcher Priorisierung die Barrierefreiheit im
OPNV hergestellt werden soll und

wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahme noch nicht erreicht
werden kann.

Zu beachten ist, dass die Aufgabentrager gemaB PBefG vordergriindig fir die Pla-
nung (Planungsgebot), nicht aber unmittelbar fir die Umsetzung der ,vollstdndigen
Barrierefreiheit" zustandig sind. Aus dem NVP ergibt sich kein subjektiver Anspruch
zur Umsetzung von MaBnahmen.??

Der Gesetzgeber hat im PBefG keine (neue) fachliche Qualitat fir Barrierefreiheit
definiert. ,,Barrierefreiheit" bleibt ein Prozess und wird sich auch in Zukunft mit dem
Stand der Technik weiter entwickeln?3. Die Schaffung der ,vollstédndigen Barriere-
freiheit" ist auch immer ein planerischer Kompromiss der verschiedenen Anforde-
rungen der unterschiedlich mobilitatseingeschrankten Fahrgdste (siehe Kapitel 6.3).
Der Anspruch ist somit, ein Optimum fir méglichst viele Menschen zu erreichen.
Eine ,vollstdndige Barrierefreiheit" im Sinne einer absoluten Freiheit von Hemmnis-
sen fiur alle Formen von Mobilitdtseinschrankungen ist dagegen auf absehbare Zeit
(noch) nicht méglich. Die Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV dient dabei nicht
nur den Nutzergruppen mit Beeintrachtigungen, sondern allen Fahrgasten.

Die Herstellung und Sicherstellung der Barrierefreiheit im OPNV umfasst ausdriick-
lich nicht nur die Fahrzeuge und Haltestellen, sondern weitere Handlungsfelder
(siehe Abbildung 3).

22

siehe: Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbande (BAG): Voll-
stéandige Barrierefreiheit im OPNV - Hinweise flir die OPNV-Aufgabentrager zum Umgang

mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG; Handreichung, erstellt durch eine Ad-
hoc-Arbeitsgruppe, September 2014.

23 ebenda
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Abbildung 3: Handlungsfelder zur Schaffung der vollsténdigen Barrierefreiheit

Im

Gebiet der Hanse- und Universitatsstadt Rostock sind fir die Umsetzung im

straBengebundenen OPNV in der stadtischen Aufgabentrégerschaft (Stadtverkehr)
in den genannten sechs Handlungsfeldern zustandig:

Handlungsfeld , Haltestellen - StraBenbahn": RSAG (die Steuerung erfolgt
durch den Aufgabentréger Gber Offentlichen Dienstleistungsauftrag (ODA))

Handlungsfeld ,,Haltestellen — Bus™: unterschiedliche Zustandigkeiten:

o flr die bauliche Ausfliihrung die StraBenbaulasttrager (i. d. R. Stadt Rostock,
d. h. Stadt gleichzeitig Aufgabentrager und StraBenbaulasttrager; einzelne
Haltestellen Land Mecklenburg-Vorpommern, RSAG und Dritte)

o flr die Ausstattung mit Fahrgastinformationen die Verkehrsunternehmen im
Auftrag des Aufgabentragers

o flr die Wartehallen eine AuBenwerbefirma

Handlungsfeld ,,Fahrzeuge": RSAG (Steuerung durch Aufgabentrager tber
ODA)

Handlungsfeld ,,Fahrgastinformation/ Vertrieb™: RSAG (die Steuerung er-
folgt durch Aufgabentrager tiber den ODA) sowie der Verkehrsverbund Warnow
(VWW)

Handlungsfeld ,,Betrieb/ Unterhaltung/ Stérfallmanagement": die RSAG
(Steuerung durch Aufgabentréger iiber ODA) sowie bei den Haltestellen die
StraBenbaulasttrager und die Ordnungsbehérde

Handlungsfeld ,,Fahigkeiten und Kenntnisse Personal™: die RSAG (Steue-
rung durch Aufgabentrager Giber ODA)
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Im

Handlungsfeld ,,Service/ Trainingsangebote": die RSAG (Steuerung durch
Aufgabentréger tiber ODA)

Landkreis Rostock bestehen folgende Zustandigkeiten:

Handlungsfeld , Haltestellen™: unterschiedliche Zustandigkeiten:

o flr die bauliche Ausflihrung die StraBenbaulasttrager (liberwiegend Stadte
und Gemeinden, tlw. auch Landkreis, Land und Bund sowie Dritte)

o flr die Ausstattung mit Fahrgastinformationen rebus

Handlungsfeld ,,Fahrzeuge": rebus (Steuerung durch Aufgabentrager tber
ODA)

Handlungsfeld ,,Fahrgastinformation/ Vertrieb": rebus (Steuerung durch
Aufgabentréger tiber ODA) sowie der Verkehrsverbund Warnow (VVW)

Handlungsfeld ,,Betrieb/ Unterhaltung/ Storfallmanagement™: rebus
(Steuerung durch Aufgabentréger iber ODA) sowie bei den Haltestellen die
StraBenbaulasttrager und die Ordnungsbehdérden

Handlungsfeld ,,Fahigkeiten und Kenntnisse Personal™: rebus (Steuerung
durch Aufgabentrédger (iber ODA)

Handlungsfeld ,,Service/ Trainingsangebote": rebus (Steuerung durch Auf-
gabentrager Gber ODA)

6.2 Sicherstellung barrierefreier Wegeketten

Die Barrierefreiheit im OPNV-System wird nur vollstdndig sichergestellt, wenn die

Wegekette durchgangig, ohne Licken barrierefrei bezliglich der jeweiligen Mobili-

tatseinschrankung ist, von der Reisevorbereitung am Startpunkt (z. B. Fahrgastin-
formation zu Hause) bis Ankunft am Zielpunkt (siehe Abbildung 4).
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Kastchen in Orange: Abschnitte der Wegeketten im Regelungsbereich des NVP

Abbildung 4: Mobilitétskette im OPNV?2#

24 eigene Darstellung Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult nach: VDV Verband Deut-
scher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland, Alba Fachverlag GmbH
& Co. KG; 2. vollstandig Uberarbeitete und erweiterte Auflage 2012.
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6.3 Anforderungen von Nutzergruppen mit unter-
schiedlichen Mobilitatseinschrankungen

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlich einer barrierefreien Nutzbarkeit
koénnen sehr unterschiedlich, teilweise sogar gegensatzlich sein. Die barrierefreie
Gestaltung des OPNV hat sich vor diesem Hintergrund am Prinzip des ,universellen
Designs" zu orientieren. Das bedeutet, die Infrastrukturen und Informationen sollen
von allen Fahrgasten mdglichst weitgehend ohne eigene Anpassung oder ein spezi-
elles Design genutzt werden kénnen. Weder Gesamtldésungen noch Einzelldsungen
dirfen zugunsten einzelner Personengruppen optimiert werden, wenn dies zu merk-
lichen Nutzungsnachteilen flir andere Fahrgaste fuhrt?>.

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Anforderungen, die bei der Ge-
staltung der OPNV-Infrastruktur im Optimalfall zu beachten sind, dargestellt. Im
Einzelfall ist zu entscheiden, welche Anforderungen im Kontext mit dem Prinzip des
L~universellen Designs" prioritdr zu berlicksichtigen sind.

25 VYDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland, Alba
Fachverlag GmbH & Co. KG; 2. vollstéandig Uberarbeitete und erweiterte Auflage 2012.
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Tabelle 3: Grundanforderungen an die Gestaltung eines ,barrierefreien OPNV" aus Sicht ver-
schiedener Nutzergruppen mit Mobilitétseinschrénkungen (in fett besonders prdgende Merk-

male)

Nutzergruppe mit
Mobilitatseinschrdankung?®

wesentliche Grundanforderung an die
Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus Sicht der
jeweiligen Nutzergruppe??

Gehbehinderte Personen mit
und ohne Rollator/ Gehwagen
(auch Fahrgaste mit
Kinderwagen bzw. sperrigem
Gepack)

¢ niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie
neigungsarme Erreichbarkeit der Bahn- bzw.
Bussteigkante

e niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie
neigungsarmer Einstieg in das Fahrzeug

¢ niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie
neigungsarme Erreichbarkeit der geeigneten
Sitzpldtze/ Stellflachen im Fahrzeug

e Haltestangen und -griffe im Eingangsbereich der
Fahrzeuge/ Stellflachen

¢ rutschfeste/ rutschhemmende Oberflachen

Blinde und sehbehinderte
Personen

e (visuell und taktil) kontrastierende Gestaltung
der Anlagen und Elemente

e (visuelle und taktile) Wahrnehmbarkeit von
Einbauten, rdumlichen Einschrankungen usw.
(z. B. Mdblierung)

 durchgangige, liickenlose Orientierbarkeit/
Wegleitung zur Bahn- bzw. Bussteigkante

o Wahrnehmbarkeit der Einstiegsbereiche und der
Fahrzeugtlren

26 nach: Barrierefreiheit im o6ffentlichen Verkehrsraum fiir seh- und hérgeschéadigte Men-
schen: Schriftenreihe , direkt" des Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Stadtent-

wicklung; Heft 64/ 2008.

27 nach:
ebenda;

Deutscher Behindertenrat (DBR); Standards der Barrierefreiheit fiir den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr (http://www.vdk.de/deutscher-behindertenrat/mime/

26375D1086261559.pdf)

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland, Alba
Fachverlag GmbH & Co. KG; 2. vollstéandig Uberarbeitete und erweiterte Auflage 2012
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Nutzergruppe mit wesentliche Grundanforderung an die
Mobilitatseinschrankung Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus Sicht der
jeweiligen Nutzergruppe

o Wahrnehmbarkeit der wesentlichen Bedienelemente,
moglichst einheitliche Gestaltung der Bedienelemente
aus Grinden der Merkbarkeit und Wiedererkenn-
barkeit

¢ Wahrnehmbarkeit von Informationen (,,Zwei-
Sinne-Prinzip“28)

Personen mit Rollstuhl ¢ niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie
neigungsarme Erreichbarkeit der Bahn- bzw.
Bussteigkante (Aufziige, ggf. Rampen)

¢ niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie
neigungsarmer Einstieg in das Fahrzeug

e niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungsarme
Erreichbarkeit von Infrastrukturelementen im
Haltestellenbereich, wie Witterungsschutz, Fahr-
scheinautomat, Rufsdule bzw. Notruftaster

e niveaugleiche, nahezu stufenfreie und
neigungsarme Erreichbarkeit der (direkt an den
Tiiren anzuordnenden) Mehrzweckflachen im
Fahrzeug

e ausreichende Bewegungsfldchen, z. B. im Fahrzeug,
im Einstiegsbereich und an Aufziigen (180°-Wende
ermdoglichen)

e niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungsarme
Erreichbarkeit von Infrastrukturelementen im
Fahrzeug, wie Taster, Notruf-Sprech-Anlagen,
Vertriebstechnik

e leicht befahrbare Oberflachen (rutschhemmend,
erschitterungsarm)

¢ ausreichende Durchfahrtsbreiten
e horizontale Erreichbarkeit von Bedienelementen

e Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von
Sichthindernissen)

Schwerhérige bzw. gehdérlose ¢ Wahrnehmbarkeit der Fahrgastinformationen
Personen (~,Zwei-Sinne-Prinzip")

e visuell wahrnehmbare Warnhinweise

28 Die Anforderung der barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV erfordert eine Informationsiiber-
mittlung, die mindestens zwei der drei Sinne Sehen, Héren und Tasten anspricht.
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Nutzergruppe mit
Mobilitatseinschrankung

wesentliche Grundanforderung an die
Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus Sicht der
jeweiligen Nutzergruppe

Greifbehinderte Personen

e Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von
Bedienelementen (ausreichende Grof3e)

¢ leichtgangige Benutzbarkeit von Bedienelementen

e Benutzbarkeit von Handldufen und Festhaltemdglich-
keiten

Kleinwlchsige Personen

¢ Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Bedien-
elementen

e Erreichbarkeit/ Benutzbarkeit von Sitzmaoglichkeiten

e Erreichbarkeit von Handldufen und Festhaltemog-
lichkeiten

e Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von
Sichthindernissen)

Personen mit Konzentrations-
und Orientierungsbeein-
trachtigungen

» Ubersichtlichkeit in baulichen Anlagen,
einfaches Auffinden von Ausgdngen, Aufziigen
usw.; Vermeiden von engen, unzureichend
beleuchteten Bereichen

¢ ausreichende Bewegungsflachen??

e einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von
Fahrscheinautomaten, Rufsdulen, Aufzligen usw.
e einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehm-

barkeit von statischen und dynamischen Informa-
tionen (visuelle und akustische Informationen3?)

Personen mit Gleichgewichts-
stérungen

¢ ausreichend breite Bewegungsflachen

e zusatzliche Haltemdglichkeiten (z. B. auf schmalen
Bewegungsflachen, durchgangige Gelander an
Treppen)

e Absicherung von Héhenunterschieden

Personen mit kognitiver
Beeintrachtigung/ Personen mit
Lernschwierigkeiten

e einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von Fahr-
scheinautomaten, Rufsaulen, Aufziigen usw.

¢ einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehmbar-
keit von statischen und dynamischen Informationen
(visuelle und akustische Informationen)

o standardisierte Informationen (Piktogramme)

¢ leichtverstindliche Sprache/ Schrift

29 Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigungen benétigen groBere
Bewegungskorridore, da sie ldngere Zeitraume zum Begreifen der jeweiligen Situation
(z. B. nach dem Aussteigen, Orientierung auf dem Bahn- oder Bussteig) bendtigen.

30 Vor diesem Hintergrund sind akustische Fahrgastinformationen mit héchstméglicher Qua-
litdt vorzusehen (d. h. keine Dialekte oder Stimmimitatoren).
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Neben den in Tabelle 3 aufgefiihrten Mobilitatsbeeintrachtigungen im engeren Sinne
kénnen weitere OPNV-Nutzende als ,mobilitdtseingeschrénkt" im weiteren Sinne
des Begriffs eingeschatzt werden, denen die Schaffung eines barrierefreien OPNV
die Nutzbarkeit wesentlich erleichtert, z. B.:

e dltere Personen,

e Fahrgaste mit Gepack,

e Fahrgdste mit Kinderwagen,

e Fahrgdste mit Fahrradern,

e Fahrgdste mit Einkaufstrolleys,
e Schwangere,

e ortsunkundige Personen und

e Personen mit temporaren Einschrankungen (z. B. nach Operationen).

6.4 Leitlinien der Hanse- und Universitatsstadt
Rostock und des Landkreises Rostock zur Schaf-
fung der “vollstindigen Barrierefreiheit” im OPNV

Mit den nachfolgend beschriebenen ,Leitlinien" legen die Hanse- und Universitats-
stadt Rostock und der Landkreis Rostock gemeinsam fest, welche Zielsetzungen sie
selbst bei der Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV verfolgen und welche Grund-
satze sie dabei anzuwenden beabsichtigen. Die ,Leitlinien® werden dabei als ,be-
stimmende Grundregeln® flir das eigene Handeln und als richtungweisende Hand-
lungsorientierung fir die Realisierung durch Dritte, z.B. die RSAG oder die rebus,
verstanden.

Die beiden Aufgabentrager verfolgen als Leitziel flir den langfristigen Planungshori-
zont die Entwicklung und Gestaltung eines fir alle in ihrer Mobilitét oder sensorisch
eingeschrénkten Personen ,vollstindig barrierefreien OPNV". Zu diesem Perso-
nenkreis gehéren ausdricklich auch Menschen mit kognitiven Einschrankungen.

Unter Berlcksichtigung dieser Rahmenbedingungen gilt es die Zielsetzung kontinu-
ierlich und sukzessive

e unter Berlicksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedarfs,

e in Abstimmung mit den Verfahrensbeteiligten (insbesondere mit den zustandi-
gen Behindertenbeauftragten),

e im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten und
e unter Beachtung der technischen Standards

zu erreichen.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH



Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Grundlage fir die Zielerreichung bilden hierzu die im NVP festgelegten Anforderun-
gen fir die in Abbildung 3 dargestellten sechs Handlungsfelder (jeweils als Anforde-
rungen an eine Optimallésung3?).

Das politisch vom Gesetzgeber im PBefG flir Ende 2021 formulierte Ziel der ,voll-
standigen Barrierefreiheit" konnte im Stadtgebiet Rostock und im Landkreisgebiet,
insbesondere im Haltestellenausbau, unter den bisherigen Rahmenbedingungen mit
den eingeschrankten Finanz- und Personalressourcen nicht erreicht werden.

Zu beachten ist, dass im Stadtgebiet Rostock seit vielen Jahren groBer Wert auf die
barrierefreie Gestaltung32 des OPNV gelegt wird. Die Schnittstelle Haltestelle/ Fahr-
zeug ist im StraBenbahnnetz seit Langerem fiir Rollstuhlnutzende (auch noch nach
heutigen MaBstdben) barrierefrei. Die Herstellung der Barrierefreiheit erfolgte dabei
jedoch nach dem jeweils (damals) aktuellen ,Stand der Technik®. Altere Anlagen
und Fahrzeuge entsprechen somit nach einigen Jahren haufig nicht mehr dem
~Stand der Technik™. In Rostock zeigen deshalb viele Haltestellen Schwachstellen
hinsichtlich der barrierefreien Nutzbarkeit, da ihre Gestaltung und Ausstattung nicht
mehr den heutigen Anforderungen gentigen. Weiterhin spielt flir die Zielerreichung
eine Rolle, dass in friheren Jahren bei der Infrastrukturgestaltung einige Mobilitats-
einschrankungen nicht unmittelbar im Fokus standen und deren Belange damals
auch nicht immer umfassend beachtet wurden. Aus diesem Grund besteht an nicht
wenigen Haltestellen, die auf den ersten Blick ,behindertengerecht™ erscheinen, ein
Handlungsbedarf zur Schaffung der hier im NVP neu angestrebten , vollstandigen
Barrierefreiheit™.

Folgende Leitlinien zur Schaffung eines ,vollstandig barrierefreien OPNV" werden
von der Hanse- und Universitatsstadt Rostock und dem Landkreis Rostock formu-
liert.

31 Die Herstellung der Barrierefreiheit erfolgt stets nach dem jeweils aktuellen ,Stand der
Technik®, es handelt sich dann um die jeweilige Optimallésung. Mit der Weiterentwicklung
des ,Standes der Technik™ kann eine Anlage bzw. ein Fahrzeug den Status der Optimall6-
sung verlieren. Insbesondere adltere Anlagen und Fahrzeugen entsprechen nach einigen
Jahren nicht mehr den ,Stand der Technik®. Die hier gemeinte , Optimalldsung" gilt somit
grundsatzlich fir Neubeschaffungen bzw. Neu- und Umbauten.

32 friher als ,behindertengerecht" bezeichnet und mit anderen Standards nach dem damali-
gen ,Stand der Technik" ausgebaut
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1.

Strategisches Ziel ist die Schaffung eines volistiandig barrierefreien
OPNV

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock und der Landkreis Rostock verfolgen in
ihrem jeweiligen Verantwortungsbereich als Aufgabentrager33 langfristig die Ent-
wicklung und Gestaltung eines fiir alle Mobilitatseingeschrankte , vollstandig bar-
rierefreien OPNV". Die Erreichung des Ziels ist langfristig angelegt und soll konti-
nuierlich und ohne vermeidbare Verzégerungen erreicht werden. Hiermit verbun-
den ist die Schaffung und Sicherung

e einer barrierefreien Auffindbarkeit, eines barrierefreien Zugangs und einer
barrierefreien Nutzbarkeit,

e flr alle Benutzergruppen,
e entsprechend dem aktuellen ,Stand der Technik®,

e mit einer weitgehend flachendeckenden Gewahrleistung im Stadtgebiet (mit
Ausnahme von Haltestellen und Fahrzeugen ohne (erkennbare) Bedeutung fir
die Mobilitat von Mobilitatseingeschrankten),

o flankiert mit barrierefreien Informationsketten.

. MaBnahmen zur Schaffung eines barrierefreien OPNV dienen allen Fahr-

gdsten (,,Design fiir alle™)

Die Schaffung eines barrierefreien OPNV beinhaltet mit dem Anspruch ,Design
fur alle® einen Gestaltungsprozess, welcher die Auffindbarkeit, Zuganglichkeit
und Nutzbarkeit fir moéglichst alle Fahrgaste verbessert. Vorzusehen ist an den
jeweiligen Infrastrukturen eine umfassende Bericksichtigung der Belange aller
Nutzergruppen und dass die jeweilige MaBnahme nicht zu wesentlichen Nachtei-
len flr eine andere Nutzergruppe fihrt.

Die konsequente Schaffung der ,Barrierefreiheit flr Alle™ wird an den jeweiligen
Infrastrukturen in diesem Kontext als langerfristiger Prozess verstanden. Auf-
grund unterschiedlicher und tlw. widerspriichlicher Nutzungsanforderungen sind
barrierefreie Losungen meist auch als Kompromiss zwischen den Bedirfnissen
verschiedener Nutzergruppen zu entwickeln. Es wird ausdricklich darauf verwie-
sen, dass der ,Stand der Technik™ ggf. flir einzelne Mobilitdtsbeeintrachtigungen
aktuell keine optimale Losung ermdglicht, jedoch unabhangig davon die grund-
satzliche Zielsetzung verfolgt wird3*. Bei Zielkonflikten zwischen den Anforderun-
gen der Barrierefreiheit und anderen Nutzungsanspriichen sollen kreative, wir-
kungsvolle Kompromissldsungen angestrebt werden.

33

34

Der Landkreis Rostock ist in seiner Funktion als Aufgabentrager nicht fir die Umsetzung
der Barrierefreiheit an den Haltestellen zusténdig. Die Zusténdigkeit liegt hier bei den
StraBenbaulasttragern.

siehe: Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbénde (BAG OPNV):
Vollsténdige Barrierefreiheit im OPNV - Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentréager zum Um-
gang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG; Handreichung, erstellt durch eine
Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014.
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3.

Gewadhrleistung durchgédngig barrierefreier Mobilitédtsketten als Pla-
nungsanspruch

Im OPNV-System sind die Mobilitdtsketten (siehe Abbildung 4) inkl. der zugehé-
rigen Informationsketten grundsatzlich durchgdngig, d. h. llickenlos, barrierefrei
zu gestalten. Die auBerhalb des unmittelbaren Regelungsbereichs des NVP lie-
genden Abschnitte der Mobilitatsketten (insbesondere FuBwege zu/ von den Hal-
testellen) sind bei allen Planungen und Vorhaben zu bertcksichtigen und Abstim-
mungen mit den betroffenen MaBnahmentragern zur Schaffung barrierefreier L6-
sungen zu treffen. OPNV-Anlagen, -Fahrzeuge und -Angebote, die noch nicht
barrierefrei auffindbar, zuganglich und/ oder nutzbar sind, missen fir die Be-
troffenen Uber eine Informationsquelle (z. B. VMV-Website oder landesweite
Plattform) identifizierbar sein, damit diese Barrieren bereits vor Fahrtantritt als
nicht barrierefrei erkennbar sind (z. B. Infos in der Fahrtauskunft oder auf der
Homepage; sukzessive Realisierung des Grundsatzes entsprechend der techni-
schen Machbarkeit). Zum ,Umgehen™ von Barrieren sind barrierefreie Alternativ-
I6sungen zu kommunizieren (z. B. Wegweisung in und an den Verkehrsanlagen
mit (auch langeren) barrierefreien Wegen).

. Umsetzung mit Priorisierung nachfragestarker bzw. bedeutsamer Halte-

stellen

Der Fokus des Infrastrukturausbaus liegt auf Haltestellen mit hoher Fahrgastfre-
quentierung und/ oder im unmittelbaren Nahbereich von Einrichtungen mit be-
sonderer/ spezifischer Bedeutung fiir Personen mit Mobilitatseinschrankungen.
Die Prioritatenbildung und die Kategorisierung der Haltestellen erfolgt mit einem
Punktesystem im jeweiligen Haltestellenkataster der beiden Aufgabentrager. Die
konkrete Festlegung der Kriterien obliegt den beiden Aufgabentragern in ihrem
Wirkungsbereich.

. Umsetzung mit regelmédBigem Abgleich der Prioritdtenbildung mit den

StraBenausbauprogrammen

Die Prioritadtenreihung der Aufgabentrager zum Haltestellenumbau (siehe Leitli-
nie 5) ist regelmdBig/ turnusmaBig einer Revision zu unterziehen und mit dem
festgestellten StraBenerneuerungsbedarf/ anstehenden BaumaBnahmen abzu-
gleichen. Bei der Realisierung der Barrierefreiheit an Haltestellen ist eine hochst-
madgliche Flexibilitdt im Kontext mit anstehenden TiefbaumaBnahmen zu gewahr-
leisten. Haltestellen mit geringerer Prioritat kdnnen ggf. bei anstehenden Stra-
BenbaumaBnahmen vorgezogen werden. Die mehrjahrig anzulegende Umset-
zungsliste ist ebenfalls einer turnusmaBigen Revision zu unterziehen.

. Buskap bzw. Fahrbahnrandhaltestelle als Regelanwendung fiir barriere-

freie Haltestellen zu bevorzugen

Haltestellenformen, deren Kante spaltarm3> anfahrbar ist (Buskaps und Fahr-
bahnrandhaltestellen), sind in der Anwendung zu bevorzugen, da sie eine opti-
male Barrierefreiheit gewahrleisten (siehe Exkurs).

35

»~Spaltarm®™ im Sinne der Barrierefreiheit: Restspalt < 5 cm; als ,spaltfrei® gilt ein Rest-
spalt < 3 cm
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Vorhandene Busbuchten sind, wenn diese baulich zu kurz fir eine spaltarme An-
fahrbarkeit ausgebildet sind, insbesondere an den nachfragestarken Haltestellen
sukzessive als Buskap/ Fahrbahnrandhaltestelle oder mit normgerechter Ldnge
umzubauen. Busbuchten sollen als Neubau bzw. Umbau aus Sicht der Barriere-
freiheit nur noch an HauptverkehrsstraBen mit sehr hoher Verkehrsbelastung
und/ oder Geschwindigkeiten von Gber 50 km/h vorgesehen werden und sind
normgerecht auszufiihren.

Exkurs: Busbucht/ Anfahrbarkeit der Haltestellen

Busbuchten haben hinsichtlich der Herstellung der barrierefreien Nutzbarkeit einige Nachteile
ggu. Fahrbahnrandhaltestellen. Busbuchten miissen bspw. flir Standardlinienbusse eine Re-
gellange von mindestens 88,70 m aufweisen, um eine parallele, spaltarme Anfahrt an den
Bordstein erméglichen zu kénnen. In der Praxis sind die Buchten haufig wesentlich kiirzer
und/ oder die nutzbare Lange wird durch ordnungswidrig parkende Fahrzeuge noch verkirzt.
In der Folge kénnen die Busse fahrdynamisch nicht optimal die Kante anfahren und die Fahr-
gaste mussen Spalte von deutlich Gber 10 cm Gberwinden.

Abbildung 5: Spaltbildung am Einstieg bei nicht optimaler Anfahrbarkeit der Haltestelle

Busbuchten besitzen mit ihrer Regellange und der Aufweitung im StraBenraum einen wesent-
lich héheren Platzbedarf als andere Haltestellentypen. Ihre Baukosten liegen wesentlich ober-
halb von Buskaps/ Fahrbahnrandhaltestellen. Auch im Hinblick auf die Verkehrssicherheit zei-
gen Busbuchten schlechtere Ergebnisse. Untersuchungen belegen, dass im Vergleich der Hal-
testellentypen Haltestellen am Fahrbahnrand (einschlieBlich Kaplésungen) am sichersten
sind36. Weitere Nachteile besitzen Busbuchten hinsichtlich der Fahrdynamik und beziiglich
des Winterdienstes (héherer Aufwand zum Freimachen nach Schneefall).

36 siehe: BAIER, R., BENTHAUS, D., KLEMPS, A., SCHAFER, K.-H., MAIER, R., ENKE, M.,
SCHULLER, H.: (2007): Potenziale zur Verringerung des Unfallgeschehens an Haltestellen
des OPNV/OPSV, Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Mensch und Sicherheit
Heft M 190, Bergisch Gladbach
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7.

Anforderung , Barrierefreiheit" erfordert konsequente Absicherung einer
anhaltenden Nutzbarkeit der Infrastruktur im laufenden Betrieb

Die barrierefreie Nutzbarkeit des OPNV wird nicht nur durch die Schaffung bauli-
cher und technischer Voraussetzungen alleine gewahrleistet, sondern ist durch

e eine regelmaBige Reinigung,

e eine turnusméaBige Wartung, Seite | 49
e eine unverzlgliche Schadensbeseitigung (insbesondere Aufzlige) und

e einen ausreichenden Winterdienst zu sichern.

Die Zustandigkeit fir Reinigung, Wartung, Schadensbeseitigung und Winter-
dienst ist, soweit noch nicht erfolgt, bei den beiden Aufgabentragern in ihrem
Nahverkehrsraum operativ festzulegen.

. Festlegung von allgemeinen Ausnahmen von der ,volilstindigen Barrie-

refreiheit"

Die Zielvorgabe des PBefG (Schaffung der Barrierefreiheit bis Ende 2021) erfor-
dert, vor dem Hintergrund der eingeschrankten finanziellen und personellen Res-
sourcen, die Festlegung von (ggf. auch vorlaufigen) Ausnahmen von der ,voll-
standigen Barrierefreiheit". Die festgelegten Ausnahmen miissen nachvollziehbar
begriindet sein.

Ausnahmen sind insbesondere in Erwdgung zu ziehen:
e bei problematischen értlichen Gegebenheiten,

e langeren Fristen fur Planung der MaBnahmen bzw. Beschaffung der Fahr-
zeuge,

e unverhdltnismaBig hohen Kosten im Einzelfall,

e (aktuell noch) fehlenden technischen Lésungen flur die Schaffung der Barriere-
freiheit.

Die Festlegung von Ausnahmen von der Barrierefreiheit erfolgt:
e flr alle Mobilitdtseinschrankungen
e oder auch eingeschrankt fir einzelne Nutzergruppen (z. B. Rollstuhlnutzende)

Eine allgemeine Ausnahme von der Barrierefreiheit an Haltestellen kann festge-
setzt werden, wenn als Ausnahmetatbestand:

e die Verkehrsbedeutung sehr gering ist (< 50 Ein- und Aussteiger pro Schul-
werktag; keine Einrichtung flr Mobilitatseingeschrankte im Nahbereich)37,

37

gilt nicht fir den Landkreis Rostock: Fiir den Landkreis Rostock hinaus werden gemaB ei-
nes sich in Erstellung befindenden Haltestellenkonzeptes (siehe Abschnitt 6.5.2.) zusatz-
lich diverse Kriterien in einer Nutzwertanalyse betrachtet. Eine allgemeine Ausnahme von
der Barrierefreiheit an Haltestellen im Landkreis Rostock kann erfolgen, wenn die Ver-
kehrsbedeutung der Haltestelle gemaB Definition durch das Haltestellenkonzept auf
Grundlage mehrerer Kriterien als gering einzuschatzen ist.
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¢ wenn Anbindung an das Umfeld nicht barrierefrei (fir einzelne Nutzergrup-
pen) herstellbar ist,

e die Kosten fiir den Ausbau unverhaltnismaBig hoch ausfallen wiirden

e oder es sich um Haltestellen im Probe- oder Baustellenbetrieb handelt.

6.5 Umsetzung des Haltestellenausbaus

6.5.1 Hanse- und Universitatsstadt Rostock

Die Schliisselstelle zur Schaffung eines barrierefreien OPNV ist in Rostock der Aus-
bau der Haltestellen. Das Tempo beim Ausbau der Haltestellen wird maBgebend von
vier Randbedingungen bestimmt:

o stadtische Haushaltsmittel auch bei Kofinanzierung der Haltestellenférderung,

e personelle Ressourcen in der Stadtverwaltung zur Planung und Bauleitung der
auszubauenden Haltestellen,

e Ressourcen bei den am Markt agierenden Baufirmen
e und Beeintrachtigung des stadtischen Baugeschehens.

In den letzten funf Jahren wurden in Rostock pro Jahr durchschnittlich vier Bushal-
testellen barrierefrei ausgebaut. In der weiteren Ressourcenplanung ist auch der
Aufwand fir die erforderliche Instandsetzung und auch fiir die Erneuerung bereits
umgebauter Haltestellen zu berlicksichtigen. Das langfristig angelegte Ziel eines
,vollstdndig barrierefreien OPNV" im Haltestellenausbau wird mit dem bisherigen
Tempo erst weit nach dem Jahr 2100 erreichbar sein. Zur schnelleren Zielerflillung
bedarf es einer wesentlichen Aufstockung der finanziellen und der personellen Aus-
stattung!

Der Haltestellenausbau bedarf eines strategischen Instruments, damit eine kontinu-
ierliche und systematische Umsetzung gesichert werden kann. Dazu werden zwei
Teilinstrumente eingefihrt:

o Prioritdatenliste: gutachterlich erstellte und mit transparenten, anerkannten
Kriterien durchgefihrte Bewertung des ,Handlungsbedarfes zur Schaffung der
Barrierefreiheit" an allen Haltestellen.

¢ Umsetzungsliste: von der Hanse- und Universitatsstadt Rostock erstellte und
gepflegte Liste der zeitlichen Einordnung des konkreten Umbaus der Haltestellen
(Liste bertcksichtigt neben der Prioritatenliste auch die Belange des stadtischen
StraBenausbauprogramms und die Wiinsche/ Anregungen des Behindertenbeira-
tes.
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StraBen-
ausbau-
programm/
Prioritdten- Sanierungs-
reihung

Umsetzungsliste Bushaltestellen
(Realisierung in Abhangigkeitvon der
Fordermittelverfiigbarkeit)

Abbildung 6: Umsetzungsliste

Fir den Einsatz der beiden Teilinstrumente wird folgendes Verfahren vorgesehen
(siehe Abbildung 7):

e Die Prioritatenliste mit Festlegung der Ausbauprioritédten und -kategorien wird
von der Stadtverwaltung im Rahmen des NVP-Prozesses erarbeitet und in der
Blrgerschaft als Bestandteil des NVP beschlossen.
= Instrument mit verbindlicher Verankerung im NVP

e Die Umsetzungsliste wird als Mehrjahres-Programm angelegt (z. B. ,4-Jahres-
Plane", 1. Plan ab 2022); es soll zum Ende des 4-Jahres-Zyklus eine turnusma-
Bige Revision im Abgleich mit dem Stand des stadtischen StraBenausbaupro-
gramms erfolgen; die Revision umfasst auch die Prifung der festgelegten Stan-
dards anhand des ,Standes der Technik"; bei Bedarf erfolgt eine Anpassung der
Umsetzungsliste
= Instrument der operativen Umsetzung
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Prozess zum barrierefreien Haltestellenausbau

Prioritatenliste (Festlegung der Ausbaupriori-
Seite | 52 taten und -kategorien im Rahmen NVP (2023)

Beschluss NVP in
2023

Erstellung und Abstimmung einer Umsetzungs-

liste als Mehrjahres-Programm

(.,4-Jahres-Pldne", 1. Plan ab 2024)

= Zusammenfiihrung der Prioritatenliste (NVP)
mit stadtischem StraBenausbauprogramm

giiltig 2024 -
2027

turnusmaBige Revision der Umsetzungsliste mit

dem Stand des stadtischen StraBenausbau-

programms (inkl. Priifung der im NVP Bestiitigung
festgelegten Standards) im 4-Jahres-

= bei Bedarf Anpassung der Umsetzungsliste %‘6‘;‘;5 ab

Abbildung 7: Prozess des barrierefreien Haltestellenausbaus
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6.5.2 Landkreis Rostock

Die Schliisselstelle zur Schaffung eines barrierefreien OPNV ist im Landkreis
Rostock ebenfalls der Ausbau der Haltestellen. Im Gegensatz zur Hanse- und Uni-
versitatsstadt Rostock ist der Landkreis nur in wenigen Fallen Baulasttrager flr die
Haltestellen, dies sind in den allermeisten Fallen die Stadte und Gemeinden. In ih-
rem Zustandigkeitsbereich liegt damit auch der barrierefreie Ausbau der Haltestel-
leninfrastruktur.

Bei der Zielsetzung zur Erreichung eines vollstandig barrierefreien OPNV ist der er-
hebliche resultierende Investitionsaufwand insbesondere bei der Haltestelleninfra-

strukturen zu berlcksichtigen, so dass eine Prioritatensetzung des Ausbaus erfor-

derlich ist.

Das Land Mecklenburg-Vorpommern (StraBenbauverwaltung des Landes Mecklen-
burg-Vorpommern) erstellt aktuell einen Leitfaden , Barrierefreie Verkehrsraume".
In diesem werden die Planungsgrundsatze zur Barrierefreiheit, Musterlésungen und
Beispiele definiert. Der Landkreis Rostock bringt sich aktiv in diesen Prozess mit
ein, sodass der hierliber dargestellt Sachverhalt auch unmittelbar fiir den Landkreis
gelten wird.

Aufbauend auf dem Leitfaden ,Barrierefrei Verkehrsraume" wird der Landkreis
Rostock ein landkreisweites Haltestellenkonzept erstellen lassen, welches einen
Handlungsrahmen fiir die Auswahl, Vorplanung und Férderung des barrierefreien
Ausbaus von Bushaltestellen im Landkreis Rostock darstellt. Das Haltestellenkon-
zept wird nicht nur die Analyse der vorhandenen Daten und die Schlussfolgerung ei-
nes zu planenden barrierefreien Ausbaus je Bushaltestelle enthalten, sondern auch
eine Referenzierung der Ausbauempfehlungen gemaB landesweitem Leitfaden. Die
aus der Analyse der Haltestellen gewonnene Priorisierung wird eine Wichtigkeits-
Reihenfolge des Ausbaus im gesamten Landkreis und flr jeden kommunalen Teilbe-
reich geben.

Eine enge Abstimmung vor dem Umbau oder Neubau der Haltestellen mit den je-
weiligen Baulasttragern, Verkehrsunternehmen sowie mit den Integrations- bzw.
Behindertenbeauftragten und weiteren Interessensvertretern der in ihrer Mobilitat
oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste wird dabei durch den Landkreis Rostock
ausdricklich unterstitzt.

Die Prioritatensetzung, der MaBnahmenplan zur Umsetzung der vollsténdigen Barri-
erefreiheit sowie die Kriterien zur Priorisierung des barrierefreien Haltestellenaus-
baus kdnnen dem sich in Erstellung befindenden Haltestellenkonzept (Stand Marz
2022) entnommen werden.
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7 Stadt-Umland-Verkehr

Far die Fortschreibung des gemeinsamen Nahverkehrsplanes der Hanse- und Uni-
versitatsstadt Rostock und des Landkreises Rostock ist die Betrachtung der ver-
kehrlichen Verflechtung der Regiopole mit den Umlandgemeinden essentiell. Dies
begriindet sich in ausgepragten Pendlerverflechtungen zwischen Stadt und Umland,
dem suburbanen Charakter der umliegenden Gemeinden sowie den damit einherge-
henden Entwicklungen der Umlandgemeinden als attraktive Gewerbe- und/ oder
Wohnstandorte. Die verkehrlichen Verflechtungen Rostocks und seines Umlandes
werden dabei zukinftig zunehmen und somit an Bedeutung gewinnen.

Ebenfalls in den Beteiligungsformaten im Rahmen der NVP-Erarbeitung (z. B. Betei-
ligung der Gemeinden des Landkreises Rostock, NVP-Forum der Hanse- und Univer-
sitdtsstadt Rostock) wurde ein Ausbau der Umlandverbindungen im OPNV-Netz ge-
winscht und werden im Zuge der NVP-Ausgestaltung aufgegriffen.

Unter Vorgabe des Leitsatzes 4.2 der Verkehrspolitischen Zielsetzung (siehe Kapitel
0) wird nachfolgend der Stadt-Umland-Verkehr eingehender betrachtet und Quali-
tatsstandards sowie MaBnahmen angefihrt.

7.1 Definition Stadt-Umland-Verkehr

Fir die Definition des Stadt-Umland-Verkehrs wird sich an dem raumplanerisch
festgesetzten Stadt-Umland-Raum Rostock orientiert (raumordplanerischer Ansatz).
GemadB des Regionalen Raumentwicklungsprogramms Mittleres Mecklenburg/
Rostock (2011) sowie dessen Fortschreibung im Jahr 2019 ist der Stadt-Umland-
Raum Rostocks in Anlehnung an den Inhalten des Landesraumentwicklungspro-
gramms Mecklenburg-Vorpommerns (2016) wie folgt definiert:

Das Oberzentrum Rostock bildet zusammen mit den dazugehérigen Umlandgemein-
den nach Programmsatz 3.3.3 (1) Landesraumentwicklungsprogramm Mecklen-
burg-Vorpommern den Stadt-Umland-Raum Rostock. Fiir diesen Raum ist das
Stadt-Umland-Konzept bei Bedarf fortzuschreiben und thematisch zu ergénzen.38

Die raumliche Abgrenzung des Stadt-Umland-Raumes Rostock ist in der Grundkarte
der rdumlichen Ordnung festgelegt. Der Stadt-Umland-Raum Rostock setzt sich aus
den in Abbildung 14 des Landesraumentwicklungsprogrammes Mecklenburg-Vor-
pommern definierten Gebietskérperschaften zusammen und ist untergliedert in die
Kernstadt, d.h. das Stadtgebiet des Oberzentrums Rostock, und in einen Umlandbe-
reich, der die Gemeindegebiete der Umlandgemeinden Admannshagen-Bargesha-
gen, Bentwisch, Broderstorf, Dummerstorf, EImenhorst/Lichtenhagen, Kritzmow,
Lambrechtshagen, Mdnchhagen, Nienhagen, Papendorf, Pélchow, Poppendorf, Rog-
gentin, Rovershagen, Stabelow und Ziesendorf umfasst (Gebietsstand 31.01.2019).

38 Planungsverband Region Rostock (2019): Raumentwicklungsprogramm Region Rostock. Fortschrei-
bung des Kapitels 3.1.2 - Stadt-Umland-Raum (Stand: April 2019).
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Hinsichtlich der Bestimmung des Stadt-Umland-Verkehrs wird im Vergleich zum
Stadt-Umland-Raum eine achsenbezogene und verkehrsplanerisch begriindete Be-
trachtungsweise herangezogen (verkehrsplanerischer Ansatz).

Anhand von drei Bewertungskriterien werden die Achsen bzw. die konkreten Linien

des Stadt-Umland-Verkehrs, fir die eine gemeinsame Zustandigkeit der Aufga-

bentrager Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock angedacht

ist, festgelegt:

e Linien des 6ffentlichen Verkehrs, welche im definierten Stadt-Umland-Raum ver-
kehren und in das Stadtgebiet der Hansestadt Rostock hineinfiihren,

e relevante Linien des 6ffentlichen Verkehrs, welche Start- und Endpunkt auBBer-
halb des definierten Stadt-Umland-Raumes aufweisen, aber eine ausgepragte
Verkehrsfunktion im Zulauf auf die Hansestadt Rostock tibernehmen,

e Linien des o6ffentlichen Verkehrs, welche eine ausreichende Angebotsqualitat zur
Ansprache der Fahrgaste im Jedermannverkehr besitzen.

Stadt-Umland-Raum Stadt-Umland-Verkehr

Stadt-Umland-Raum Stadt-Umland-Verkehr

Umriss Stadt-Umland-Raum Rostock — Umriss Stadt-Umland-Raum Rostock
(nach LEP 2016 mit Fortschreibung 2019) (nach LEP 2016 mit Fortschreibung 2019)

Gemeinden von Amtsverwaltungen Achsen Stadt-Umland-Verkehr

Kreisgrenze — Kreisgrenze

So umfasst der Stadt-Umland-Verkehr neben den SPNV- und OPNV-Linien, welche
im definierten Stadt-Umland-Raum verkehren, auch Achsen zu der Stadt Bad
Doberan sowie zur Gemeinde Graal-Miiritz. Die aus der Perspektive des OPNV ge-
troffene Erweiterung des Stadt-Umland-Raumes begriindet sich vor allem aus der
zunehmenden verkehrlichen Verflechtung zwischen den genannten Gemeinden und
dem Oberzentrum Rostock. Beide Gemeinden weisen einen Uber 40%-igen Anteil
an sozialversicherungspflichtig Beschdftigten auf, die taglich in die Kernstadt
Rostocks pendeln (vgl. nachfolgende Tabelle). Zudem bestehen zu den Gemeinden
wichtige verkehrliche SPNV- und/ oder OPNV-Achsen, welche teils auch iberregio-
nale Bedeutung aufweisen (z. B. SPNV-Achse von Rostock nach Wismar Uber Bad
Doberan).
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Tabelle 4: Ausgewdhlte Pendlerrelationen

Auspendler
EW Auspendler
Stand: 2019
S (Dez. { . HRO/ EW
Gemeinde 2017) esamt nach HRO nach HRO (%)
8 (abs.) (%)
Bad Doberan 12.518 2.972 1.269 42,7 10,1
Graal-Miritz 4,136 781 363 46,5 8,8
Sanitz 5.964 2.047 959 46,8 16,1
Satow 5.651 1.854 878 47,4 15,5

Aktuell besteht im Untersuchungsgebiet eine kombinierte Bedienung des Landkrei-
ses und der Hansestadt Rostock durch neun Regionalbuslinien (siehe Tabelle 5). Die
Regionalbuslinien binden die Umlandgemeinden Uberwiegend im Taktverkehr an
das Oberzentrum an und bedienen im Stadtgebiet der Hansestadt Rostock wichtige
Verknupfungspunkte, wie bspw. Dierkower Kreuz oder Hauptbahnhof. An den Ver-
knidpfungspunkten bestehen Umsteigemdoglichkeiten auf die S-Bahn-Linien sowie
auf die StraBenbahn- und Stadtbuslinien der Hansestadt Rostock.

In der nachfolgenden Tabelle werden die im definierten Stadt-Umland-Raum
Rostock verkehrende SPNV- und OPNV-Linien sowie das jeweilige Bedienungsange-
bot aufgelistet (im Folgenden T60 = 60-Minuten-Takt; T120 = 120-Minuten-Takt
etc.)

Tabelle 5: Linien im Stadt-Umland-Verkehr und dariber hinaus (Fahrplanstand: August
2021)

Bedienungsangebot
Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fe
SPNV-Linien
S2 Rostock - Schwaan - Glst- T60 T120
row
Rostock - Laage (Meckl) -
s3 ) ge (Meckl) T60 T120
Gustrow
T60
(vereinzelte Fahrten SVZ nur bis Rostock)
Wismar - Bad-Doberan - In HVZ zusatzli-
RB11 Rostock - Tessin che Verstarker-
fahrten zwischen
Bad Doberan -
Rostock
RB12 Rostock - Rovershagen -
. ~ T60
Graal-Mduritz
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Bedienungsangebot
Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fe
Rostock - Stralsund - Ber-
RE9 gen auf Rigen - Sassnitz/ T120
Ostseebad Binz
OPNV-Linien
Rostock - Stabelow - Sa- ~ T60 mit Ver-
ostoc N abelow @ . m er. 4 Fahrten pro Richtung (ab/ bis
102 tow - Jirgenshagen/ starkerfahrten in Satow bzw. Stibelow
Pustohl HVZ )
Hin 20 Fahrten,
Rick 19 Fahrten
Rostock - Dummerstorf (- mit teils unter- Rostock - Dummerstorf
113 Laage)3® schiedlichen Lini- )
5 Fahrten pro Richtung
enwegen
plus Schulfahrten
Rostock — Bentwisch — R6- NT__120 mit Ver- 5 Fahrten pro
. starkerfahrten . T180
vershagen - Graal-Mdritz ) Richtung
118 nachmittags
Rostock - Bentwisch T60 ~ T60 /
T20
Litten Klein - Elemenhorst
— Bad Doberan (zus. T60 bis
119 Elemenhorst) T120 T120
W . B
arneminde - ElImenhorst T60
- Bad Doberan
Rostock - Sanitz - Bad 9 Fahrten je .
120 3 Fahrt Richt
Silze Richtung ahrten pro Richtung
Rostock - Bad Doberan - N
Kihlungsborn - Rerik 60 T60 mit Licken
121
T20 HVZ
Rostock — Bad Doberan T60 /
T30 NVZ
Lutten Klein — Bargeshagen N
122 T t Luck
(-Bad Doberan) 60 mit Lucken / /

3% Nur Betrachtung Linienverldufe bis/ab Dummerstorf
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Bedienungsangebot

Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fe
3 Fahrten pro
Richtung ab/bis
Rabenhorst
123 Rostock - Kosterbeck - ~ T60 ;
Pastow - Broderstorf mit VSF T120

Rostock - Sievershagen - Hin 6 Fahrten,

Eir;::;n - Hanstorf - Bad Riick 5 Fahrten / /
128
T30 vormittags
Rostock - Ostseepark 3 EZF nachmit- / /

tags

7.2 Anforderungsprofil

Die im Folgenden formulierten Qualitétsstandards fir den Stadt-Umland-Verkehr

beziehen sich auf die Laufzeit des NVP. Die Verkehrsleistungen der Busverkehrs-

dienste sowohl im Landkreis Rostock als auch in der Hanse- und Universitatsstadt
werden zwischen den Aufgabentragern und den Verkehrsunternehmen (ber einen
offentlichen Dienstleistungsauftrag (ODA) festgelegt.

7.2.1 Angebotsqualitat

Anforderungen Bedienungshaufigkeit

Die Bedienungsqualitidt beschreibt die zeitliche Verfiigbarkeit des OPNV-Angebotes
flr die Fahrgaste, wobei insbesondere die Kriterien Bedienungshaufigkeit und Re-
gelmaBigkeit von Bedeutung sind.

Als Richtwerte fur die Bedienungsqualitat werden Mindestwerte der Bedienungshau-
figkeit definiert. Diese gelten unabhangig davon, ob es sich bei der Verbindung um
eine Umsteige- oder eine Direktverbindung handelt. Auch sind die Bedienungsstan-
dards relationsbezogen zu sehen und nicht zwingend als MaBstab flir das Bedie-
nungsangebot einer einzelnen Linie zu betrachten.

Grundsatzlich ist ein Unterschreiten der Standards nur zuldssig, wenn nachweislich
bei Angebotseinflihrung und entsprechender Laufzeit von ca. zwei bis drei Jahren
keine ausreichenden Potenziale vorhanden sind. Eine Unterschreitung der vorge-
nannten Mindestbedienungshdufigkeiten ist zudem an den Linienenden der Achsen
in Abstimmung mit dem Aufgabentrager zuldssig. Dies gilt ebenso flir jahreszeit-
und schulferienbedingte Anpassungen an den Bedarf.
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Sollten auf einzelnen Linien Anpassung erforderlich werden, hat dies in Abstimmung
mit dem Aufgabentrager zu erfolgen.

Tabelle 6: Standards Bedienungshéaufigkeit Stadt-Umland-Verkehre

Mindestbedienung (Angabe in Taktzeiten)

Verkehrszeiten

HvZ* NVZ* SVZ*
Mo-Fr: Mo-Fr: Mo-Fr:
.00 — NR- 08:00 - 19:00 Uhr .
06:00 - 08:00 Uhr (auBerhalb HVZ) vor 06:00 Uhr
15:00 - 19:00 Uhr Sa: nach 19:00 Uhr

Sa:

vor 07:30 Uhr
nach 14:00 Uhr
So:

ganztagig

07:30 - 14:00 Uhr

Stadt-Umland- T30 oder

Verkehre 2 Fahrtenpaare T60 T120

Erlduterung: Txx = xx-Minuten-Takt; HVZ = Hauptverkehrszeit; NVZ =
Normalverkehrszeit; SVZ = Schwachverkehrszeit.

Die dargestellten Bedienungsangebote kdnnen auch in Kombination der Fahrtenangebote
mehrerer Linien erreicht werden.

* hier Definition und Benennung der Verkehrszeiten gemaB NVP Teil C

Weiterfihrend gelten die allgemeinen festgelegten Qualitdtsstandards des Landkrei-
ses Rostock gemadB Kapitel 3 im Berichtsband C.

7.2.2 Fahrzeuge

Die Ausstattung und Ausristung der Fahrzeuge stellen ein wichtiges Merkmal flr
die Beférderungsqualitat dar, da hier sowohl eine direkte Schnittstelle zum Kunden
besteht als auch durch Investitionsentscheidungen der Unternehmen in diesem Be-
reich langfristige Festlegungen zum Qualitatsniveau getroffen werden.

Grundsétzlich haben alle eingesetzten Fahrzeuge im OPNV den anerkannten Regeln
der Technik und bei Neubeschaffung dem Stand der Technik, den geltenden natio-
nalen und internationalen Normen (DIN/ISO, EN, StVZO), den Anforderungen nach
BOKraft sowie den hierzu erlassenen Richtlinien zu entsprechen. Einzusetzen sind
saubere, moderne, ansprechende und komfortable Fahrzeuge

Bei Neuanschaffung von Fahrzeugen ist die EU-Verordnung (EG) Nr. 661/2009 ein-
zuhalten. Darliber hinaus sind bei Neubeschaffungen die aktuellen EURO-Normen
und Emissionsgrenzwerte sowie Beschaffungsquoten einzuhalten (insbesondere
Richtlinie (EU) 2019/1161 (Clean Vehicles Directive)).
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Kriterien der Barrierefreiheit

Folgende Kriterien sind mindestens zu erfiillen:

Zur Herstellung der Barrierefreiheit sind bei Neu- und Ersatzbeschaffungen
Busse mit Niederflurtechnik oder Low-Entry-Fahrzeuge vorzusehen. Es gilt ein
Zwei-Stufen-Modell.

o Stufe eins: im stadtnahen Bereich bei Ubernahme stadtischer Erschlie-
Bungsfunktionen 100 % Niederflurtechnik

o Stufe zwei: in Bereichen, in denen der Regionalverkehr Uberwiegt, ist auch
Low-Entry zulassig

Niveauregulierung: Das Fahrzeug muss beim Fahrgastwechsel gehalten wer-
den. Bei stehendem Fahrzeug an der Haltestelle (3 km/h-Stillstandschalter)
muss das Fahrzeug an der Tlrseite einseitig um ca. 80 mm abgesenkt werden
kénnen. Zur Bewaltigung unterschiedlicher topografischer Verhaltnisse muss
ein gleichmaBiges Anheben des Fzg. um 60 mm in gehobenem Zustand bis
max. 15 km/h durchzufiihren sein.

Richtlinien flir fremdkraftbetatigte Einstiegshilfen in Kraftomnibussen § 35d
StVZO; Rampe an Tldr mit Mehrzweckflachen (2100 cm Breite und = 80 cm
Lange; Betriebslast = 300kg)

Einstiegshdhe

o Einstiegshohe (vorn) = 320 mm;
o Einstiegshdhe (hinten) = 320 mm + 20 mm

Mehrzweckflache / Sondernutzungsflache: gegeniiber dem Einstieg an Tur II ist
eine Sondernutzungsfldche mit einer Lange von ca. 3 Sitzreihen vorzusehen
mit flg. Kriterien:

o GroBe der Mandvrierflache 150 cm x 150 cm
o GroéBe des Rollstuhlstellplatzes = 130 cm x 75 ¢cm

o Sicherungsvorrichtung fir Rollstihle

o Ausstattung der Sondernutzungsflache flir Fahrrad- Kinderwagen- und Roll-
stuhlbeférderung mit Gurten fiir Fahrradmitnahme

Fahrgastinformationssysteme auBen (ausreichend kontrastierend). Es gilt ein
Zwei-Stufen-Modell.

o Stufe eins: im stadtnahen Bereich bei Ubernahme stddtischer Erschlie-
Bungsfunktionen Frontanzeiger, Linienanzeiger rechts, Heckanzeiger, Lini-
enanzeiger links sowie an Tur eins (Durchsage von Liniennummer und
Fahrtziel)

o Stufe zwei: in Bereichen, in denen der Regionalverkehr Uberwiegt, Heckan-
zeige nur mit Liniennummer
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e Fahrgastinformationssysteme innen:

o digitale visuelle und akustische Fahrgastinformationssysteme innen;
o Kontrast hell / dunkel

e Taster auBen: visuell kontrastreicher AuBentaster an Tir 2 fir Rampenanmel-
dung mit Symbol Rollstuhl und Kinderwagen (ca. 85 cm Uber Bussteigniveau) Seite

e Haltewunschtasten innen

o gut erreichbare, kontrastierende Haltewunschtasten

o Haltewunschtaster mit Turéffnungsfunktion fir Kinderwagen /Rollstuhl im
Fahrzeuginnenbereich an Mehrzweckflache und den Zugangstiren; Erreich-
barkeit auch fur Rollstuhlfahrende und Kleinwtichsige

o akustische und visuelle Rickmeldefunktion der Haltanforderung

¢ Haltestangen

o ausreichende Anzahl von Haltestangen

o mindestens am Einstieg in gelb
Technische Anforderungen
e Obergrenze Fahrzeugalter: max. 14,00 Jahre

e Einhaltung der aktuellen EURO-Normen und Emissionsgrenzwerte, jedoch min-
destens EEV-Standard der gesamten Fahrzeugflotte*®

e Der Einsatz von Fahrzeugen mit Umweltstandards, die Gber die gesetzlichen
Vorgaben hinausgehen, ist wiinschenswert. Dabei sind alternative Antriebsfor-
men (z. B. Dieselhybrid, Brennstoffzellenhybrid oder vollsténdig elektrisch) ho-
hen Umweltstandards bei reinen Dieselbetrieben vorzuziehen.

e zwei doppelfltigelige Tldren (mind. 1.200 mm) im Standardbus bzw. drei dop-
pelfliigelige Tiren (mind. 1.200 mm) im Gelenkbus flir einen schnellen Fahr-
gastwechsel

e Klimaanlage

o Vertriebstechnik (Elektronischer Fahrscheindrucker, der den Verkauf aller Fahr-
scheine im Tarif des Verkehrsverbundes und der Ubergangstarife ermdglicht;
mit bargeldloser Bezahlung) sowie Fahrscheinautomat im Bereich der zweiten
Tur (wodurch insbesondere im Stadtgebiet Rostock ein stérungsfreier Gesamt-
betrieb des Busverkehrs gewdhrleistet werden kann)

40 Umweltbezogene Fahrzeugstandards unterliegen dynamischen Entwicklungsprozessen,
sodass eine Verbesserung der 6kologischen Standards innerhalb der Fahrzeugflotten
ebenfalls sukzessive erfolgt. Konkrete Bestimmungen sind Gegenstand der ODA-Regula-
rien.
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e Bordrechner inkl. Lichtsignalanlagenbeeinflussung. Sicherstellung der Verein-
heitlichung und Kompatibilitédt der eingesetzten Systeme zwischen den Ver-
kehrsunternehmen

e Darstellung der Liniennummer (von auBBen erkennbar)
e Liniennetzplan im Fahrzeug

¢ Kommunikationsmdglichkeit Uber Betriebsfunk oder Handy mit der Leitstelle
e Erkennbarkeit der Verbundunternehmen
e Fahrradmitnahme ist durch die Fahrzeuggestaltung prinzipiell zu ermdglichen

¢ Die Mitnahme von E-Scootern wird Uber die Beférderungsbedingungen des Ver-
kehrsverbund Warnow (VVW) geregelt.

Auch beim Einsatz von Kleinbussen muss die Beférderung von Personen mit Roll-
stuhl, Rollator oder Kinderwagen ermdglicht werden. Beim Einsatz kleinerer Fahr-
zeuge (z. B. 9-Sitzer oder Pkw bei bedarfsgesteuerten Bedienungsformen) soll die
Moglichkeit vorgesehen werden, zusammenklappbare Rollstiihle und Kinderwagen
transportieren zu kénnen.

7.2.3 Fahrpersonal

Die Qualitatsstandards flir das Fahrpersonal dienen dazu, eine einheitlich hohe Qua-
litdt im Kontakt mit den Fahrgasten zu gewéhrleisten, da der direkte und persoénli-
che Umgang ein zentrales Element der Dienstleistung im OPNV darstellt. Die Ver-
kehrsunternehmen haben daher bei der Auswahl des Personals zu gewahrleisten,
dass es den Anforderungen und Anspriichen an einen attraktiven OPNV mit umfas-
sender Kundenorientierung entspricht.

Folgende Qualitdtsmerkmale sind durch regelmaBige Qualitadtskontrollen durch die
jeweils zustandigen Verkehrsunternehmen sicherzustellen:

e Das Fahrpersonal soll Gber ausreichende sprachliche und fachliche Kenntnisse
verfligen®!, um Fahrgasten Informationen zum Fahrplan, Liniennetz und rele-
vanten Anschlussbeziehungen, zum Tarif sowie zur 6rtlichen Situation (z. B. 6f-
fentliche Verwaltungsstandorte, Freizeit- und Kultureinrichtungen) geben zu
kénnen.

41 Kenntnisse entsprechend Stufe B 2 des Gemeinsamen Européischen Referenzrahmens:

~Kann die Hauptinhalte komplexer Texte zu konkreten und abstrakten Themen verstehen;
versteht im eigenen Spezialgebiet auch Fachdiskussionen. Kann sich so spontan und flie-
Bend verstandigen, dass ein normales Gesprach mit Muttersprachlern ohne gréBere An-
strengung auf beiden Seiten gut mdglich ist. Kann sich zu einem breiten Themenspektrum
klar und detailliert ausdriicken, einen Standpunkt zu einer aktuellen Frage erlautern und
die Vor- und Nachteile verschiedener Moglichkeiten angeben®. Siehe: http://www.goe-
the.de/z/50/commeuro/303.htm
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e Das Fahrpersonal ist in der Lage, die Vertriebstechnik im Fahrzeug sowie die
Fahrzeugkomponenten eines RBL bedienen zu kénnen.

o Uber kurzfristige Anderungen im Betriebsablauf (Fahrweg, Haltestellenbedie-
nung, Verspatungen, veranderte Umsteigebeziehungen) sind die Fahrgaste
rechtzeitig und mdglichst umfangreich zu informieren.

e Das Fahrpersonal hat sich gegentber den Fahrgasten und weiteren Verkehrs-
teilnehmern stets freundlich, zuvorkommend und hilfsbereit zu verhalten.

e Das Fahrpersonal hat besondere Riicksicht auf mobilitatseingeschrankte Fahr-
gaste zu nehmen. Personen mit Mobilitdtseinschrankungen, Personen mit
Rollator sowie Personen mit Kinderwagen sind beim Ein- und Ausstieg nétigen-
falls zu unterstitzen.

e Das Fahrpersonal hat sich einer besonderen Verantwortung fir Kinder und Ju-
gendliche bewusst zu sein. Diese Verantwortung bedeutet u. a., dass Kinder
und Jugendliche auch bei fehlenden Fahrausweisen nicht von der Beférderung
ausgeschlossen werden, wenn dies zu einer Gefahrdung oder zu einer unzu-
mutbaren Situation fir die Kinder und Jugendlichen fiihren kann.

¢ Im Falle der Beldstigung von Fahrgasten durch andere Fahrgaste sind durch
das Fahrpersonal entsprechende MaBBnahmen einzuleiten (Information der Leit-
stelle, Aussprechen von Verweisen aus dem Fahrzeug, ggf. Hinzuziehung der
Polizei).

e Das Fahrpersonal Gbermittelt Beschwerde fiihrenden Fahrgasten die Kontakt-
daten des Verkehrsunternehmens sowie des Aufgabentragers (z. B. mittels Vi-
sitenkarten mit den entsprechenden Kontaktdaten).

e Die Verkehrsunternehmen gewadhrleisten Uber regelmaBige Schulungen des
Fahrpersonals die vorgenannten Kompetenzen. Dem Aufgabentrager werden
hierzu jahrlich entsprechende Bestdtigungen zur Teilnahme des Fahrpersonals
an diesen Schulungen vorgelegt.

7.2.4 Anforderungen an die Verkehrsfiithrung

Betriebshofe

Samtliche Fahrzeuge sind sicher in Betriebshéfen bzw. Betriebsanlagen oder min-
destens auf abgezdunten Grundstlicken abzustellen.

Ersatzverkehr/ Storfallmanagement

Storfall- und Umleitungsmanagement

Die ausfiihrenden Verkehrsunternehmen sind fir das Umleitungsmanagement im
Falle von Baustellen, Veranstaltungen oder anderen StraBensperrungen auf den Li-
nienwegen zustandig. Es besteht die Pflicht zur Information der VU durch Baulast-
trager/AT/Genehmigungsbehdrde.
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Die Verkehrsunternehmen haben dazu Umleitungsinformationen, bei langanhalten-
den MaBnahmen auch Ersatzfahrplane zu erstellen. Bei absehbaren Betriebsstorun-
gen/ Betriebsabweichungen haben die Verkehrsunternehmen die Fahrgaste recht-
zeitig im Voraus und wahrend der Dauer der Betriebsstérung tUber die Art und Ursa-
che der Stérung, ihre voraussichtliche Dauer und Auswirkungen sowie insbesondere
Uber alternative Bedienungen in geeigneter Form zu informieren (Fahrplanaushang
an den betroffenen Haltestellen, Internetseite, Presseinformation, Newsletter).

Im Fall einer Stérung sind Ersatzverkehre, Stérungsdienste etc. moglichst umge-
hend zu erbringen. Bei Abweichungen vom Regelfahrplan sind die Fahrgaste unver-
zlglich zu informieren.

Geplante Betriebsabweichungen

Bei planbaren bzw. geplanten Betriebsunterbrechungen (Baustellen etc.) gilt ein Er-
satzverkehr nach vorher kommuniziertem Fahrplan.

Ziel der Ersatzverkehre ist es, eine dem Regelangebot vergleichbare Angebotsquali-
tat anzubieten. Dabei kénnen abweichende Fahrzeugstandards zum Tragen kom-
men, die bestimmte Mindestanforderungen erflillen missen:

e Niederflurtechnik, Low-Entry zuldssig,
e adaquate Be- und Entliftung,

e grundlegende Fahrgastinformation AuBen und Innen (Fahrtziel, Liniennum-
mer),

e technisch angemessene Kommunikationsmadglichkeit mit der Leitstelle.

Ungeplante Betriebsabweichungen

Bei ungeplanten Betriebsabweichungen bzw. Stérungen des Regelverkehrs (durch
plotzliche Ereignisse etc.) sind zur Aufrechterhaltung einer ausreichenden Verkehrs-
bedienung schnellstmdéglich Ersatzverkehre bereit zu stellen.

Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem

Zur Effektivitatssteigerung der Betriebsdurchfihrung (u. a. Funkerreichbarkeit der
Fahrzeuge, Punktlichkeit der Fahrten, Beeinflussung der Lichtsignalanlagen, An-
schlusssicherung) sowie zur Datenbereitstellung flir Echtzeit-Fahrgastinformationen
muss ein rechnergestitztes Betriebsleitsystem (RBL/ ITCS) eingesetzt werden.

Das RBL/ ITCS-System muss mindestens folgende Funktionen erfillen:
e Ansteuerung der LSA im Stadtgebiet der Hanse- und Universitatsstadt Rostock,

e Ansteuerung der Dynamischen Fahrgastinformationssysteme an den Haltestel-
len mit entsprechender Ausstattung sowie

e nachtragliche Auswertung reisezeitbezogener Daten im Rahmen QMS (Plnkt-
lichkeit).

Es ist eine Infrastruktur vorzuhalten, die die Lieferung von Echtzeitdaten sicher-
stellt.
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Disposition Bedarfsverkehre

Bei alternativen Betriebsformen, die eine Bestellung der Fahrt durch den Fahrgast
erfordern, sollte zusatzlich unter dem Gesichtspunkt der Barrierefreiheit (Inklusion)
zusatzlich zur telefonischen Bestellung auch die Option einer elektronischen Bestel-
lung z. B. per E-Mail, Online-/ App-Losungen oder sonstigem Nachrichtendienst,
madglich sein, um auch gehdrgeschadigten bzw. gehdrlosen Fahrgasten die Nutzung
von alternativen Bedienungsformen zu ermdglichen.

7.2.5 Kundenservice

Garantieleistungen im Stadt-Umland-Verkehr

Plnktlichkeitsgarantie

Die PlUnktlichkeitsgarantie tritt bei einer Abweichung von der fahrplanmaBigen Ab-
fahrt des zur Fahrt geplanten Nahverkehrsmittels von mehr als 15 Minuten in Kraft.
Der Fahrgast erhalt dann sein Geld zurtick.*?

Anschlussgarantie

Kénnen im Fahrplan ausgewiesene Anschliisse nicht eingehalten werden, werden
Taxifahrten bis zu einem Wert von 20€ erstattet (gilt nur innerhalb der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock).#?

Sauberkeitsgarantie

Erstattung von Reinigungskosten bis zu einem Wert von 20€, bei im Fahrzeug ver-
schmutzter Kleidung.*?

Beschwerdemanagement

Die Annahme und Bearbeitung von Kundenresonanzen (Beschwerden und Hinwei-
sen der Fahrgaste) liegt im Verantwortungsbereich der Verkehrsunternehmen. Die
Kunden miissen rund um die Uhr (24 h/Tag/Jahr) die Mdglichkeit haben, Hinweise
zu geben (hierzu zahlen auch digitale Mdglichkeiten).

Als Kundenresonanzen sind alle eingehenden schriftlichen, telefonischen und mind-
lichen Beschwerden und Hinweise aufzunehmen. Wenn mdglich sollten auch alle
weiteren eingesetzten Personale Beschwerden und Hinweise aufnehmen, soweit
bzw. sobald es die Betriebslage zuladsst.

Die eingegangenen und aufgenommenen Beschwerden und Hinweise sind - unab-
hangig vom Kommunikationskanal — EDV-gestiitzt in der Aufnahme und Bearbei-
tung zu dokumentieren.

42 Ausgenommen sind unvorhergesehene Ereignisse wie z. B. Unfélle, Demonstrationen, ho-
here Gewalt, Streik und weitere nicht durch das VU zu vertretende Griinde

43 Ausgenommen sind durch andere Fahrgaste beschmutzte Kleidung z. B. durch Kaffee,
Fahrrader oder Ahnliches
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Auf Beschwerden und Hinweise ist innerhalb von finf Arbeitstagen, in Form einer
Beantwortung oder eines Zwischenbescheides, zu reagieren. Eine endgliltige Ant-
wort soll mdglichst umgehend erfolgen.

Fundsachen

Ein Fundbiro ist an einem flr Fahrgaste gut erreichbaren Standort vorzuhalten
oder durch einen geeigneten Partner zu betreiben.

Sichergestellte Fundsachen sind sorgfaltig aufzubewahren und bei Nichtabholung
unter Beachtung der gesetzlichen Vorschriften zweimal jahrlich zu versteigern.

7.2.6 Sauberkeit und Wartung

Die Sauberkeit des OPNV-Systems tragt stark zum Wohlbefinden der Fahrgéste bei
und ist somit ein wichtiges Entscheidungskriterium fiir die OPNV-Nutzung.

Die Sauberkeit der Anlagen ist durch regelmaBige Reinigung sicherzustellen, um
das Erscheinungsbild des OPNV zu verbessern.

Die Fahrzeuge sind auBen grundsatzlich sauber und schadensfrei zu halten, so dass
insgesamt ein ansehnlicher und gepflegter Eindruck vermittelt wird.

e Bei Betriebsbeginn missen die Fahrzeuge innen und auBen in einem optisch
sauberen Zustand sein.

e Grobe Verunreinigungen (z. B. Zeitungen und Getréankebehalter) sind wahrend
des Betriebes durch das Fahrpersonal (z. B. in den Wendezeiten) zu entfernen.

e Erhebliche Verunreinigungen des Fahrzeuginnenraumes sind wahrend der Ver-
kehrsdurchfiihrung bei ndchstméglicher Gelegenheit (z. B. bei einer kurzen
Standzeit) zu beseitigen, wenn ein schnellstméglicher Fahrzeugaustausch be-
trieblich nicht realisierbar ist.

¢ Grobe Vandalismusschaden sind kurzfristig, moéglichst direkt, zu beseitigen.

e Fahrzeuge mit groBflachigen Graffitis dirfen nicht im Linienverkehr eingesetzt
werden.

7.3 Konzept ,,Stadt-Umland-Verkehr"

Die Konzeption fir den Stadt-Umland-Verkehr richtet sich vor allem auf die Star-
kung und den Ausbau des aktuellen OPNV-Angebotes auf den in Kapitel 7.1 ange-
fihrten Regionalbuslinien gemaB dem avisierten Leitziel 4.2 der verkehrspolitischen
Zielsetzung sowie den definierten Qualitatsstandards aus.

Im Konkreten werden nachfolgende MaBnahmen zur Starkung des Stadt-Umland-
Verkehres verfolgt:

e konsequente Taktverdichtung und Schaffung eines tagesdurchgangigen Taktan-
gebotes auf den definierten Stadt-Umland-Relationen
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e Ausbau des Angebotes zu nachfrageschwacheren Zeiten

e Vereinfachung der Linienwege und Flihrung entsprechend der innerstadtischen
Funktion

e Verlangerung der Linienwege, insbesondere zu zentralen Zielen (bspw. Haupt-
bahnhof, Innenstadt, Universitat etc.) im Rostocker Stadtgebiet

e verbesserte Verkniipfung und optimierter Ubergang bspw. zum Schienenverkehr

e Berlcksichtigung von touristischer Nachfrage mit ggf. saisonaler Verstarkung
des Angebotes oder Anpassung der Betriebszeiten

e Ergdnzung und Verbesserung der Infrastruktur (bspw. B+R- und P+R-anlagen)

Nachfolgend werden die detaillierten Angebotsausweitungen fiur die einzelnen Busli-
nien des Stadt-Umland-Verkehrs chronologisch nach Liniennummerierung tabella-
risch zusammengefasst.

Linie 102: Verldangerung Linienweg und Verdichtung Bedienungsangebot
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e Verlangerung des Linienwegs bis Rostock, Doberaner Platz tGiber Rostock, ParkstraBe
und Rostock, Saarplatz sowie gleichzeitig Einklirzung des Linienweges ab Satow (keine
Bedienung der Ortschaften Radegast und Jiirgenshagen Uber die Linie 102)

e Ausweitung des Bedienungsangebotes auf dem Abschnitt Rostock — Stabelow gemafi
dem Anforderungsprofil (Stadt-Umland-Verkehr) montags bis freitags zu einem 20-Mi-
nuten-Takt
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e im Zusammenhang mit Ausweitung des Bedienungsangebotes Schaffung eines tages-

durchgangigen stiindlichen Taktangebotes montags bis freitags zwischen Rostock - Sa-

tow (T60)

e Ausbau der Haltestelle Thierfelder Str./ Platz der Jugend und ParkstraBe im Stadtgebiet

Rostock als Verkniipfungspunkt fiir einen verbesserten Ubergang zwischen Stadt-Um-

land-Linien und RSAG-Linien sowie dem SPNV

Linienweg

Rostock - Kritzmow - Stabelow - Satow

Bedienungsangebot

Rostock — Kritzmow — Stébelow

e Mo-Fr: HVZ T20, NVZ T20, SVZ T60
e Sa: NVZT60, SVZT120
e So+Fei: SVZT120

Rostock - Kritzmow — Stabelow — Satow

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ 60, SVZ T120
e Sa: NVZT120, SVZT120

e So+Fei: SVZT120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock, Doberaner Platz stadtisches OPNV-Angebot (RSAG) Prioritat 1

e Rostock, ParkstraBe stadtisches OPNV-Angebot (RSAG) Prioritat 2
S-Bahn

e Rostock, Thierfelder StraBe RB11 Rostock — Wismar Prioritat 3

Bemerkung

e Alternative zur Linienfihrung des Ortsbus Siddstadt und zur Darstellung in der Karte:
Weiterfilhrung ,Campus Linie" (siehe MaBnahme I-B.3, NVP Teil B) von Hbf. lber

Erich-Schlesinger-Strae, Schwaaner LandstraBBe, TychsentraBe, NobelstraBe, Sidstadt

Center, Sudring, Robert-Koch-StraBe und Weidengrund zum Sidblick

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH




Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Linie 113: Verdichtung des Bedienungsangebotes und Entflechtung des Linienver-
laufs
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e kurzfristig: Einrichtung vertaktetes Angebot gemaB Anforderungsprofil (Stadt-Umland-
Verkehre) unter Berlicksichtigung des SPNV-Angebotes der S3 zwischen Rostock -
Laage - GuUstrow (Mo-Fr: Bedienung im 20-Minuten-Takt)

e mittel- bis langfristig: Errichtung/ Ausbau SPNV-Haltepunkte Kavelstorf (S3) und Kes-
sin (RB11) ©> Gewahrleistung Anbindung der Linie 113 an die SPNV-Halte

e FEinklrzung des Linienwegs: nur Bedienung der Relation Rostock, Hbf. Siid - Dum-
merstorf - Kavelstorf

e entfallene Liniendste werden durch erweitertes Angebot der Linie 132 aufgenommen
(siehe FlachenerschlieBung: Ausweitung der Linie 132); dies betrifft insbesondere die
folgenden Relationen/ Ortsanbindungen:

o Niex/ GroB Viegeln
o Bandelstorf — Petschow - Gdéldenitz

e Linienweg zwischen Dummerstorf und Laage entfallt aufgrund Parallelangebot Uber die
S-Bahn-Linie (S3 Rostock - Laage - Gistrow)

e unter Bertlicksichtigung der Gewerbeflachenentwicklung in Dummerstorf Einrichtung ei-
ner zusatzlichen Haltestelle in Dummerstorf (bereits erfolgt)

e Einrichtung/ Ausbau von Haltestellen im Stadtgebiet Rostock notwendig:

o Beibehaltung HST Neubrandenburger StraBe und Neueinrichtung Halte-
stelle sudlich des Bahnibergangs
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e Priifung: Einrichtung/ Verlegung Haltestelle Kavelstorf an S-Bahn-Station zur besse-
ren Verknlpfung mit dem SPNV-Angebot der S3 zwischen Rostock - Laage

Linienweg

Rostock — Dummerstorf — Kavelstorf

Seite | 70 Bedienungsangebot

Rostock — Dummerstorf — Kavelstorf

e Mo-Fr: HVZ T20, NVZ T20, SVZ T60
e Sa: NVZ T60, SVZ T60
e So+Fei: T120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Kavelstorf S3 Rostock - Laage - GUlstrow Prioritat 1
e Rostock Hbf. stadtisches wie (lUber-)regionales Prioritat 2

SPNV-/OPNV-Angebot

e Rostock Steintor stadtisches OPNV-Angebot Prioritat 2
e Kessin RB11 Wismar - Tessin Prioritat 3
Bemerkung

e betriebliche Verknipfung mit S3 und RB11

e Fahrtzeit Rostock - Kavelstorf unter 30 Minuten (Wirtschaftlichkeit in der Umlaufbil-
dung)
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Linien 16/17/18: Verdichtung Bedienungsangebot u. Linienverlaufsanderung
Linie 118: Ergdanzung Schulverkehr
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e Neuordnung des Bedienungsangebotes 6stlicher Teilbereich Rostock mit verbesserter
Anbindung Révershagen und Graal-Miiritz an die Hansestadt

e Integration des Bedienungsangebotes der heutigen Linie 118 (auBerhalb des Schulver-
kehrs) in das Angebot der zukiinftigen RSAG-Linie 16

e Stiindliches Taktangebot (T60) auf der Linie 16 zwischen Rostock, Dierkower Kreuz
und Graal-Muritz und Schaffung einer einheitlichen Bedienung an allen Wochentagen
(Ausweitung Bedienungsangebot)

e durch Uberlagerung der Bedienungsangebote der Linie 16 und der Linie 18 Schaffung
eines integrierten halbstindlichen Taktangebotes (T30) auf der Relation Hinrichshagen
- Rostock, Dierkower Kreuz

e Linie 118: Sicherstellung der schulverkehrsrelevanten Bedarfe insbesondere in den Be-
reichen Ménchhagen, Haschendorf und Bentwisch

e Anbindung Rovershagen an die Hansestadt Rostock wird Gber die RSAG-Linie 17 auf
der Relation Rdévershagen - Rostock, Hohe Dine stiindlich sichergestellt (T60)

e Verkehrlich und fahrplanseitige Verknupfung der RSAG-Linie 16, 17 und 18 am Ver-
knipfungspunkt Hinrichshagen (entsprechender Ausbau der Haltestelle als Verknip-
fungspunkt gemaB Anforderungsprofil Teil C)

e Anbindung Graal-Muritz an Rostock, Hohe Dline erfolgt Gber Umstieg auf die RSAG-Li-
nie 17 bzw. die RSAG-Linie 18 in Hinrichshagen;

e Ausweitung der Wochenendbedienung gemaB der Qualitatsstandards im Anforderungs-
profil
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e Priifung: Einrichtung eines saisonalen landkreisiibergreifenden Zusatzangebots durch
Verlangerung der VVR-Linie 202 (Ribnitz-Damgarten - Graal-Mduritz) ab Graal-Muritz
bis Rostock, Hohe Diine, ggf. auch als saisonale Direktverbindung Rostock - Fischland
DarB. In Zusammenarbeit und Abstimmung mit dem Landkreis Vorpommern-Riigen
(siehe potenzielle neue Verbindungen).

Linienweg

RSAG-Linie 16: Rostock, Dierkower Kreuz — Rostock, Stuthof — Hinrichshagen - Graal-Miritz
RSAG-Linie 17: Rostock, Hohe Diine - Hinrichshagen - Révershagen
RSAG-Linie 18: Rostock, Dierkower Kreuz — Hinrichshagen - Rostock, Hohe Dine

Linie 118: Rostock, Dierkower Kreuz - Bentwisch — Ménchhagen - Révershagen - Graal-
Muritz

Bedienungsangebot

Rostock — Nienhagen - Hinrichshagen - Graal Miritz (lber Linie 16):
e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120 (+ Erganzungen im Schulverkehr)
e Sa: NVZT120,SvZT120

e So+Fei: 2 bis 6 Fahrtenpaare

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock, Dierkower Kreuz RSAG Bus-Linie/ Tramlinien Prioritat 1
e Hinrichshagen RSAG-Linie 17/18 Hohe Diine Prioritat 2
e Graal-Miritz, Ostseering RB12 Rostock - Graal-Mliritz Prioritat 2
Bemerkung

e betriebliche Verknipfung mit weiteren RSAG-Linien am Dierkower Kreuz in Richtung
Rostock Stadtzentrum

e betriebliche Verknipfung mit RB12

e betriebliche Verknlpfung mit RSAG-Linie 17 bzw. Linie 18 am Verknipfungspunkt Hin-
richshagen

e Klarung der Tarifproblematik bei zu priifender Kreisgrenzen tbergreifender Linie (auch
unter Beachtung der besonderen Anforderungen des Tourismus muss ein durchgéangi-
ges Ticket ermdglicht werden)
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Linie 119: Entflechtung des Linienverlaufs und Verdichtung des Bedie-
nungsangebotes
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e Entflechtung der Linienverlaufe:

o 119a: Rostock, Litten Klein - ElImenhorst - Bad Doberan
o 119b: Rostock, Warnemtinde - EImenhorst — Bad Doberan

Linie 119a: Rostock, Liitten Klein — EiImenhorst — Bad Doberan:

e Ausweitung Bedienungsangebot zu einem 20 - Minuten-Takt (Mo-Fr) zwischen

Rostock, Litten Klein — Bad Doberan

Linie 119b: Rostock, Warnemiinde — EImenhorst — Bad Doberan:

e FEinrichtung eines stiindlichen Taktangebotes Mo-Fr (T60) auf der Relation

durch Uberlagerung des Bedienungsangebotes der Linie 119a und 119b besteht auf

dem Abschnitt Bad Doberan - ElImenhorst Mo-Fr im Tagesverkehr ein Fahrtenangebot
von 4 Fahrten/ Stunde

Verknilpfung der Linien 119a und 119b erfolgt in EImenhorst Hohe HST Feuerwehr;

Einrichtung eines geeigneten Verknipfungspunktes in ElImenhorst Ortsmitte ist zu
empfehlen

zuklinftige Bedienung des Haltestellenpaares Gedser Str./ Osloer Str. im Stadtgebiet
Rostock

Berlicksichtigung der angestrebten Netzerweiterung und Ausweitung des Fahrtenange-
botes der Baderbahn (Molli) gemaB Kapitel 5.1.1 Teil C

Linienweg

Linie 119a: Rostock, Lutten Klein - EImenhorst — Bad Doberan

Linie 119b: Rostock, Warnemiinde - EImenhorst — Bad Doberan
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Bedienungsangebot

Rostock, Litten Klein — ElImenhorst — Bad Doberan

e Mo-Fr: HVZ T20, NVZ T20, SVZ T60
e Sa: NVZ T60, SVZ T60
e So+Fei: SVZ T60

Rostock, Warnemiinde - Elmenhorst — Bad Doberan

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T60
e Sa: NVZ T60, SVZ T60

e So+Fei: SVZ T60

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Bad Doberan Bhf. RB11 Rostock - Wismar Prioritat 1
e Rostock, Litten Klein S-Bahn; RSAG-Linien Prioritat 2
e Elmenhorst RSAG-Linien Prioritat 2
e Rethwisch Linie 122, Linie 130 Prioritat 3
Bemerkung

e betriebliche Verkniipfung mit Bedienungsangebot der RB11 in Bad Doberan
e Dbetriebliche Verknipfung der Linie 119a und 119b in EImenhorst, Ortsmitte

e zukulnftige Bedienung des Haltestellenpaares Gedser Str./ Osloer Str. im Stadtgebiet
Rostock

e Prifung einer zusatzlichen Haltestelleneinrichtung auf Ho6he des Kreisels an der
Doberaner LandstraBBe stdlicher Ortsausgang Diedrichshagen
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Linie 121: Profilierung als Premiumlinie durch Verdichtung Bedienungs-

angebot
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e Einrichtung vertaktetes Angebot gemaB Anforderungsprofil (Stadt-Umland-Verkehre)
unter Bericksichtigung des SPNV-Angebotes der RB11 zwischen Rostock - Bad
Doberan und Rerik (Mo-Fr: Bedienung im 20-Minuten-Takt)

e Linienwegsverlangerung aller Fahrten bis Rostock Hauptbahnhof zur besseren Verknup-
fung an weiterfiihrende Regional- und Stadtbuslinien sowie Verknipfung zum Schie-
nenfernverkehr (ICE/ IC)

o Linienwegefiihrung im Stadtgebiet Rostock Giber Holbeinplatz (Verknlpfung zur
StraBenbahn sowie S-Bahn) und Stadthafen zum Hauptbahnhof Rostock

e Ausrichtung des Fahrtenangebotes auf den SPNV-Verknipfungspunkt Rostock Hbf. und
Bad Doberan, ZOB zum weiteren OPNV. Hierbei Beriicksichtigung des saisonal unter-
schiedlichen Fahrplanangebotes der Mecklenburgischen Baderbahn (Molli) und einer
entsprechenden Fahrplankoordination.
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e Einrichtung/Ausbau von Haltestellen im Landkreis Rostock notwendig:
o Bad Doberan, Gewerbegebiet Eikboom (an der B105)
e FEinrichtung/ Ausbau von Haltestellen im Stadtgebiet Rostock notwendig:
o Deutsche-Med-Platz oder Schroderplatz (Losung flr stadtauswartige Richtung)
o KTC, Hbhe Griines Tor
o Am Kabutzenhof (optional)
o Holbeinplatz, als Verknipfungspunkt zu den S-Bahnlinien S1 bis S3
o Reutershagen/ B105

e bis zur Fertigstellung der Haltestelleninfrastruktur im Stadtgebiet Rostock Beibehal-
tung der derzeitigen Linienwegeflihrung

Linienweg

Rostock - Sievershagen - Bargeshagen - Bad Doberam - Kiihlungsborn - Rerik

Bedienungsangebot

Rostock — Sievershagen - Bargeshagen — Bad Doberan (SUV)

e Mo-Fr: HVZ T20, NVZ T20, SVZ T60
e Sa: NVZ T60, SVZ T60
e So+Fei: SVZ T60

Bad Doberan - Kiihlungsborn — Rerik

e Mo-So+Fei: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T60

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock, Hbf. stadtisches wie (lber-)regionales Prioritat 1
SPNV-/OPNV-Angebot

e Kihlungsborn Ost Linie 104 Prioritat 1
e Bad Doberan, ZOB Linie 119 (Stadt-Umland-Verkehr) Prioritat 2
e Bad Doberan, ZOB Linie 124, Stadtverkehr Bad Doberan Prioritat 2

e weitere raumliche Verknupfungspunkte mit verkehrsbetrieblicher Bedeutung sind die
in der MaBnahmenbeschreibung angefiihrten Haltepunkte sowie insbesondere
Reutershagen

Bemerkung

e Prifauftrag zur Bedienungsausweitung der Baderbahn ,Molli* im Sommerfahrplan auf
halbstliindiges Fahrtenangebot (T30) vorliegend
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Linie 122: neue Linienfiihrung und Verdichtung des Bedienungsangebotes
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e neue Linienfilhrung zwischen Rostock, Litten Klein - Admannshagen - Rethwisch -
Bdrgerende

e Einrichtung vertaktetes Angebot gemaB Anforderungsprofil (Verbindungen): Einrich-

tung eines tagesdurchgangigen 60-Minuten-Taktes (T60) Mo-Fr (in Zusammenhang mit
Bedienungsangebot der heutigen Linie 130)

Linie 130 bleibt als Schulverkehrslinien weiterhin bestehen und unterstitzt das Ange-
bot der Linie 122 auf dem Abschnitt Admannshagen - Rethwisch - Bérgerende

o Verknipfungsmoéglichkeiten mit Linie 119 sowohl in Rostock, Litten Klein als auch in

Rethwisch gegeben; eine entsprechende Verknipfungsmaoglichkeit ist mit Anschlusssi-
cherheit zu schaffen

o zukunftige Bedienung des Haltestellenpaars Gedser Str./ Osloer Str. im
Stadtgebiet Rostock

Linienweg

Rostock, Litten Klein = Admannshagen - Rethwisch - Borgerende

Bedienungsangebot

Rostock, Litten Klein — Admannshagen — Rethwisch — Bérgerende

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ 60, SVZ T120
e Sa: NVZT60, SVZT120

e So+Fei: SVZT120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock, Litten Klein S-Bahn, RSAG-Linien Prioritat 1

e Rethwisch Linie 119 Prioritat 2
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Bemerkung

e Anpassung tarifliche Einordnung Borgerende (siehe Kapitel 5.1.2 Teil C)

Korridor Rostock/ Sanitz (Linie 120/ Linie 123): neue Linienfiihrung und Verdich-
tung des Bedienungsangebotes
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e FEinrichtung vertaktetes Angebot gemaB Anforderungsprofil unter Bericksichtigung des
SPNV-Angebotes der RB11 zwischen Rostock - Sanitz

e Planungsalternative 1: Ausweitung Bedienungsangebot und Einrichtung eines ver-
takteten Angebotes gemaB Anforderungsprofil zwischen Rostock, Hbf. und Sanitz unter
Beriicksichtigung des SPNV-Angebotes der RB11

o direkte Linienfihrung der Linie 120 zwischen Rostock und Sanitz im Stun-
dentakt (T60)

o in Uberlagerung mit Angebot der RB11 Schaffung eines integrierten Halb-
stundentakts (T30) zwischen Rostock, Hbf. - Sanitz

¢ Planungsalternative 2: Anpassung und Kilirzung des Linienwegs der Linie 123 ab
Neu-Roggentin (ber HP Roggentin und Pastow-Siid (20-Min.Takt) (Ubernahme des Be-
dienungsangebotes in Roggentin und Koésterbeck durch die RSAG-Linie 24)

o Kirzung Linienverlauf auf den Abschnitt Rostock — Pastow-Sid mit Auswei-
tung des Taktangebots und SchlieBung von Taktllicken vorrangig in der
HVZ + NVZ (Mo-Fr)

o Anpassung des Linienweges der Linie 123 von Rostock, Zentrum uber
Brinckmansdorf - Gewerbegebiet Roggentin — Neuendorf — Pastow
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o Ubernahme der Bedienung in Roggentin und Késterbeck durch neue RSAG-
Linie 24 zwischen Rostock — Brinckmansdorf — Roggentin - Kdsterbeck bis
Pastow, Siid unter Anbindung des SPNV-Haltepunktes Roggentin (RB11);
Option: Flhrung der Linien bis Rostock, Stadthafen

o Ausbau der Wendeschleife in Pastow-Sid erforderlich

o Prifung: Abschnitt Sanitz — Bad Silze: Einrichtung neue Linie Sanitz - Bad
Silze mit Integration der Schulfahrten (vor- wie nachmittags) zwischen
Sanitz und Dettmannsdorf-Kélzow mit tagesdurchgangigen Bedienungsan-
gebot im Zweistunden-Takt (T120)

o Abschnitt Sanitz - Bad Silze: Uberlagertes Bedienungsangebot mit Ange-
bot der Verkehrsgesellschaft Vorpommern-Riigen zu einem integriertem
stiindlichen Taktangebot (T60) - tarifliche Klarung bei landkreistber-
schreitender Linie erforderlich

o Einspareffekte auf den Linien 112, 136 priifen

¢ Planungsalternative 3: Ausweitung Bedienungsangebot und Entwicklung der Linie im
Sinne einer landesbedeutsamen Buslinie (unter Voraussetzung einer anteiligen Landes-
finanzierung)

o Verlangerung des Linienweges bis nach Greifswald als schnelles Angebot
(zusatzlicher Halt nur in Tribsees, Grimmen und Greifswald) - Linienfiih-
rung der Linie 120 dann bis Sanitz

o Zusatzlich Starkung des Angebotes zwischen Sanitz und Bad Siilze auf-
grund Ausweitung Bedienungsangebot (Starkung des landkreistiberschrei-
tenden Verkehrs)

o SchlieBung von Bedienungsliicken vorrangig Mo-Fr in der HVZ + NVZ zur
Schaffung eines stiindlichen Taktangebotes (ggf. auch nur HVZ-Angebot)

e Erganzung von mind. 2 Fahrtenpaaren an den Wochenenden und feiertags zur Sicher-
stellung einer zweistindlichen Bedienung (ggf. auch nur Mo-Fr Angebot)

Linienweg

Linie 120: (landkreisiibergreifende Linie): Rostock - Sanitz - (Bad Siilze - Greifswald)
Linie 123: Rostock, Hauptbahnhof — Brinckmansdorf — Neuendorf — Pastow - Broderstorf
RSAG-Linie 24: Rostock - Pastow-Sud

Bedienungsangebot

Rostock — Pastow-Sid

e Mo-Fr: HVZ T20/T60, NVZ T20/T60, SVZ T60
e Sa: NVZT60, SVZ T60
e So+Fei: T120

Rostock — Sanitz (- Bad Sillze)

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120

e Sa: NVZT120, SVZT120
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e So+Fei: T120

Rostock, Hbf. - Brinckmansdorf — Neuendorf — Pastow — Broderstorf

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ 60, SVZ T60
e Sa: NVZT60, SVZT120

e So+Fei: SVZT120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock Hbf. RE-/ S-Bahn-Linien Prioritat 1

e Rostock, Steintor RSAG-Linien Prioritat 2

e (Sanitz Bahnhof RB11 Gnoien - Jordenstorf — TeterowPrioritat 3)

Bemerkung

e Fahrtzeit Broderstorf — Rostock ca. 30 Minuten (Wirtschaftlichkeit in der Umlaufbil-
dung)

e betriebliche Verknipfung Linie 120 mit RB11

Linie 128: Verdichtung Bedienungsangebot
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e Einrichtung vertaktetes Angebot gemaB Anforderungsprofil (Stadt-Umland-Verkehr)
unter Berticksichtigung des SPNV-Angebotes der RB11 zwischen Rostock — Wismar

e integriertes Taktangebot in Erganzung des SPNV-Angebotes der Linie RB11 zwischen
Rostock - Parkentin und Bad Doberan

Linienweg

Rostock — Sievershagen - Parkentin — Hanstorf — Bad Doberan

Bedienungsangebot
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Rostock — Sievershagen — Parkentin — Hanstorf — Bad Doberan

e Mo-Fr: HVZ T120, NVZ T120, SVZ T120

e Sa: NVZ/SVZT120

e So+Fei: SVZT120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock, Reutershagen stadtisches OPNV-Angebot (RSAG) Prioritat 1
e Bad Doberan, Bhf. RB11 Rostock — Wismar Prioritat 2
e Bad Doberan, Bhf. Linie 124 Stadtverkehr Bad Doberan Prioritat 3
Bemerkung

e betriebliche Verknipfung der Linie 128 mit der RB11

Weiterfithrende MaBnahmen

Korridor Papendorf/ Sildemow: Neustrukturierung Bedienungsangebot
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e Entflechtung der Linienfihrung ,Ortsbus Stdstadt" (RSAG) ab Rostock, Stdblick mit
jeweils einem stiindlichen Angebot zur Anbindung der Gemeinde Papendorf, Niendorf
sowie Sildemow

e Linie 106 (rebus) erganzt das Angebot und bleibt im Status-Quo bestehen (liberwie-
gend Fahrten im Schulerverkehr)

e Erganzung des Angebotes insbesondere zur Anbindung der Gemeinde Ziesendorf sowie
in den Schwachverkehrszeiten sowie am Wochenende durch das Rufbusangebot ,rubi®
des Landkreises Rostock
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e Einrichtung neuer Haltestellen im Stadtgebiet Rostock notwendig:

o 2 bis 3 HST-Paare Biestower Damm

Linienweg

Rostock — Niendorf/ Papendorf/ Sildemow

Bedienungsangebot

Rostock — Niendorf/ Papendorf/ Sildemow

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T60
e Sa: EZF

e So+Fei: EZF

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock Hbf. stadtisches wie (lber-)regionales Prioritat 1
SPNV-/ OPNV-Angebot

Bemerkung

e Alternative zur Linienfihrung des Ortsbus Siidstadt und zur Darstellung in der Karte:
Weiterfilhrung ,Campus Linie" (siehe MaBnahme I-B.3, NVP Teil B) von Hbf. tber
Erich-Schlesinger-StraBe, Schwaaner LandstraBe, TychsentraBe, NobelstraBe, Sid-
stadt Center, Sidring, Robert-Koch-StraBe und Weidengrund zum Sidblick

Korridor Bentwisch/ Poppendorf: Einrichtung neue landkreisiiberschreitende Li-
nie Rostock - Marlow

Haschendorf
Richtung Graal-Miiritz A KUss N2

Hinrichsdort Poppendorf

Richtung Marlow

“stiindliche Anbindung:
! Rostock,ZOB-

Marlow :
{
\ Aberscort
Toiterivinkel
Steinfeld
4 Harmstort
D dpv. “West P \ Keein Bartelsdorf { Fienstorf (rp—
Verkniipfung 0w 08l g )\ I‘,\ Ni
1| Dierkower Kreuz = - \ Nbu et Neu Fienstot
5 Boneiiot ‘\ el Thulendor
A Frestorer Mihe
e | Neu Broderstor
Stadimitiesd o ! E3 Neuendort
B2 = (el i
or-Vorstadi - Rostock m Pastow
Richtung Rostock Hbf. f
R ek sid Broderstorf

e Einrichtung eines vertakteten Angebotes zwischen Dierkow und Bentwisch im 20-Minu-
ten-Takt (Kurzlaufer)

e auf dem Abschnitt Rostock — Bentwisch — Poppendorf Einrichtung eines vertakteten An-
gebotes im 2 Stunden-Takt (Langlaufer) bzw. Prifung Erweiterung ,rubi*-Angebot

Priifauftrag:
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

e unter Zusammenarbeit mit dem Landkreis Vorpommern-Riigen Einrichtung einer land-
kreistiberschreitenden Linie zwischen Rostock Hauptbahnhof und Marlow lber Bent-
wisch (touristische Linie mit saisonalem Bedienungsangebot in den Sommermonaten)

e Priifung: gemeinsame Ubernahme der Leistungen durch den VVR sowie durch die re-
bus Regionalbus Rostock GmbH jeweils mit zweistiindlichem Taktangebot (T120)~>
Schaffung eines integrierten stiindlichen Taktangebotes zwischen Rostock und Marlow
(T60)

o aufgrund kreisgrenzeniiberschreitender Linienfilhrung tarifliche Uberschneidung
mit der VVR > tarifliche Klarung bei landkreistiberschreitender Linie erforderlich

Linienweg

Rostock Hbf. — Bentwisch — Poppendorf (- Marlow)

Bedienungsangebot

Rostock Hbf. — Bentwisch — Poppendorf (-Marlow)

e Mo-Fr: HVZ T120, NVZ T120, SVZ T120
e Sa: EZF

e So+Fei: EZF

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock Hbf. stadtisches wie (lUber-)regionales Prioritat 1
SPNV-/OPNV-Angebot

Bemerkung

e potenzielle Zusammenarbeit mit Landkreis Vorpommern-Riigen; tarifliche Kldrung bei
landkreistiberschreitender Linie erforderlich

e Linienwegsverlangerung der Linie 112 bis Rostock Hbf.
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