Herzlich willkommen.
Die Hansestadt Rostock.



Umgestaltung und Erneuerung der
UlmenstraRe, des Uimenmarktes und
der MalfRmannstrafle in Rostock -
Kropeliner Torvorstadt

2. Planungswerkstatt

29. Mai 2013 Landschaftsarchitekt Thomas Henschel



Beteiligungsprozess
UlmenstraBe / MaBmannstraBe / Uimenmarkt

A\\\Ew}///j Erste offentliche Planungswerkstatt

Sammlung aller Winsche und Bedenken zur Gestaltung des Bereiches

B/ Erarbeitung von moglichen Varianten als Ergebnis aus A durch die Planer

C:

Zweite Offentliche Planungswerkstatt (heute)
Diskussion und Weiterentwicklung der vorgeschlagenen Variante

Uberarbeitung der Planungen mit den Ergebnissen aus C durch die Planer

Vorstellung der Planungsergebnisse im Ortsbeirat
Diskussion, Weiterentwicklung und Empfehlung einer Vorzugsvariante

Vorstellung der Vorzugsvariante in den Fachausschissen der Burgerschaft
Bauzeit mit Telefon-Hotline und regelmaBiger Information

Dritte 6ffentliche Veranstaltung: Feiern des Bauabschlusses, Auswertung

© ROLAND STRAUBE



Ablauf der 2. Planungswerkstatt

Vorstellung der Planungsergebnisse (ca. 30 min)
mit Variationsmaoglichkeiten und Aussagen zur Hohe der Kostenbeteiligung

Arbeitsphase mit Bearbeitung (ca. 30-45 min)
... der konkreten Variationsmdglichkeiten (Anregungen, Stimmungsbild)
... und grundsatzlicher Aspekte (kritische und weiterfihrende Hinweise)

kurze Pause (ca. 15 Minuten)

Auswertung der Arbeitsphase durch die Planer (ca. 15 Minuten)
Klarung des weiteren Verlaufes

Wahrend der Arbeitsphase und in der Pause besteht die Moglichkeit,
zusatzliche Fragen zur individuellen Kostenbeteiligung zu stellen.

© ROLAND STRAUBE



Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes

Planungsberelch und der MaBmannstraRe in Rostock, Krépeliner-Tor-Vorstadt
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Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Chronologie

25.09.2012
Okt. 2012
Nov. 2012 - Jan. 2013
22.02.2013
28.02.2013
14.03.2013
03.04.2013
22.04.2013
29.04.2013
08.05.2013
heute

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

1. Planungswerkstatt

Auswertung der 1. Planungswerkstatt
Voruntersuchung Querschnitte u. Platzgestaltung

1. Amterabstimmung

Arbeitsgesprach Tief- u. Hafenbauamt mit PGV Hannover
Lageplane Vorplanungsvarianten

Arbeitsgesprach Tief- u. Hafenbauamt

Lagepléne Vorplanungsvarianten (1. Uberarbeitung)
2. Amterabstimmung

Lageplane Vorzugsvarianten

2. Planungswerkstatt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes

Auswertu ng der und der MaBmannstraBe in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt
1. Planungswerkstatt

UlmenstraBBe:

© 0 N Ok WM =

Umsetzung Tempo 30 km/h bzw. Verkehrsberuhigung (13)
Schaffung zusatzlicher Parkplatze (10)
Verzicht auf Verkehrsinseln (8)
leistungsfahige Verkehrsflachenentwasserung (5)
Verbesserung FuBgangerquerung (4)
Verbesserung Radverkehrsflhrung (4)
Kostenminimierung (3)
Trennung des Rad- und FuBverkehrs (3)
Erhaltung der Parkplatzanzahl (2)
Nutzung der Vorgarten als Verkehrsflachen (1)
Wiederherstellung der Vorgarten (Hecken, Zaune) (1)
Verbesserung Aufenthaltsfunktion (Banke etc.) (1)

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Auswertung der
1. Planungswerkstatt

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

MaBmannstraBe:
1. Schaffung zusatzlicher Parkplatze (6)
2. | Erhalt der Baume (4)
3. Umsetzung Tempo 30 km/h bzw. Verkehrsberuhigung (3)
4. Erhalt der Vorgérten (2)
5. Erhalt der Parkplatzanzahl (2)
6. durchgangige Radwegplanung (1)
Neue Bepflanzung (nur eine Baumreihe) (1)

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
Auswertu ng der und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

1. Planungswerkstatt

Ulmenmarkt:

1. Schaffung unterirdischer Parkraum (Tiefgarage) (3)
2. Begrinung / Baumpflanzungen (3)
3. Umsetzung Tempo 30 km/h bzw. Verkehrsberuhigung (2)
4. Belebung des Marktgeschehens (2)
5. Verbesserung FuBBgangerquerung (1)
6. Verbesserung Aufenthaltsfunktion (1)

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel
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Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes

Auswertu ng der und der MaBmannstraBe in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt
1. Planungswerkstatt

Zielstellungen fir die Vorzugsvariante:

weitestgehender Baumerhalt — VergréBerung der Baumscheiben!

Erhalt der Vorgarten

Reduzierung der Kfz- Geschwindigkeiten

fahrbahnnahe Radverkehrsfliihrung (wegen hoher Radverkehrsstarken)
Verbesserung FuBgangerquerung — Verminderung Fahrbahnbreite / Querungshilfen
Verzicht auf vorh. Verkehrsinseln

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Planungsgrundlagen
Baumgutachten

Konflikte

Stockausschlag

Wurzelbrut

Bodenkontamination durch
Hunde und Streusalz

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

oberflachennahe Wurzelausbildung,
Anhebung der Flachenbefestigung

Baumscheiben zu klein
+ verdichtet

Baumkrankheiten,
Schaden, Schadlinge

mangelnde Vergreisung
Verkehrssicherheit Landschaftsarchitekt

Thomas Henschel
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Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
Planungsgrundlagen BaquUtaChten und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Handlungsbedarf/ MaBnahmen

* Herstellung der Verkehrssicherheit
- - Herstellung Stand- und Bruchsicherheit

« - Herstellung Lichtraumprofil

- - Beseitigung von Wurzelbrut

- --- Beseitigung von Stockausschlagen

- Beseitigung von Unebenheiten der
Flachenbelage

«  Wurzelraumsanierung
Wurzelraumschutz

Tiefenbellftung + Bodenlockerung Oberboden Absaugen/Austausch Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel
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Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes

Planungsg ru ndlagen und der MaBmannstraRe in Rostock, Krépeliner-Tor-Vorstadt
Baumgutachten

Fazit: Umgang mit Baumen

« Klassisches Dilemma: Alles bleibt! oder Alles neu!

weitgehend Erhaltung der Bestandsbaume

groBer MaBnahme- und Finanzaufwand bei Gberwiegend begrenzter
Lebenserwartung

erhohter Planungsaufwand, da vorhandene Baumstandorte nicht immer
verkehrsplanerisch funktional und gestalterisch sinnvoll angeordnet

nur einzelne Fallungen und Neupflanzungen wegen Defiziten
(Verkehrssicherheit, Vitalitat, Schaden) oder Verkehrsbelangen

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel
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Umgestaltung UlmenstraBe / Uimenmarkt / MaBmannstraBBe

Empfehlung: Wahl der Fuhrungsform

Vorliegende Kfz-Starken im Planungsbereich

» zwischen ca. 4.000 und 10.000 Kfz/Tag
> Belastungsbereich Il nach der ERA 2010

Erhohte Wahlfreiheit bei der Festlegung der Radverkehrsfuhrung
zwischen

» Mischverkehr auf der Fahrbahn und
> Teilseparation auf der Fahrbahn (= Schutzstreifen)
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Umgestaltung

Empfehlungen zur UlmenstraBe:

= Schutzstreifenlosung bei v, = 50 km/h westl. MargaretenstraBBe

= oder: Mischverkehrslosung bei v, = 30 km/h westl.
Margaretenstrafle

Empfehlungen zur MaBmannstraBe:

= Schutzstreifenlosung bei v, = 50 km/h
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Umgestaltung UlmenstraBe / Uimenmarkt / MaBmannstraBBe

Empfehlungen zur Anbindung Saarplatz und Lubecker StraBe:

« Anbindung Saarplatz

» Trennung der Verkehrsarten in den Zufahrten vor dem LSA-
Knotenpunkt mit beidseitigen Radfahr- oder Schutzstreifen

> In Absprache mit dem THBA Ubernahme der zur Zeit in
Aufstellung befindlichen Vorplanung (PGV)

« Anbindung Lubecker StraBBe

» Trennung der Verkehrsarten in den Zufahrten vor dem LSA-
Knotenpunkt mit beidseitigen Radwegen
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Varianten der Vorplanung
(UlmenstraBe / MaBmannstralBle)

Variante 1

UlmenstraBe:

MaBmannstraBe:

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Variante 2

UlmenstraBe:

MaBmannstraBe:

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Vergleich Varianten
(UlmenstraBe / MaBmannstrafBle)

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Kriterium

Variante 1

Variante 2

Kfz- und Radverkehr

klirzere Reisezeit

héhere Fahrgeschwindigkeiten (Kfz) = geringere Fahrgeschwindigkeiten (Kfz) =

hohere Verkehrssicherheit

Parken

FuBganger

Grin / Umwelt

ahnliche Anzahl erforderlicher Baumfallungen

Unterschiede unwesentlich

lineare und punktuelle Querungshilfen,
geringe Kfz- Geschwindigkeiten

Anwohner Keine wesentliche Anderung Verminderung Emissionen (UlmenstrafBe)
Medien Noch zu orilfen Verlegungen im Bereich des

(Leitu ngsbestand) P Mittelstreifens mdoglich

Kosten Unterschiede unwesentlich

Wertung (Rang)

1.

positiv

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel
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Variante 1

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
f Thomas Henschel
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Variante 1

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Thomas Henschel

l Landschaftsarchitekt




KN

Variante 1

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



N

Variante 1

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



N

Variante 1

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



N

Variante 1

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



N

Variante 1

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



KN

Variante 1

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel
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Variante 1

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



N

Variante 1

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel
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Variante 1

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Vorzugsvariante (Variante 2)

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
f Thomas Henschel




Vorzugsvariante (Variante 2)

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Thomas Henschel

l Landschaftsarchitekt




Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes

Vorzugsvariante (Variante 2) und der MalBmannstral3e in Rostock, Krépeliner-Tor-Vorstadt

Beispiel Querungshilfe

Hansestadt Stralsund, Frankendamm

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Vorzugsvariante (Variante 2)

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Vorzugsvariante (Variante 2)

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Vorzugsvariante (Variante 2)

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Vorzugsvariante (Variante 2)

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Vorzugsvariante (Variante 2)

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Vorzugsvariante (Variante 2)

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Vorzugsvariante (Variante 2)

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Vorzugsvariante (Variante 2)

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Vorzugsvariante (Variante 2)

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Vergleich Varianten
(UlmenstraBe / MaBmannstrafBle)

Kriterium Variante 1 Variante 2
Vorzugsvariante
héhere Fahrgeschwindigkeiten (Kfz) = geringere Fahrgeschwindigkeiten (Kfz) =
Kfz- und Radverkehr kirzere Reisezeit hohere Verkehrssicherheit
Parken Unterschiede unwesentlich
- lineare und punktuelle Querungshilfen,
Fu Bganger geringe Kfz- Geschwindigkeiten
Grin / Umwelt ghnliche Anzahl erforderlicher Baumféllungen
Anwohner Keine wesentliche Anderung Verminderung Emissionen (UlmenstraBe)
Medien Noch zu orilfen Verlegungen im Bereich des
(Leitu ngsbestand) P Mittelstreifens mdglich
Kosten Unterschiede unwesentlich
Wertung (Rang) 2. 1.

— Landschaftsarchitekt
_l neutral [ positiv Thomas Henschel
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Varianten Ulmenmarkt

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Varianten Ulmenmarkt

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes

und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Variante A

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Varianten Ulmenmarkt

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes

und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Variante B

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Varianten Flache S-Bahn-Zugang

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Varianten Flache S-Bahn-Zugang

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes

und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Variante A

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Varianten Flache S-Bahn-Zugang

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes

und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Variante B

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Varianten Flache S-Bahn-Zugang

Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes

und der MaBmannstral3e in Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt

Variante C

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel



Umgestaltung und Erneuerung der Ulmenstralie, des Ulmenmarktes
KnOtenpunkte AU BenamagengeSta'tU ng und der MalBmannstral3e in Rostock, Krépeliner-Tor-Vorstadt
Gestaltungsmittel

» Oberflachenbefestigungen » Kunstobjekte oder -installationen

 Beleuchtung « Wasserspiel/ Brunnen

 Ausstattungen/ Moblierungen » Bepflanzung

Landschaftsarchitekt
Thomas Henschel
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Gesetzliche Grundlagen der

StraBenbaubeitragserhebung
§ 44 Abs. 2 Satz 1 KV M-V

(Grundsatz der Einnahmebeschaffung — Beitrage vor Steuern)

§§ 7, 8 KAG M-V

(Rechtsgrundlage fur die PFLICHT zur Erhebung von StraBenbaubeitragen)

§ 8 Abs. 1 Satz KAG M-V Satz 1 =-» Zur Deckung des Aufwandes fur die
Anschaffung, Herstellung, Verbesserung, Erweiterung, Erneuerung und den
Umbau der notwendigen 6ffentlichen StraBen, Wege und Platze

sind StraBenbaubeitrage zu erheben.

StraBBenbaubeitragssatzung HRO
(Rechtsgrundlage fur die Erhebung von StraBenbaubeitragen)
www.rostock.de - Stadt & Politik - Ortsrecht — Bauangelegenheiten

Kontakt:

Senatsbereich Bau und Umwelt Senatsbereich Bau und Umwelt

Bauamt Bauamt

Abt. Bauverwaltung und Wohnungswesen Abt. Bauverwaltung und Wohnungswesen
Frau Immig Herr Panknin

Tel. 0381/381-6034 Tel. 0381/381-6037

E-Mail: isa.immig@rostock.de E-Mail: torben.panknin@rostock.de



1. Berechnung der umlagefahigen Kosten
Vorteilsregelung nach § 4 Abs. 1 StraBenbaubeitragssatzung

MaBnahmen (Umfang) | AnliegerstraBen | InnerortsstraBen | Hauptverkehrs-
straBBen

Fahrbahn 65 % 50 % 25 %

Radwege 65 % 50 % 25 %

kombinierte Geh- und 70 % 50 % 25 %

Radwege

Gehwege 75 % 65 % 60 %

unselbstandige Park- und 75 % 65 % 60 %

Abstellflachen

unselbstandige 75 % 65% 60 %

Griinanlagen,

StraBenbegleitgrin

Beleuchtungseinrichtungen 75 % 65 % 60 %

StraBenentwasserung 65 % 50 % 25 %

Bushaltebuchten 65 % 50 % 25 %

Mischverkehrsflachen, 75 % 60 % 40 %

Verkehrsberuhigte Bereiche




N

2. Ermittlung der Beitragsflachen der
Grundstiicke / Verteilungsflache der Kosten

2.1 nach § 6 Abs. 2, 3 StraBenbaubeitragssatzung:
Ermittlung der Flache des Buchgrundstlickes

2.2 nach 8 6 Abs. 7 StraBenbaubeitragssatzung:

zur BerUcksichtigung des MaBes der Nutzung wird die Flache vervielfacht mit dem
Faktor entspr. der hochst zulassigen Anzahl der Vollgeschosse/ tatsachlich auf dem
Grundstlck vorhandenen Vollgeschosse:

a) 1,0 bei 1 Vollgeschoss

b) 1,3 bei 2 Vollgeschossen

c) 1,5 bei 3 Vollgeschossen

d) 1,6 bei 4 bis 5 Vollgeschossen

2.3 nach § 6 Abs. 9 StraBenbaubeitragssatzung:

zur Berucksichtigung der unterschiedlichen Art der Nutzung wird bei tUberwiegend
gewerblich genutzten Grundstlicken die ermittelte Flache vervielfacht mit dem

Faktor 1,5




Kostenannahme UlmenstraRe/ -markt

«  Kosten fur die Fahrbahn:
— umlagefahiger Anteil: (50%)

« Kosten flr die Gehwege:
— umlagefahiger Anteil: (65%)

« Kosten fur Parkflachen:
— umlagefahiger Anteil: (65%)

«  Kosten flr StraBenbegleitgrin:
— umlagefahiger Anteil: (65%)

« Kosten fur die StraBenentwasserung:
— umlagefahiger Anteil: (50%)

Umlagefahige Gesamtkosten UlmenstraBBe/ -markt

Grundsticksflache des Abrechnungsgebietes (Stand 29.05.2013)
Grundsttcksflache * MaB-Faktor 1,6 (4 Vollgeschosse)

Kosten pro m2 Verteilungsflache (2.109.850 € : 150.120 m?)

1.913.000 €
956.500 €

832.000 €
540.800 €

303.000 €
196.950 €

374.000 €
243.100 €

345.000 €
172.500 €

2.109.850 €

93.825 m2
150.120 m?

14.05 €



Kostenannahme MafRmannstrafle

«  Kosten fir die Fahrbahn:
— umlagefahiger Anteil: (50%)

«  Kosten flr die Gehwege:
— umlagefahiger Anteil: (65%)

«  Kosten fur Parkflachen:
— umlagefahiger Anteil: (65%)

«  Kosten fir StraBenbegleitgrin:
— umlagefahiger Anteil: (65%)

« Kosten fur die StraBenentwasserung:
— umlagefahiger Anteil: (50%)

Umlagefahige Gesamtkosten MaBmannstraBe

Grundsttcksflache des Abrechnungsgebietes (Stand 29.05.2013)
Grundsttcksflache * MaB-Faktor 1,6 (4 Vollgeschosse)

Kosten pro m2 Verteilungsflache (987.650 € : 87.212 m?)

718.000 €
359.000 €

261.000 €
169.650 €

224.000 €
145.600 €

376.000 €
244.400 €

138.000 €
69.000 €

987.650 €

54.507 m2
87.212 m2

11,32 €



Plane und Anregungen:

www.rostock.de/stadtentwicklung

Tief- und Hafenbauamt der Hansestadt Rostock
Sachgebiet Verkehrsplanung

Holbeinplatz 14

18069 Rostock

Tel. 0381 / 381-6692



