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WASTRA-PLAN

Unabhangig beratende Ingenieure

Radschnellweg Barnstorfer Wald
Arbeitstand der Vorplanung

IHRE IDEE.
UNSER PLAN.

S i T i 14 e ey
6\ —rj Lartensaat qu 8 ”"Eq il
< 2 3 <
WE 2 = % A ] Im Garz &
ot o e £ en g
i3 Z O "z 54 i
L10 o B Vel B $ g 2
o ap e % | E g
Waldessaum N LUmen = )
31 Jf & 2 ] Cnweg @ &
BL I {;; G NS % o A =
5 ¢ X z 2
(=)

«Waldessaum A Waldess o, ok
L aldessaum

18 :}tzenbg' Wi

<
S &

g &%

e w

3 s
[+

QU
warte & E
m
r4
=
n
s

Teilabschnitt 11

Darwineum S

»
E% Trotzenburg
|

Wesefriedhof



IHRE IDEE.
UNSER PLAN.

Begrindung des Vorhabens
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Fahrradparkhaus/ Radstation

el Bike&Ride

Auszug aus der Abbildung S5 ,,Netzplan Radverkehr 2030“ des MOPZ

Qualitatsanforderung fiir RSV

* moglichst direkte und umwegfreie Verbindung von Zielen

» durchschnittliche Entwurfsgeschwindigkeit 2 20 km/h (incl. Zeitverluste
an Knoten)

» Trassierung so, dass Geschwindigkeiten 2 30 km/h sicher moglich sind
- Mindestkurvenradius, Anhalteweg, Sicht

* Breite 24,00 m

+ Steigungen max. 6

* wenig Beeintrachtigungen durch Schnittstellen mit Kfz-Verkehr

» Separation vom FuBverkehr

* hohe Belagsqualitat, z.B. Asphalt

* Freihalten von Einbauten

* Beleuchtung
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Varianten im Wald, Variante 1 — 3,00 m
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Varianten im Wald, Variante 1 — 3,00 m
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Varianten im Wald, Variante 2 — 4,00 m
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Varianten im Wald, Variante 2 — 4,00 m
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Varianten im Wald Varlante 2 - Querung Treppe

Aufmerksamkeitsfeld
Blindenleitplatten mit Noppen.

30x30x8. weil 4 ®

53 mm Noppenabstand
5 mm Noppenhdhe (diagonal)

} 9

Aufm‘erksamkeitsstreifen
Granitkleinpflaster 9x10. grau
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Zusatzliche Variante — Zooeingang

Barnstorfer Ring

Parkplatz Zoo e

-—
—

Parkplatz Zoo

IHRE IDEE.
UNSER PLAN.

Varianten im Wald, Variante 3.1 — Instandsetzung
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ZTV BEA-StB 09/13
2cm Splitmastix SMA 5 N auf Profllausglelch
6 cm Asphaltbinder AC 16 B N auf vorh. Asphaltunterlage
1
vorh. Radweg

Varianten im Wald, Variante 3.1 und 3.2

Voraussetzung fur Instandsetzung oder Erneuerung:

Eignung der Unterlage!

Erfullt, wenn die Anforderungen der mafligebenden

Regelwerke eingehalten werden (ZTV Asphalt-StB, ZTV
SoB-StB, ZTV E-StB)

Hier: Mutterboden oder Auffullungen nicht geeignet
Untergrund nicht frostfrei (F3)

Bauweise im Rahmen des Regelwerks nicht moglich
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Varianten Am Westfriedhof, Variante B — Radfahrstreifen
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Varianten Am Westfriedhof, Variante C — RSW

A\

Zu fallende Baume: ca. 55 Stiick
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Ausreichend breit
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Eingriff in Wald

Hohe Baukosten

Linksseitige Flihrung mit Umwegen im Knoten




Varianten Am Westfriedhof, Variante C — RSW
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Varianten Am Westfriedhof, Variante D — Schutzstreifen
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Varlanten Rennbahnallee Variante A — nordlich
ﬁswf ! ‘i___ 651/2

Trotzenburg

Aufstellflache fiir ab-
biegenden Radfahrer
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Varlanten Rennbahnallee Variante B sudlich
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GroRe Kreisbdgen

Trennung vom FuBverkehr
. Aber
' Héhere Baukosten

Aufstellflache auf Insel



Varianten Rennbahnallee, Variante C — Briicke
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Variante 4 (Nordroute)

Nach Diskussion und Feststellung des erheblichen Konfliktpotentials
mit FuBverkehr und Artenschutzbelangen im siidlichen Barnstorfer
Wald Prufung der zusatzlichen Variante nérdlich des Barnstorfer
Rings










Variante 4 (Nordroute)

Waldumwandlung
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Variante 4 (Nordroute)

vorh.
g ‘ 147 ¥ 1.50 n 1.00 | + 400 + 1.00 "Lo.w: Lokl
Bdschung Mulde Bankett Radweg Bankett §
(Asphalt) §
= S =
Bamstorfer
Ring

Oberbau Radweg, Tafel 6, Zeile 2, RStO 12
2cm Asphaltbeton, AC 5 DL

8cm Asphalttragschicht, AC 22 TL
30cm Schottertragschicht, 0/45,
Ey, 2 100 MPa

40cm Gesamtdicke

Variante 4 (Nordroute)

* Langgestreckte, direkte Linienfiihrung

» Verlorene Steigungen ausgleichbar

* Kaum Konflikte mit FuBverkehr

* Querung Rennbahnallee einfach

* Querung Barnstorfer Ring entfallt

+ Waldrand mit Stidausrichtung (hell, schnelles Abtrocknen)
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Trasse nordlich der Trotzenburg

\ | “ . 1+ GroRerer neuer Trassenabschnitt durch Wald
+ Kaum Konflikte mit FuBverkehr

Variante 4.2
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4 (&.'11 + Kleinerer neuer Trassenabschnitt durch Wald
24380 [F «  Deutliche Konflikte mit FuBverkehr




Variante 4.3
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Variante 4.4

ume: ca. 337 Stick|

"~ + Trasse sudlich der Trotzenburg
: _ « Trennung Radweg und Gehweg

.+ groBe Eingriffe in Baumbestand

* ungiinstige Engstelle an Terrasse
Trotzenburg

* Trasse sidlich der Trotzenburg

2+ Gemeinsame Fiihrung mit FuBverkehr :.

* Keine Trennung durch Gebaude und

- Strab méglich

+ groBtmogliche Vermeidung von
Eingriff in Baumbestand



Variante 4, Knoten GroR Schwaler Weg
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Variante 4, Knoten

Eigene Querung abseits des vorh.
Knotens mit Wartepflicht
Anbindung an vorh. Geh- Radweg
moglich
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Vorzugsvariante

Die Zielvorgabe der Installation eines Teilstiicks der Radschnellverbindung vom
Hauptbahnhof nach Warnemiinde wird am umféanglichsten mit der Variante 4 in
Verbindung mit Variante 4.4 siidlich der Trotzenburg erreicht, da

* Nur hier groBere Konflikte mit FuBverkehr weitgehend vermieden werden

» Die Linienfiihrung direkt, sicher und mit der angestrebten hohen
Geschwindigkeiten auf einer langeren Strecke moglich ist

» Die Querung des Barnstorfer Rings vermieden wird
* Artenschutzbelange am Vertraglichsten beriicksichtigt werden

* im Vergleich aller Varianten die Eingriffe in Natur und Landschaft in Summe am
Geringsten sind.

Die Variante 4 ist genehmigungsfahig. Die Varianten 1 und 2 sind es nicht.



