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Redaktioneller Hinweis:
Die hier vorliegende Ausgabe der RSA1995 gibt den Text der nach wie vor g¢ltigen amtlichen Fassung wieder. Da es sich hier aber
lediglich um Richtlinien handelt, sind die aktuellen maCgeblichen Rechtsvorschriften wie die StVO und die VwV-StVO zu beachten.

Inhalt

Teil A Allgemeines
0 Vorbemerkung

1 Grundbegriffe und Grundsatze

1.1 Arbeitsstellen

1.2 Planung der Arbeitsstellen

1.3 Verkehrsrechtliche Grundsatze und Zustandigkeiten

1.3.1 Anordnung von Verkehrszeichen und -einrichtungen
1.3.2 Sonstige MalRnahmen zur Arbeitsstellensicherung
1.3.3 Weitere Rechtsgrundsatze

1.4 Inhalt der Anordnungen und Verkehrszeichenplane




RSA Inhalt

1.5 Aufstellung von Verkehrszeichen- und dhnlichen Planen; Nutzung der Regelpldne

1.6 Uberprifung und Uberwachung durch Behérden

1.6.1 Uberpriifung
1.6.2 Uberwachung

2 Verkehrszeichen

2.0 Allgemeines
2.1 Aufstellhohe von Schildern

2.2 Standort von Schildern

2.3 Gefahrzeichen

2.4 Vorschriftzeichen

2.5 Beleuchtung von Verkehrsschildern

2.6 Vorubergehende Markierungen

3 Verkehrseinrichtungen

3.0 Allgemeines

3.1 Absperrgerate
3.1.0 Allgemeines

3.1.1 Absperrschranken
3.1.2 Leitbaken, Warnbaken
3.1.3 Leitkegel

3.1.4 Fahrbare Absperrtafeln

3.2 Warneinrichtungen

3.2.0 Allgemeines

3.21 Vorwarneinrichtungen
3.2.2 Warnleuchten

3.23 Warnfahnen

3.24 Warnbander

3.3 Lichtsignalanlagen (Lichtzeichenanlagen)

4 Leitmale

5 Bauliche Leitelemente

6 Warnposten

7 Sicherheitskennzeichnung von Arbeits- und Sicherungsfahrzeugen sowie Arbeitsstelleneinrichtungen

71 Arbeitsfahrzeuge, Sicherungsfahrzeuge




RSA

7.2
7.3
7.4

Warnblinklicht

Arbeitsmaschinen und Anhanger

Besondere Arbeitsstellenbereiche und-einrichtungen

8 Warnkleidung

9 Beleuchtung der Arbeitsstellen

10 Verkehrsfihrung und -regelung

10.0 Allgemeines

10.1 Umleitungen

Teil B Innerdrtliche Stral3en

1 Allgemeines

2 Arbeitsstellen von langerer Dauer

21
2.2

23

24

25

Aufstell-Entfernungen von Verkehrsschildern

Verkehrsfuhrung im Fahrbahnbereich

2.2.0 Allgemeines

2.2.1 Fahrstreifenbreiten
2.2.2 Vollsperrung

2.2.3 Teilsperrung

2.2.4 Langsabsperrung

Verkehrsregelung im Fahrbahnbereich

2.3.1  Regelplane

2.3.2 Hochstgeschwindigkeiten

2.3.3 Vorrangregelung an Engstellen
2.3.4 Umleitung

2.3.5 Sackgasse

Arbeitsstellen auf Geh- und Radwegen

2.4.0 Allgemeines

2.41 Mindestbreiten

2.4.2 Gemeinsamer Geh- und Radweg
2.4.3 Querabsperrung, Langsabsperrung.
2.44 FuBgéanger-/Radfahrer-Notwege

Arbeitsstellen im Bereich von Schienenbahnen




RSA

2.5.0 Allgemeines
2.5.1 Querabsperrung
2.5.2 Langsabsperrung

2.5.3 Sicherung des Personals

Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer

3.0 Allgemeines

3.1 Arbeitsstellen im Bereich der Fahrbahn

3.2 Arbeitsstellen im Bereich von Geh-und Radwegen

3.3 Arbeiten im Bereich von Schienenbahnen

3.4 Vermessungsarbeiten

Regelplane: Innerértliche Strallen

B 1 Arbeitsstellen von langerer Dauer im Fahrbahnbereich

B Il Arbeitsstellen von langerer Dauer im Geh-und Radwegbereich

B Ill Arbeitsstellen von langerer Dauer im Bereich von Schienenbahnen

B IV Arbeitsstellen von kirzerer Dauer

Teil C Landstral3en

Allgemeines

Arbeitsstellen von langerer Dauer

2.1 Aufstell-Entfernungen von Verkehrsschildern

2.2 \Verkehrsfihrung

2.2.0 Aligemeines
2.2.1  Fahrstreifenbreiten
2.2.2  Absperrungen

2.3 Verkehrsregelung

2.3.1  Regelplane
2.3.2 Hochstgeschwindigkeiten

2.3.3 Vorrangregelung in Engstellen

Arbeitsstellen von klrzerer Dauer

Regelplane LandstralRen

C | Arbeitsstellen von langerer Dauer

Cll Arbeitsstellen von kirzerer Dauer




RSA

1

2

3

Die i

Teil D Autobahnen

Allgemeines

Arbeitsstellen von langerer Dauer

2.1 Aufstell-Entfernungen von Verkehrsschildern

2.2 Beleuchtung
2.3 Verkehrsfiihrung

2.3.0 Allgemeines

2.3.1 Zahl der Fahrstreifen

2.3.2 Breite von Behelfsfahrstreifen und -trennstreifen
2.3.3 Teilsperrung

2.3.4 Langsabsperrung

2.3.5 Fahrtrichtungs -und Anschluf3stellensperrungen
2.3.6 Einfahrten im Bereich von Behelfsverkehrsfiihrungen
2.3.7 Einrichtung von Nothaltebuchten

2.4 Verkehrsregelung

2.41 Regelplane
2.4.2 Hochstgeschwindigkeiten

2.4.3 Nebenanlagen und Nebenbetriebe

Arbeitsstellen von klrzerer Dauer

Regelplane Autobahnen

D1 Arbeitsstellen von Iangerer Dauer ohne Uberleitung auf die Gegenfahrbahn

DIl Arbeitsstellen von Iangerer Dauer mit Uberleitung auf die Gegenfahrbahn

D Il Arbeitsstellen von kirzerer Dauer

Teil A
Allgemeines

0 Vorbemerkung

m Text kursiv angezeigten Absatze sind Hinweise, die jedoch nicht Bestandteil verkehrsrechtlicher

Anordnungen werden kénnen.



RSA

1 Grundbegriffe und Grundsatze

Diese Richtlinien gelten firr die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an und auf StralRen. Sie
unterscheiden nach den Anwendungsbereichen innerdrtliche Strallen (Teil B), Landstralen (Teil C) und
Autobahnen (Teil D).

1.1 Arbeitsstellen

(1) Als Arbeitsstellen an Stra3en werden solche Stellen bezeichnet, bei denen Verkehrsflachen voribergehend
fur Arbeiten abgesperrt werden. AnlaB hierfiir kdnnen Arbeiten an der Stral3e selbst, Arbeiten neben oder tber
der Stral3e, Arbeiten an Leitungen in oder Uber der Stralle sowie Vermessungsarbeiten sein.

(2) Sicherungsmafinahmen an Arbeitsstellen dienen dem Schutz der Verkehrsteilnehmer (Verkehrsbereich)
und der Arbeitskrafte sowie der Gerate und Maschinen in der Arbeitsstelle (Arbeitsbereich).

(3) Bezuglich der Gestaltung der SicherungsmafRnahmen werden unterschieden

a. Arbeitsstellen von langerer Dauer und
b. Arbeitsstellen von kurzerer Dauer.

(4) Arbeitsstellen von langerer Dauer im Sinne dieser Richtlinien sind in der Regel alle Arbeitsstellen, die
mindestens einen Kalendertag durchgehend und ortsfest aufrechterhalten werden.

(5) Arbeitsstellen von kurzerer Dauer im Sinne dieser Richtlinien sind alle Arbeitsstellen, die nur tber eine
begrenzte Stundenzahl, in der Regel wahrend der Tageshelligkeit eines Kalendertages, bestehen, auch wenn
die Arbeiten an den folgenden Tagen fortgesetzt werden. Hierunter fallen

a. Arbeitsstellen, die kurzzeitig stationar eingerichtet sind (z. B. flir Unterhaltungsarbeiten, Reparaturen an
Schutzplanken, Beschilderungsarbeiten, Arbeiten an Ver- und Entsorgungseinrichtungen), soweit sie
nicht aufgrund der Verkehrssituation wie Arbeitsstellen von langerer Dauer behandelt werden mussen
[kurzzeitig stationare Arbeitsstellen],

b. Arbeitsstellen, die sich in der Regel in der Verkehrsrichtung kontinuierlich fortbewegen (z.B. flr
Reinigungsarbeiten, Markierungsarbeiten, Grasschnitt) [bewegliche Arbeitsstellen],

c. Vermessungsarbeiten; als solche gelten alle Arbeiten, die den Aufgaben der Landes- und
Katastervermessung dienen, sowie alle Ingenieurvermessungen im Rahmen der Planung, des Baus
sowie der Unterhaltung und Instandsetzung von Stra3en und Bauwerken an Stral3en.
Vermessungsarbeiten gleichgestellt sind markscheiderische Vermessungen, die durch Gesetz oder
Verordnung festgelegt sind, sowie die Ausflihrung geologischer und geophysikalischer Aufnahmen im
Rahmen der Lagerstatten- und Bodenforschung.

(6) StraRenbauarbeiten sind Bauarbeiten auf und im Strallenkérper sowie an Bauwerken im Zuge von Strafl3en
einschlieRlich UnterhaltungsmafRnahmen.

(7) Die einschlagigen Schutz- und Sicherungsvorschriften, z. B. der Berufsgenossenschaften, sind nicht
Gegenstand dieser Richtlinien.

1.2 Planung der Arbeitsstellen

(1) Arbeitsstellen sind so zu planen, daf3 ihre Dauer und raumliche Ausdehnung die Verkehrsabwicklung
mdglichst wenig erschweren. Entfallen voriibergehend Griinde fur die MalRnahmen oder lassen die Umstande
zeitweise Erleichterungen zu, dann sind die MaRnahmen fir diese Zeit aufzuheben bzw. einzuschranken.
Insbesondere sollen zur Verbesserung der Akzeptant von Beschrankungen oder Verboten, die nur wahrend
der Arbeitszeit (z. B. zum Schutz der im Arbeitsbereich Tatigen) erforderlich sind, entsprechende MalRnahmen
in der arbeitsfreien Zeit aufgehoben werden.

(2) Arbeiten an verkehrsreichen StralRen sollen nach Mdéglichkeit in verkehrsschwachen Zeiten ausgefihrt
werden. Bei Arbeitsstellen von langerer Dauer ist dabei zu prifen, ob Zeiten mit starkem Reiseverkehr fiir die
Ausfuhrung der Arbeiten giinstig sind. Bei der Planung kurzfristiger Arbeiten sind die Spitzen des Berufs- und
Ausflugsverkehrs zu beachten.
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(3) Fur die Bundesautobahnen wird die koordinierte Baubetriebsplanung landeribergreifend vom
Bundesministerium fiir Verkehr durchgefuhrt (Richtlinien fur die Planung und Durchfiihrung von Bauarbeiten an
Betriebsstrecken von Bundesautobahnen).

(4) Bereits bei der Planung von zeitlich und/oder rdumlich gréReren Arbeitsstellen sind die
StralRenverkehrsbehoérde sowie die Polizei zu beteiligen. Soweit in Stadten besondere Stellen zur
Koordinierung solcher Arbeiten eingerichtet sind, sind diese zu beteiligen.

(5) Bei raumlich langeren Arbeitsstellen ist darauf zu achten, daf? - entsprechend dem Baufortschritt - die fir
den Verkehr wirksame Baustellenldange und -breite méglichst gering gehalten werden.

(6) Bei Dunkelheit diirfen Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer in der Regel nur dann eingerichtet werden,

a. wenn es zur Erhaltung oder Wiederherstellung der Verkehrssicherheit unbedingt erforderlich ist
(Notmafinahmen), oder

b. wenn auf verkehrsschwache Zeiten ausgewichen werden muf3; hierzu kdnnen auch Arbeiten im
Gleisbereich von Schienenbahnen zahlen.

(7) Hinsichtlich ggf. erforderlicher Umleitungen wird auf die Ausfiihrungen in
A.10.1 verwiesen.

(8) Eine friihzeitige Information der Offentlichkeit tiber absehbare Verkehrsbeeintrachtigungen und mogliche
Umleitungs- und Ausweichstrecken sollte in geeigneter Weise erfolgen.

1.3 Verkehrsrechtliche Grundséatze und Zustandigkeiten
1.3.1 Anordnung von Verkehrszeichen und -einrichtungen

(1) Maligebende Rechtsgrundlage fir alle verkehrslenkenden, -beschrankenden oder -verbietenden
MafRnahmen auf &ffentlichen Verkehrsflachen oder auf Privatgrund mit tatsachlich-6ffentlichem Verkehr aus
Anlaf von Arbeiten im Straenraum, z.B. Bauarbeiten, ist die

StralRenverkehrs-Ordnung (§ 45 Abs. 1 und 2 StVO). Hierbei sind alle Gebote und Verbote fiir die
Verkehrsteilnehmer durch Verkehrszeichen und -einrichtungen nach der StVO anzuordnen (§ 45 Abs. 2 Satz 4
StVO). Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) sowie diese
Richtlinien sind zu beachten (Ziffer | VwV-StVO zu § 43 Abs. 3 Nr. 2).

(2) Nach § 45 Abs. 2 Satz | StVO koénnen die Straflenbaubehérden zur Durchfiihrung von Strallenbauarbeiten
Verkehrsverbote und -beschrénkungen anordnen, den Verkehr umleiten und ihn durch Markierungen und
Leiteinrichtungen lenken. Die Stralienbaubehdrde wird im Regelfall von dieser Mdglichkeit Gebrauch machen.
Ihre Anordnungen stehen jedoch unter dem Vorbehalt, dal} die Strallenverkehrsbehdrde sie durch eigene
Anordnungen erganzen oder ersetzen kann.

(3) Die Strallenverkehrsbehdrde mufd bei allen StraRenbauarbeiten im 6ffentlichen Stralenraum rechtzeitig -
im Regelfall mindestens 2 Wochen vor Beginn der Bauarbeiten - von der StraBenbaubehdrde tber deren
Umfang und verkehrliche Auswirkungen sowie (iber die angeordneten verkehrlichen MalRnahmen unterrichtet
werden.

(4) Die vorherige Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehdrde sollte nach Méglichkeit 4 Wochen vorher
erfolgen

a. bei Arbeitsstellen von mehr als 3 Monaten Dauer,

b. bei Arbeitsstellen, die die Fahrbahn verkehrsbeeintrachtigend einengen, auf Vorfahrtstral’en und
Umleitungstrecken oder

c. bei Arbeitsstellen, bei denen der gesamte Verkehr oder auch nur ein Teil des Verkehrs umgeleitet
werden muf3.

(5) Die StraBenverkehrsbehdrde hat dann die Polizei rechtzeitig zu informieren. Trifft die
Strallenverkehrsbehdrde keine anderen MaRnahmen, so gelten die Anordnungen der Strallenbaubehdérde. Will
die StralRenverkehrsbehtrde dagegen die vorgesehenen MalRnahmen abandern oder aufheben, so hat sie
zuvor die Stralenbaubehdrde und die Polizei anzuhdren.

(6) Eine ausdrickliche Zustimmung der StralRenverkehrsbehoérde ist gemal § 45 Abs. 7 StVO dann
einzuholen, wenn die Fahrbahn auf als Vorfahrtstral’en oder als Verkehrsumleitungen gekennzeichneten
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Stralen eingeengt wird. Der Strallenverkehrsbehoérde ist dazu ein Antrag vorzulegen, der Angaben Uber
Ausmal und voraussichtliche Auswirkungen der BaumalRnahme enthalt. Die stralenverkehrsbehdrdliche
Zustimmung gilt dann als erteilt, wenn sich die StraBenverkehrsbehdrde nicht innerhalb einer Woche nach
Eingang des Antrages zu der MaRnahme aufiert. Ausgenommen vom Zustimmungsvorbehalt sind die laufende
StraRenunterhaltung und NotmalRnahmen.

(7) Sofern durch die Arbeiten im StralRenraum Bahniibergange von Eisenbahnen des o&ffentlichen Verkehrs
betroffen sind, ist zu beachten, daf3 nur die Bahnunternehmen in diesem Bereich durch Blinklicht- und
Lichtzeichenanlagen, durch rot-weil3-gestreifte Schranken oder durch Aufstellung des Andreaskreuzes ein
bestimmtes Verhalten der Verkehrsteilnehmer vorschreiben kdnnen. Auch wenn sonstige Anlagen Dritter von
den Arbeiten betroffen sind, so sind bei der Festlegung der MalRnahmen deren Eigentimer oder Betreiber
hinzuzuziehen.

(8) Bei StralRenbauarbeiten von geringer verkehrlicher Auswirkung, bei denen die Anordnung verkehrlicher
MaRnahmen auf der Grundlage von Regelplanen erfolgt, kann von einer vorherigen Unterrichtung der
StraRenverkehrsbehdrde abgesehen werden, wenn diese einem derartigen Verfahren zugestimmt hat.

(9) Fur die Anordnung verkehrlicher Ma3nahmen zur Durchfiihrung von Arbeiten im StralRenraum, die nicht
StraRenbauarbeiten sind, ist geman § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 StVO ausschlielich die Stralenverkehrsbehorde
zustandig.

(10) FUr Verkehrsbetriebe, Versorgungstrager, die Deutsche Bundespost und flir Unternehmer, die im Rahmen
von Vertragen fir einen langeren Zeitraum mit der Durchfiihrung von Arbeiten im StraRenraum beauftragt sind,
kann die zustandige Behdrde auf Antrag ein vereinfachtes Verfahren festlegen. Dieses Verfahren kann
insbesondere bei Arbeitsstellen angewandt werden, die keine wesentlichen Eingriffe in den Verkehrsablauf zur
Folge haben und stets gleichartige Sicherungsmaflnahmen nach sich ziehen, d.h. vorrangig bei Arbeitsstellen
von kirzerer Dauer. In den schriftlichen Festlegungen sollen der Geltungsbereich - Arbeiten und
Verkehrsflachen -, die anzuwendenden Regelplane nach diesen Richtlinien und die jeweils vor Beginn der
Arbeiten einzuschaltenden Behdrden - z. B. StralRenbaubehdérde, Strallenverkehrsbehoérde, Polizei -
aufgenommen werden. Es ist darin ferner darauf hinzuweisen, dafl} Verkehrszeichen und -einrichtungen nach
der StVO erst dann aufgestellt werden dirfen, wenn sie geman § 45 StVO ausdriicklich angeordnet worden
sind. Mit der Festlegung des vereinbarten Verfahrens ist die Zusage der Anordnungsbehdrde verbunden,
kunftig die Priifung und Anordnung der fir die jeweilige Ortlichkeit erforderlichen MaRnahmen in der Regel
innerhalb von 3 Arbeitstagen vorzunehmen, sofern nicht ausnahmsweise ganz besondere Umstande vorliegen,
die einer langerfristigen Prifung bedirfen.

(11) Die Verkehrssicherungspflicht obliegt demjenigen, der im 6ffentlichen StraRenraum Arbeiten ausfuhrt oder
ausflhren laflt. Die Verkehrssicherungspflicht des Unternehmers, im Regelfall des Bauunternehmers, besteht
neben derjenigen des Stralenbaulasttragers und der Verkehrsregelungspflicht der StralRenverkehrsbehorde;
sie endet erst dann, wenn der Unternehmer nicht mehr die tatsachliche Herrschaft Giber die Arbeitsstelle
ausUlbt. Sie betrifft den gesamten Arbeitsstellenbereich.

(12) Die Anordnung von Verkehrszeichen und -einrichtungen aus Anlal} von Arbeiten im Strallenraum soll
schriftlich erfolgen. Die Unternehmer miissen vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den Stralenverkehr
auswirken, von der zustandigen Behorde - Strallenbaubehdrde oder Strallenverkehrsbehdrde - Anordnungen
Uber die Absperrung und Sicherung der Arbeitsstellen sowie Uber notwendige Verkehrsbeschrankungen, -
verbote und Umleitungen einholen. Bauunternehmer haben dem Antrag einen Verkehrszeichenplan
beizufligen.

(13) Der Vollzug der Anordnung von Verkehrszeichen und -einrichtungen obliegt im Regelfall dem
Unternehmer, der auch Adressat dieser Anordnung ist. Da Verkehrsbeschrankungen und Verbote durch
Verkehrszeichen und -einrichtungen nur von der zustadndigen Behdrde angeordnet werden dirfen, ist der
Unternehmer nicht befugt, von der Anordnung abzuweichen. Ohne Anordnung aufgestellte oder von der
Anordnung abweichende Verkehrszeichen sind nichtig und missen nur befolgt werden, solange und soweit
ansonsten eine Gefahr zu befurchten ist (z. B. Vorfahrtregelung).

(14) Gemal § 49 Abs. 4 Nr. 3 StVO handelt ordnungswidrig, "wer vorsatzlich oder fahrlassig entgegen § 45
Abs. 6 StVO mit Arbeiten beginnt, ohne zuvor Anordnungen eingeholt zu haben, diese Anordnungen nicht
befolgt oder Lichtzeichenanlagen nicht bedient".

1.3.2 Sonstige Mallnahmen zur Arbeitsstellensicherung

(1) Gebote und Verbote, die mit Verkehrszeichen und -einrichtungen ergehen, kénnen durch weitere bauliche
oder technische Malinahmen unterstitzt oder erganzt werden. Diese sonstigen Mallnahmen bedlirfen keiner



RSA

Anordnung nach § 45 StVO, von ihnen geht jedoch auch keine unmittelbare rechtliche Wirkung auf das
Verkehrsverhalten aus. Sie kdnnen daher die Verkehrszeichen und -einrichtungen nicht ersetzen. Die
anordnende Behérde kann jedoch zulassen, dafy anstelle der Fahrbahnmarkierungen nach Zeichen 295
bauliche Mittel wie Leitschwellen, -borde oder -wande verwendet werden, die den gleichen Effekt haben.

(2) Bei der Verwendung dieser Sicherungseinrichtungen im Bereich von Arbeitsstellen im Stralenraum ist § 33
Abs. 2 Satz 1 StVO zu beachten. Danach dirfen "Einrichtungen, die Zeichen oder Verkehrseinrichtungen

(§§ 36 bis 43) gleichen, mit ihnen verwechselt werden kdnnen oder deren Wirkung beeintrachtigen kénnen",
dort nicht angebracht werden, "wo sie sich auf den Verkehr auswirken kdnnen". Im Zweifelsfall ist zuvor die
StralRenverkehrsbehorde zu befragen.

1.3.3 Weitere Rechtsgrundsatze

(1) Neben den speziellen Vorschriften des Stralkenverkehrsrechts sind bei der Einrichtung und Absicherung
von Arbeitsstellen auf Straflen eine Reihe verwaltungsrechtlicher und zivilrechtlicher Vorschriften und
Bestimmungen des BGB zu beachten.

(2) Von besonderer Bedeutung ist die fehlerfreie Ermessensausibung durch die Straflenverkehrs- und
Stralenbaubehdrde. lhre Anordnungen beziiglich der Einrichtung und Absicherung von Arbeitsstellen miissen
sich daher am Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit messen lassen. Dies gilt fir die Anordnung oder
Genehmigung der Baumalinahme und die dadurch hervorgerufene Belastung Dritter ebenso wie fir das Maf
der angeordneten Verkehrsbeschrankung. Fehlerfreie Ermessensausibung verlangt in erster Linie die
Interessenabwagung der durch den Verwaltungsakt Betroffenen. Im Ergebnis mussen die die Einrichtung der
Arbeitsstelle begriindenden Belange Uiberwiegen. Die Nutzungsinteressen der die Stralle gemeingebrauchlich
benutzenden Verkehrsteilnehmer kdnnen dabei in der Regel unberlcksichtigt bleiben. Ein Anspruch auf
unveranderte Nutzungsmaglichkeit der StralRe besteht fiir sie nicht. Behinderungen des Verkehrsablaufs durch
arbeitsstellenbedingte Verlangsamungen und Stauungen bzw. Umleitungen missen sie grundsatzlich
hinnehmen.

(3) Demgegeniber sind die Belange von Anliegern, die in besonderem Male auf die Nutzung der Stral3e
angewiesen sind, in die Abwagung einzubeziehen. Dies gilt vor allem fur an der Strale liegende
Gewerbebetriebe. Der VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz verlangt, da die zur Erreichung des Ziels am wenigsten
belastende (aber noch wirksame) Eingriffsméglichkeit genutzt wird.

(4) Dies kann Einfluf® auf die Bestimmung des Umfangs der Arbeitsstelle und der Verkehrsbeschrankungen
haben. Gegen den Verwaltungsakt gerichtete Anfechtungsklagen sind insoweit zu gewartigen. Darliber hinaus
kénnen Anlieger bei Auferlegung eines Sonderopfers Entschadigung verlangen. Die RechtmaRigkeit der
Entschadigungsforderung und deren Hohe kann nur im Einzelfall beurteilt werden.

(5) Der VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz gilt schlieRlich fur die Anordnung von Verkehrszeichen und -
einrichtungen. Die Beschrankung des Verkehrs ist demnach nur insoweit zulassig, wie sie fir die Durchfiihrung
der Arbeiten geeignet, erforderlich und im Verhaltnis zum Ziel des Schutzes des Strallenverkehrs angemessen
ist. Gesetzliche Schranke ist damit das UbermaRverbot. Hieraus kann sich u. a. die Notwendigkeit ergeben,
Verkehrsverbote wahrend der arbeitsfreien Zeit aufzuheben oder zu vermindern.

(6) Auf der anderen Seite sind aber SicherungsmalRnahmen erforderlich, die der Verkehrssicherungspflicht
genulgen. Sie enthalt die Verpflichtung, die Strafde in einem ungefahrlichen Zustand zu erhalten und/oder die
zur Abwehr von Gefahren nétigen Sicherungsvorkehrungen zu treffen. Die Verkehrssicherungspflicht obliegt
der Behdrde ebenso wie dem Unternehmer. Fir diesen hat sie die Rechtsprechung aus § 823 BGB
(Schadensersatzpflicht) entwickelt, fir die Behérde kénnen § 823 BGB oder § 839 BGB und Art. 34 GG
(Haftung fir Amtspflichtverletzung) einschlagig sein. Wen die Schadensersatzpflicht bei ungentigender
Beachtung der Verkehrssicherungspflicht trifft, hdngt vom Einzelfall ab. Fir die anordnende Behdrde ergibt
sich jedenfalls die Notwendigkeit, zum einen solche MaRnahmen zu treffen, die den Eintritt konkreter Gefahr
weitgehend ausschlief3en, zum anderen die Einhaltung der Anordnungen durch die Unternehmer zu
Uberwachen und ihre Zweckmafigkeit vor Ort zu Uberprifen. Die Unternehmer ihrerseits sind verpflichtet,
behordliche Anordnungen auszufiihren.

1.4 Inhalt der Anordnungen und Verkehrszeichenpléane

(1) Die verkehrsrechtliche Anordnung legt die MaRnahmen fir die Beschilderung und Absperrung einer
Arbeitsstelle fest. Sie soll dem Antragsteller schriftlich erteilt werden. Sie enthalt grundsatzlich
Verkehrszeichenplane, ggf. Signallage und -zeitenplane sowie Umleitungspléne, die fallweise verschiedene
Bauphasenplane berticksichtigen und keiner textlichen Wiederholung bedurfen.
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(2) Die Anordnung mul} folgende Angaben enthalten:

a. GroRraumige Beschreibung der Ortlichkeit:
° innerorts: Gemeinde, Ortsteil, Strallenname;
o aulerorts: Strallenklasse und Nummer (z.B. B 27) sowie Lage (z. B. sudlich von A-Stadt).
b. Nahere Angaben zur Lage der Arbeitsstelle:
Beschreibung der betroffenen StralRenteile, genaue Lange der Arbeitsstelle mit Ortsangabe (z. B. von
Hausnummer x bis y, von km x bis y).
c. Breiten der StralRenteile, die von den Arbeiten direkt oder indirekt betroffen sind, insbesondere Breiten
von Behelfsfahrstreifen und Restbreiten von eingeschrankten Fahrbahnteilen.
d. Angaben zum zeitlichen Rahmen der Arbeiten: Geplanter bzw. friihester Beginn der Arbeiten
(Arbeitsstelleneinrichtung), spatestes Ende der Arbeiten bzw. der einzelnen Bauphasen.
e. Detailangaben zum zeitlichen Ablauf:

o Bei Arbeitsstellen von langerer Dauer: z.B. Meldepflicht des Zeitpunktes der Einrichtung der
Arbeitsstelle 48 Stunden vorher (ggf. auch gegenilber der Polizei) und der Raumung der
Arbeitsstelle am gleichen Tage.

o Bei Arbeitsstellen von kirzerer Dauer: z.B. Raumung der Arbeitsstelle zu bekannten
Verkehrsspitzenzeiten.

f. Beschilderung einschliellich erforderlicher Beleuchtungseinrichtungen, Markierung, Absperrgerate.

g. Besondere Einzelheiten (iber zu &ndernde Verkehrszeichen im Verlauf der Arbeiten; Anderungen an
arbeitsfreien Tagen sind konkret zu benennen, wie z. B. voribergehende Aufhebung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen.

h. Ggf. vorhandene Beschilderung und Markierung mit Angaben Uber erforderliches Abdecken, Entfernen
oder Ungultigmachen.

i. Name, Vorname, Anschrift und Telefonnummer des oder der Verantwortlichen fir die
Verkehrssicherung wahrend und nach der Arbeitszeit.

Soweit der Einsatz einer Lichtsignalanlage (Lichtzeichenanlage) erforderlich ist, sind ferner anzugeben:

j. Der vorgesehene Signallageplan, der Signalzeitenplan bzw. die Signalzeitenplane mit inren
Einsatzzeiten. Soweit eine verkehrsabhangige Steuerung fur erforderlich gehalten wird
(Handsteuerung oder automatische Steuerung Giber Detektoren), sind deren Einsatzzeiten zu
benennen.

k. Name, Vorname, Anschrift und Telefonnummer des fiir den Betrieb der Signalanlage und fir die
Storungsbeseitigung Verantwortlichen wahrend und nach der Arbeitszeit.

Soweit eine Umleitung eingerichtet werden muf:

. Lageplan Uber die Umleitungsstrecken mit der zusé&tzlichen Beschilderung im Verlauf der
Umleitungsstrecke und den Anderungen der vorhandenen Beschilderung (Umleitungsplan oder
Verkehrslenkungsplan).

(3) Als Verantwortlicher im Sinne von i) und k) kann benannt werden, wer jederzeit direkten Zugriff auf die
Arbeitsstelle vor Ort hat und Gber ausreichende Entscheidungsvollmachten im Rahmen des Adressaten der
Anordnung verfugt. Er kann einen Vertreter mit gleichen Voraussetzungen benennen.

(4) Dem Antragsteller kann gestattet werden, die Angaben zu den Punkten i) und k) auch bis zum Beginn der
Einrichtung der Arbeitsstelle nachzureichen.

(5) Die Anordnung ist auf der Arbeitsstelle bereit zu halten und ggf. den zustéandigen Personen auf Verlangen
zur Prafung vorzulegen.

1.5 Aufstellung von Verkehrszeichen- und &hnlichen Planen; Nutzung der Regelplane

(1) Die Erstellung der Verkehrszeichenplane richtet sich nach den Vorschriften der StVO, der VwV-StVO sowie
den erganzenden Regelungen dieser Richtlinien. Zusatzlich sind bei Signallage- und -zeitenplanen die
Regelungen der RILSA und bei Umleitungs- und Verkehrslenkungsplanen die RUB zu berticksichtigen.

(2) Grundsatzlich sind Verkehrszeichenplane der zustandigen Behérde von den Bauunternehmern vorzulegen
(§ 45 Abs. 6 StVO) [Ausnahmen siehe unten]. Dies gilt auch fiir Signallage- und -zeitenplane.

(3) Diese Richtlinien enthalten in den Teilen B bis D fiir Standardsituationen typisierte Regelplane. lhre
Eignung und das Erfordernis jedes Anordnungselements ist fur die jeweilige Ortliche und verkehrliche Situation
unter Zugrundelegung strenger Mal3stabe zu prifen. Sind Anderungen aufgrund értlicher Besonderheiten
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erforderlich, so dient der Regelplan als Grundbaustein fir den Verkehrszeichenplan. Der Plan ist ggf. zu
erganzen oder zu andern.

(4) Insbesondere bei gréReren Arbeiten wird es sich zumeist anbieten, dafl die Behorde selbst ein
Verkehrskonzept erarbeitet und abstimmt, das zugleich Aussagen Uber die Beschilderungen, Markierungen,
Absperrung, Verkehrsfiihrung und -regelung enthalt.

(5) Die Aufstellung eines Verkehrszeichen- oder Umleitungsplanes in reiner Schriftform sollte nur bei
Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer oder geringem Umfang angewandt werden.

(6) Soweit die zustandige Behdrde die Aufstellung von Verkehrszeichen- und Umleitungsplanen anhand von
Lageplanen fordert, was vor allem fir innerértliche Stralken zweckmaRig sein kann, sind diese dem
Bauunternehmer durch den Veranlasser der MaRnahme zur Verfligung zu stellen.

(7) Der Vorlage eines Verkehrszeichenplanes durch den Bauunternehmer bedarf es gemag Ziffer IV VwV-
StVO zu § 45 Abs. 6 in den nachfolgenden Fallen nicht.

"1. bei Arbeiten von kurzer Dauer und geringem Umfang der Arbeitsstelle, wenn die Arbeiten sich nur
unwesentlich auf den StraRenverkehr auswirken,"

(8) Dies setzt voraus, daf} die Auswirkungen der Arbeitsstelle auf den StralRenverkehr tatsachlich so
geringfiigig sind, daf’ der Eintritt konkreter Gefahr als ausgeschlossen anzusehen ist. Das ist regelmaRig der
Fall, wenn die aufgefiihrten Kriterien zusammentreffen (auerster Bagatellfall). Restriktive Handhabung ist im
Sinne der Verkehrssicherheit geboten. Es fallt in das Ermessen der Behorde, die Bedeutung der Arbeitsstelle
im Einzelfall zu beurteilen und ggf. die Vorlage eines Verkehrszeichenplanes zu verlangen.

"2. wenn ein geeigneter Regelplan besteht,”

(9) Bei unveranderter Ubernahme des Regelplanes eriibrigt sich die Vorlage des Verkehrszeichenplanes; die
behdrdliche Anordnung enthalt den Hinweis "Absicherung gemafl Regelplan ...". Ortliche Besonderheiten sind
auch hier ggf. zu bertcksichtigen. Eine bestatigte Ausflhrung ist beizufligen.

"3. wenn die zustandige Behdrde selbst einen Plan aufstellt.”

(10) Das Absehen von der Vorlage eines Verkehrszeichenplanes entbindet die Behdrde nicht von den
erforderlichen Anordnungen nach § 45 StVO (vgl. Abschnitte 1.3.1 und 1.3.2).

1.6 Uberpriifung und Uberwachung durch Behérden

StralRenverkehrsbehdrde, StraRenbaubehdrde und die Polizei sind gehalten, Arbeitsstellen auf Stralen
hinsichtlich der ZweckmaRigkeit der angeordneten MalRnahmen zu prifen und die planmaflige Kennzeichnung
zu Uberwachen (Ziffer Il VwV-StVO zu § 45 Abs. 6).

1.6.1 Uberpriifung
(1) Vor der Inbetriebnahme miissen von der anordnenden Behdrde Uberprift werden:
1. Jede Art von Lichtsignalanlagen; dabei sollen auch Lichtsignalanlagen z.B. im Bereich von
Umleitungsstrecken einbezogen werden,

2. Umleitungen von Vorfahrtstralen,
3. Arbeitsstellen mit einer Anderung der Vorfahrt.

(2) Sofort nach ihrer Inbetriebnahme sind von der anordnenden Behdrde - erforderlichenfalls auch nachts -
Arbeitsstellen auf Autobahnen, KraftfahrstraRen und VorfahrtstralRen (Z 306) zu Uberprifen. Dies gilt auch fur
Arbeitsstellen auf &hnlich verkehrsbedeutenden Strallen und Kreuzungen (nur Fahrbahn).

1.6.2 Uberwachung

(1) Arbeitsstellen sind im weiteren Verlauf stichprobenartig durch die zustandigen Behérden und die Polizei zu
Uberwachen. Das gilt auch fir die Zeit nach ArbeitsschluR, fir die Nacht und fur die Sonn- und Feiertage.

(2) Wahrend der Dauer einer Vollsperrung ist in angemessenen Zeitabstanden die Beschilderung auf der
Umleitungsstrecke zu Uberprifen.



RSA

(3) Entsprechen die angetroffenen Beschilderungen, Markierungen und Verkehrseinrichtungen nicht der
Anordnung, sind unverziglich entsprechende Anderungen zu veranlassen.

(4) Die StraBenverkehrsbehdrde kann bestehende Anordnungen der StralRenbaubehdrde aufheben, andern,
erganzen oder erweitern. Um zu vermeiden, dal3 unzweckmafige MaRnahmen getroffen werden, die den
Baufortschritt unnétig hemmen und damit die Bauzeit verlangern oder die Sicherheit der im Arbeitsbereich der
Arbeitsstelle Tatigen gefahrden, ist vorher die StraRenbaubehdrde und die Polizei zu beteiligen.

(5) Halt die StralRenbaubehdrde einzelne MalRnahmen der StraRenverkehrsbehoérde fir unzweckmafig oder
unzureichend, hat sie bei dieser Behdrde entsprechende Verbesserungen anzuregen.

(6) Stellt die Polizei VerstoRe gegen Anordnungen fest, die vom Bauunternehmer nicht sofort behoben werden,
ist unverziiglich die Stralenverkehrsbehorde oder die StralRenbaubehérde zu benachrichtigen. Bei der Polizei
ist jeder Polizeibeamte gemaf § 44 Abs. 2 Satz 2 StVO befugt, anstelle der zustédndigen Behdrde selbst
vorlaufige MaBnahmen zu treffen. Die Behorde ist zu verstandigen.

(7) Anderungen, die aus dringenden verkehrlichen Griinden auf der Arbeitsstelle angeordnet werden, sind in
den anliegenden Plan einzutragen und vom Anordnenden zu unterzeichnen. Die beteiligten Behérden und
Dienststellen sind hiervon unverziglich schriftlich zu unterrichten.

2 Verkehrszeichen

2.0 Allgemeines

(1) Verkehrszeichen sind gemal § 39 Abs. 1 StVO Gefahrzeichen, Vorschriftzeichen und Richtzeichen,
einschlieRlich der Fahrbahnmarkierungen, sowie Zusatzschilder (Zusatzzeichen) zu den Verkehrszeichen

(8§88 39 bis 42 StVO). Die GroRe der Verkehrszeichen, die Gestaltung der Zusatzzeichen sowie die Art ihrer
Aufstellung oder Anbringung sind in §§ 39 bis 43 StVO, in der VwWV-StVO, insbesondere zu §§ 39 bis 43, und in
dem zugehdrigen "Katalog der Verkehrszeichen (VzKat)" geregelt. Hinsichtlich der Abmessungen und
geometrischen Anordnung von Markierungen sind zusétzlich die "Richtlinien fiir die Markierung von Stralen
(RMS)" zu beachten (VwV-StVO zu § 41 Abs. 3, zu § 42 Zeichen 340, zu § 42 Zeichen 341 und zu § 42 Abs.
6 Nr. 3 vor Zeichen 350).

(2) Die Ausfliihrung von Verkehrszeichen darf auch an Arbeitsstellen nicht unter den Anforderungen
anerkannter Gitebedingungen liegen (Ziffer 11l Nr. 3a VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43). Soweit nicht schon in
der VwV-StVO vorgeschrieben, sollten weitgehend nur voll retroreflektierende Verkehrszeichen eingesetzt
werden. Verkehrszeichen mit mangelnder Sichtbarkeit diirfen nicht verwendet werden (z. B. wenn das
Signalbild nicht mehr eindeutig identifizierbar ist oder mehr als 20% der Folienfliche mechanisch geschadigt
sind).

(3) Auch in Arbeitsstellen gilt, da3 Verkehrszeichen gut sichtbar, standsicher und verdrehsicher aufgestellt
werden missen.

(4) Bei der Anordnung von Verkehrszeichen aus Anlald von Arbeitsstellen ist darauf zu achten, dal’ dem
entgegenstehende Regelungen fir die Dauer der MalRnhahme aufzuheben sind.

2.1 Aufstellhnéhe von Schildern

(1) Die Mindesthéhe zwischen Unterkante Verkehrsschild und Boden betragt in der Regel (Ziffer 111 Nr. 11
VwVStVO zu den §§ 39 bis 43):

a. 2,0 m aulerhalb der Fahrbahn und liber Gehwegen,
b. 2,2 m lGber Radwegen.

(2) Im Bereich von Arbeitsstellen kann die Aufstellhdhe bis auf folgende Werte reduziert werden, soweit die
Schilder nicht im Bereich von Geh- und Radwegen aufgestellt werden:

a. 1,5 minnerorts, z. B. auf Mittelinseln, Griinstreifen, Parkstreifen oder abgesperrten Fahrbahnteilen,
b. 1,5 m aulerorts bei mehrstreifigen Strallen,
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c. 0,6 m auBerorts bei zweistreifigen Strallen sowie bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer und bei
Vermessungsarbeiten.

2.2 Standort von Schildern

(1) Alle Verkehrsschilder sind grundsétzlich am rechten Fahrbahnrand aufzustellen. Bei zwei und mehr
Fahrstreifen in gleicher Fahrtrichtung, bei sehr hohen Verkehrsstarken oder ungiinstigen ortlichen
Verhaltnissen sollen alle Verkehrsschilder zusatzlich am linken Fahrbahnrand bzw. auf der Mittelinsel
(Fahrbahnteiler) aufgestellt werden, wenn hierflr ausreichender Raum vorhanden ist (Ziffer 11l Nr. 8 VwV-StVO
zu den §§ 39 bis 43).

(2) Auch flr Arbeitsstellen gelten die Regeln Gber die mehrfache Anbringung von Verkehrsschildern an einem
Pfosten:

a. Nicht mehr als drei Schilder am gleichen Pfosten (Ziffer Il Nr. 14a VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43).

b. Gefahrzeichen nur in Kombination mit Verkehrs- und Streckenverboten (Ziffer Il Nr. 14aa VwV-StVO zu
den §§ 39 bis 43).

c. Nicht mehr als zwei Vorschriftzeichen am gleichen Pfosten (Ziffer Il Nr. 14bb VwV-StVO zu den §§ 39
bis 43).

d. Vorschriftzeichen in Kombination in der Regel nur, wenn sie sich an die gleichen Verkehrsarten wenden
(Ziffer 11l Nr. 14cc VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43).

e. Gleichzeitige Geschwindigkeitsbeschrankungen (Z 274) und Uberholverbote (Z 276/277) mdglichst an
einem Pfosten, wobei Z 274 (ber Z 276 bzw. Z 277 anzubringen ist (Ziffer 11l VwV-StVO zu § 41
Zeichen 274, 276 und 277).

(3) Werden an einem Pfosten zwei Verkehrszeichen angebracht, sind immer Gefahrzeichen (Dreiecke) Gber
den Vorschriftzeichen (Ronden) anzubringen.

(4) Streckenverbote (Z 274, Z 276, Z 277, Z 283 und Z 286) sind nach Kreuzungen und Einmindungen und auf
LandstraRen in einem Abstand von nicht mehr als 500 m und auf Autobahnen von nicht mehr als 1000 m zu
wiederholen. Sie sind auRerdem zu wiederholen, wenn Zweifel am Fortbestehen des Verbots zu erwarten sind.

(5) Verkehrsschilder diirfen auch im Bereich von Arbeitsstellen grundsatzlich nicht innerhalb der Fahrbahn
aufgestellt werden. In der Regel sollte der Seitenabstand von ihr betragen (Ziffer Il Nr. [Ib VwV-StVO zu den
§§ 39 bis 43):

a. Innerorts 0,5 m, aber keinesfalls weniger als 0,3 m,
b. AuRerorts 1,5 m.

(6) Der lichte Abstand zwischen Fahrstreifen- bzw. Fahrbahnbegrenzung und der Kante von Leitbaken soll
0,25 m betragen.

(7) Sind innerorts keine Geh- und/oder Radwege bzw. Seitenstreifen oder Nebenanlagen vorhanden oder
werden diese durch die Aufstellung von Verkehrsschildern unter die Mindestbreiten eingeengt, ist im
Ausnahmefall die Aufstellung unmittelbar am Rand des rechten Fahrstreifens zulassig. Aus Sicherheitsgriinden
durfen dann maximal zwei Ful3platten Gbereinander verwendet werden und die Fahrstreifen dadurch nur bis
zur Mindestbreite eingeengt werden. Kénnen diese Bedingungen wegen der erforderlichen Standsicherheit
oder den raumlichen Verhaltnissen nicht eingehalten werden, sind diese Verkehrsschilder wie eine
Arbeitsstelle zu sichern ggf. mit Anordnung von Behelfsfahrstreifen.

2.3 Gefahrzeichen

(1) Kann erwartet werden, dafl wahrend der Ausfihrung voribergehend besondere Gefahren oder
Behinderungen von einer Arbeitsstelle ausgehen (z. B. Verschmutzung, Rollsplitt), so sollten entsprechende
Gefahrzeichen, ggf. mit Zusatzzeichen, vorsorglich fir den begrenzten Zeitraum bis zur Beseitigung der Gefahr
angeordnet werden (z.B. Z 101 mit Zusatzzeichen 1006-35, Z 114, Z 116).

zu Zeichen 123 (Baustelle)

(2) Zeichen 123 ist grundsatzlich aufzustellen, wenn sich eine Arbeitsstelle unmittelbar auf den Verkehr
auswirkt. Dies gilt auch, wenn noch andere Gefahrzeichen (z. B. Z 120) aufgestellt werden. Nur wenn der
gesamte Verkehr vor Beginn der Arbeitsstelle umgeleitet wird, kann auf Zeichen 123 verzichtet werden.
Zusatzzeichen 1004 kénnen angebracht werden.
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(3) Die an Arbeitsstellen von kirzerer Dauer eingesetzten fahrbaren Absperrtafeln sind gleichzeitig der Hinweis
auf die Arbeitsstelle, so dal® Zeichen 123 nicht aufzustellen ist

(§43 Abs. 3 Nr. 2 Satz 2 StVO).

zu Zeichen 101 (Gefahrstelle)

(4) Wird Zeichen 101 im Bereich von Arbeitsstellen erforderlich, so ist auf einem Zusatzzeichen die Ursache
anzugeben, z. B. Zeichen 101/1008-30 (Vorfahrt geandert).

zu Zeichen 112 (Unebene Fahrbahn)

(5) Das Zeichen 112 ist vor allem aufzustellen, wenn Unebenheiten gefahrlich werden kénnen oder wenn sie
schlecht erkennbar sind. An Arbeitsstellen kdnnen dies grofiere Absatze sein, die Uberfahren werden missen
(z. B. Absatze oder Kanten in der Oberflache der Fahrbahnbefestigung, Behelfsbriickenteile, iberstehende
Kanaldeckel oder Bordsteine mit provisorischen Anrampungen).

zu Zeichen 116 (Splitt, Schotter)
(6) Das Zeichen tritt an Stelle der bisherigen Schilderkombination Zeichen 101 und Zusatzzeichen 1006-32.
zu Zeichen 120 und 121 (verengte Fahrbahn)

(7) Die Zeichen 120 und 121 sollen an Arbeitsstellen nur verwendet werden, wenn schlecht erkennbare oder
fur den Verkehrsteilnehmer unerwartete Einengungen der Fahrbahn vorhanden sind oder wenn sich eine
Fahrbahn far beide Richtungen auf weniger als zwei Fahrstreifen verengt (Ziffer Il und IV VwV-StVO zu § 40
Zeichen 120 und 121). Deshalb sollen Einengungen allmahlich vorgenommen und/oder durch
Fahrbahnmarkierungen und Verkehrseinrichtungen ausreichend gekennzeichnet werden. In diesem Fall kann
auch in Engstellen, die durch Zeichen 208 und 308 gekennzeichnet sind, auf Zeichen 120 und 121 verzichtet
werden.

(8) An Richtungsfahrbahnen wird der Wegfall von Fahrstreifen oder eine durch Einengung verschwenkte
Verkehrsriihrung durch Verkehrslenkungstafeln (Z 500 ff) angezeigt.

Zu Zeichen 124 (Stau)

(9) Ist vor einer Arbeitsstelle haufig mit Stau zu rechnen, der Uber die Regelbeschilderung hinausreicht, so soll
zusatzlich an einer geeigneten Stelle vor der Staugefahr gewarnt werden.

zu Zeichen 125 (Gegenverkehr)

(10) Das Zeichen 125 ist stets aufzustellen, wenn auRerhalb von Autobahnen eine Fahrbahn fiir eine Richtung
wahrend Arbeiten im Verkehrsraum vorliibergehend in beiden Richtungen befahren wird (Ziffer | VwV-StVO zu
§ 40 Zeichen 125). Das Zeichen ist ggf. fur beide Fahrtrichtungen aufzustellen und soll auf Iangeren Strecken
wiederholt werden. Die Richtungsfahrstreifen sind durch eine gelbe Fahrstreifenbegrenzung (Z 295) zu
trennen.

(11) Werden auf einer Fahrbahn mehr als zwei Behelfsfahrstreifen im Gegenverkehr gefiihrt, so ist, um
Irrtiimer zu vermeiden, nicht Zeichen 125 aufzustellen, sondern es sind Verkehrslenkungstafeln einzusetzen,
auf denen die vorhandene Zahl der Fahrstreifen und deren Richtung wiedergegeben ist.

(12) Bei wechselseitigen Einengungen ist die Verkehrsflihrung ebenfalls durch Verkehrslenkungstafeln zu
verdeutlichen.

zu Zeichen 131 (Lichtzeichenanlage)

(13) Vor Lichtzeichenanlagen (Lichtsignalanlagen) an Arbeitsstellen kann innerorts und sollte auRerhalb von
Ortschaften stets durch Zeichen 131 gewarnt werden (Ziffer | VwV-StVO zu § 40 Zeichen 131).

2.4 Vorschriftzeichen

zu Zeichen 208 (Dem Gegenverkehr Vorrang gewéhren) und Zeichen 308 (Vorrang vor dem
Gegenverkehr)

(1) Die Zeichen 208 und 308 dirfen nur angewendet werden, wo fur die Begegnung mehrspuriger Fahrzeuge
nicht geniigend Raum und die Verengung beiderseits iberschaubar ist (Ziffer Il VwV-StVO zu § 41 Zeichen
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208). Bei besonders gefahrlichen Stralenstellen und starkem Verkehr sollte Zeichen 208 beiderseitig der
Fahrbahn fir den wartepflichtigen Verkehrsstrom angeordnet werden (Ziffer Ill Nr. 8b VwVStVO zu den §§ 39
bis 43).

(2) Muf’ auf StraRen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit tber 50 km/h an einer Arbeitsstelle das
Zeichen 208 aufgestellt werden, so soll ein Geschwindigkeitstrichter mit Endgeschwindigkeit von héchstens 50
km/h angeordnet werden.

(3) AuBerhalb von Ortschaften sollte zusatzlich Zeichen 276 angeordnet werden.
zu Zeichen 209 bis 214 (Vorgeschriebene Fahrtrichtung)

(4) Zeichen 209 bis 214 ohne Zusatzzeichen dirfen nur aufgestellt werden, wo andere Fahrtrichtungen mdéglich
sind, aber verboten werden mussen (Ziffer Il VwWV-StVO zu § 41 Zeichen 209 bis 214). Soll Anlieger-,
Arbeitsstellen- und 'Linienverkehr, abweichend vom ubrigen Verkehr, in einer Fahrtrichtung erlaubt werden, ist
dies mit Zeichen 209 bis 214 und einem Zusatzzeichen (z.B. Z 1020-30, Z 1026-32, Z 1026-35, Z 1028-30)
anzugeben.

zu Zeichen 222 (Vorgeschriebene Vorbeifahrt)

(5) Das Zeichen 222 schreibt dem Kraftfahrer, an den es sich wendet, vor, an Hindernissen, die fir ihn im
Fahrtverlauf entstehen, auf der angezeigten Seite vorbeizufahren. Es liegt im Wesen des Zeichens, daf}
unmittelbar neben dem Schild vorbeigefahren wird. Deshalb soll es nur dort angewendet werden, wo zwischen
dem Schild und dem Verkehrsteilnehmer, fiir den es gilt, Gegenverkehr nicht zugelassen ist (Ziffer V VwV-
StVO zu § 41 Zeichen 222).

(6) Fur den Fall, dafd in der Mitte der Fahrbahn Inseln oder Fahrbahnteiler errichtet werden, ist an ihnen das
Zeichen 222-20 (rechts vorbei) anzubringen. Es kann sich im Baustellenbereich auch empfehlen, diese
Anweisungen durch Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295) oder Sperrflachen (Zeichen 298) zu
unterstreichen (Ziffer IV VwV-StVO zu § 41 Zeichen 222).

(7) Es widerstrebt dem Sinn der Zeichen 222, wenn sowohl das Zeichen "Rechts vorbei" als auch das Zeichen
"Links vorbei" an einem beidseitig umfahrbaren Hindernis auf der Fahrbahn angebracht wird. Dies ist
erforderlichenfalls durch geeignete MalRnahmen, wie durch Aufstellung von Leitbaken mit nach beiden Seiten
fallenden Streifen (z. B. Z 605-30 bis -32) oder durch Anbringung von Fahrbahnmarkierungen (Z 295 oder Z
298) zu verdeutlichen (Ziffer VI VwV-StVO zu § 41 Zeichen 222).

zu Zeichen 250 bis 253 (Verbot fur Fahrzeuge aller Art und bestimmte Kraftfahrzeuge)

(8) Haufig verbleibt zwischen dem Beginn der Umleitungsstrecke fir bestimmte oder alle Fahrzeuge und dem
Beginn der Arbeitsstelle ein Stralenabschnitt, der noch genutzt werden kann. Zeichen 250 bzw. 253, mit
Zusatzzeichen (z.B. Z 1020-30, Z 1026-32, Z 1028-30), ist dann bereits am Beginn des Stralenabschnittes
(Beginn der Umleitung) aufzustellen. Erforderlichenfalls kann zusatzlich angegeben werden, bis wohin die
Zufahrt far Anlieger moglich ist (Zusatzzeichen 1028-33). Im Ubrigen sind die RUB zu beachten.

zu Zeichen 264 und Zeichen 265 (Verbot fir Fahrzeuge, deren Breite bzw. Hohe je einschliel3lich
Ladung eine bestimmte Grenze Uberschreitet)

(9) Zur Festlegung der zulassigen Breite (Z 264) ist der Verkehrsbereich an der engsten Stelle, abzlglich eines
Sicherheitsabstandes von 2 x 0,25 m, zugrundezulegen.

(10) Zeichen 265 ist entsprechend den Einschrankungen der lichten Breite oder Hohe im Bereich der
Arbeitsstelle an der niedrigsten Stelle des Verkehrsbereiches bzw. einzelner Fahrstreifen gemaf Tabelle A-|
festzulegen (siehe auch Bild A-8).

(11) Die in den Zeichen 264 und 265 anzugebenden Abmessungen sind auf 0,1 m abzurunden. Die
Einschrankungsbereiche sind durch Leitmale zu kennzeichnen (siehe A.4).

Tabelle A-l:  Kennzeichnung von Bereichen mit beschrankter Durchfahrtshéhe
bei Arbeitsstellen (bei geringeren Hohen entsprechend)

Lichte Hohe | Verkehrszeichen | Sicherheitsabstand
[m] 265 Uber dem
mit Aufschrift Verkehrsbereich

(m]

4,49 - 4,20 4,00%) 0,49-0,20
4,19-4,10 3,90 0,29-0,20
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4,09 - 4,00 3,80 0,29-0,20
3,99 - 3,90 3,70 0,29-0,20
3,89 -3,80 3,60 0,29 -0,20

*) gilt flir Bereiche, in denen wahrend baulicher MalRnahmen eine gegentiber dem Vorherzustand geringere
Hoéhe vorhanden ist

zu Zeichen 274 (Zulassige Hochstgeschwindigkeit)

(12) Bei der Festsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind der Umfang sowie das Mal3 der
Beschrankung so zu wahlen, dal3 der Anordnungszweck erreicht, zugleich aber der Verkehr nicht Gbermafig
beschrankt wird. Der Befolgungsgrad einer Geschwindigkeitsbeschrankung ist nur so gut, wie der
Verkehrsteilnehmer ihre Notwendigkeit erkennen kann (zu Anordnungsvoraussetzungen und -kriterien fiir den
Bereich von Arbeitsstellen analoge Anwendung der VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 274).

(13) Geschwindigkeitsbeschrankungen (Z 274) kénnen nicht nur wegen zu geringer Fahrstreifenbreite,
unginstiger Kurvenfiihrung (z.B. bei Fahrstreifenwechsel), wegen mangelnder Ubersichtlichkeit oder wegen
unzureichenden Zustandes der Fahrbahndecke (z.B. mit Zusatzzeichen 1006-32), sondern auch zum Schutz
der im Arbeitsbereich Tatigen angeordnet werden (z.B. Arbeiten auf dem Seitenstreifen oder Standstreifen
ohne Behinderung fiir den Verkehrsbereich).

(14) Wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung lediglich zum Schutz der in der Arbeitsstelle Beschéftigen
ausgesprochen oder wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit aus diesem Grunde auf ein besonders geringes
Maf beschrankt, so muf} die Beschrankung wahrend der Zeit, in der nicht gearbeitet wird, aufgehoben oder auf
einen héheren Wert angehoben werden.

(15) Die zulassigen Geschwindigkeiten sind rechtzeitig vor der Arbeitsstelle stufenweise herabzusetzen
(Geschwindigkeitstrichter). Die Geschwindigkeitsstufen sollen je 20 km/h (z. B. 70, 50, 30 bzw. 100, 80, 60)
und der Mindestabstand zwischen ihnen dann auf Autobahnen und Stralen mit schnellem Verkehr je 200 m
betragen (Ziffer V VwV-StVO zu § 41 Zeichen 274).

zu Zeichen 276 (Uberholverbot fir Fithrer von Kfz aller Art)

(16) Zeichen 276 soll vor allem angewandt werden, wenn sich wegen der Verengung der Fahrbahn das
Uberholen nicht verantworten 1aRt oder die Sicht auf den Gegenverkehr z. B. durch Gerite,
Arbeitsstellenfahrzeuge oder die Linienfiihrung der Stral3e zu sehr eingeschrankt ist. Das Verbot kann auch
zweckmalig sein, um ein reibungsloses Einfadeln in eine Engstelle zu gewahrleisten; in diesem Fall empfiehlt
sich eine beidseitige Aufstellung (Ziffer | und Il VwV-StVO zu § 41 Zeichen 276).

zu Zeichen 277 (Uberholverbot fiir Fithrer von Kfz mit einem zul. Gesamtgewicht iiber 2,8 t*) einschl.
ihrer Anhanger, und von Zugmaschinen, ausgenommen Personenkraftwagen und Kraftomnibusse)

*) nach geanderter StVO jetzt "3,5 t"

(17) Zeichen 277 wird in der Regel bei Arbeitsstellen aulerhalb geschlossener Ortschaften nicht verwandt.
Stattdessen ist es vor allem bei Richtungsfahrbahnen zweckmaRig, Zeichen 276 mit Zusatzzeichen 1049-13
aufzustellen, um Omnibusse und Pkw mit Anhanger einzuschlie3en.

zu Zeichen 278 bis 282 (Ende von Streckenverboten)

(18) Das Ende einer Verbotsstrecke wird nicht gekennzeichnet, wenn das Streckenverbotszeichen zusammen
mit einem Gefahrzeichen angebracht ist und sich aus der Ortlichkeit zweifelsfrei ergibt, von wo an die
angezeigte Gefahr nicht mehr besteht (§ 41 Abs. 2 Nr. 7 vor Zeichen 278 StVO). Ob Zeichen 278 bis 282
fehlen durfen, weil sich zweifelsfrei ergibt, wo die Arbeitsstelle nicht mehr besteht, ist sehr griindlich zu prifen
(Ziffer 1l VWV-StVO zu § 41 Zeichen 278 bis 282).

(19) An Arbeitsstellen von langerer Dauer soll auRerorts und auf Autobahnen das Ende von Streckenverboten
immer angezeigt werden. Zusatzzeichen werden dabei nicht angeordnet, auch wenn das Streckenverbot im
Arbeitsstellenbereich nur auf bestimmte Fahrzeugarten bezogen war. Nur wo mehrere Streckenverbote enden,
steht Zeichen 282.

(20) Wird auf Autobahnen im Bereich von Arbeitsstellen eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung und ein
Uberholverbot fir bestimmte Fahrzeuge des Schwerverkehrs (z.B. durch Zusatzzeiche