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. 1 Bestandsaufnahme

Knotenpunktdimensionierung
- Bestandslageplan

Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

(4

Benutzungspflichtiger Radweg

Anderer Radweg

I Gehweg, Radverkehr frei
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. 1 Bestandsaufnahme

Knotenpunktdimensionierung
- Signalskizze

TschaikowskistraBe

285m K11 (Kfz)
1 [305m ka1 (krz)

Fo1

KopernikusstraBe West

TSC

L] Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

315m K31 (Kfz)
2 1315 m Ka1 (krz)

KopernikusstraBe Ost
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TSC

L Beratende Ingenieure

. 1 Bestandsaufnahme
flr Verkehrswesen

Verkehrsbelastungen: Verkehrszéhlungen

- Zéihltag 16.05.2019
Nachmittagsspitze [Kfz/h]
(15:45-16:45 Uhr)

Morgenspitze [Kfz/h]
£546 1549 Tschaikowskistrae

(7-8 Uhr)
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g Ry Trotzenburger Weg

Z357 5319 (A 3)

VA Trotzenburger Weg
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L Beratende Ingenieure

. 1 Bestandsaufnahme
fur Verkehrswesen

Verkehrsbelastungen: Verkehrszédhlungen
- Wéihrend der Verkehrsspitzen iiberstaute Fahrstreifen
\ TschaikowskistraBe
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. 1 Bestandsaufnahme

dem Faktor f=1,2
Morgenspitze [Kfz/h]
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. 1 Bestandsaufnahme

Verkehrsunfallstatistik
-2017-2019 \

KopemikusstraBe West

Verkehrsbelastungen: Analyse-Bemessungsverkehrsstéirken
- validiert durch Hochrechnung der gezéhlten Belastungen der iiberstauten Fahrstreifen mit
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L Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Nachmittagsspitze [Kfz/h]

2546 2603 rscnaikowskistrate

VA (Arm 1)
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D NN

Kopernikusslrane Ost
(Arm 2)

Trotzenburger Weg

Tschaikowskistrage

3.25 m K11 (Kfz)
3,25m K21 (Kfz)

2378 5350 (AmM3)
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L Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen
2019
4 x Einbiegen/Kreuzen-U, davon

0 bei ,LSA aus*
0 Tschaikowskistr. gerade/Trotzenburger W. links

2018
2 x Abbiege-U, 2 x U im Langsverkehr, davon

- 0 bei ,LSAaus”
- 1 Tschaikowskistr. gerade/Trotzenburger W. links

017
4 x Einbiegen/Kreuzen-U, 3 x U im Langsverkehr,

davon

- 3 bei , LSAaus”
- 0 Tschaikowskistr. gerade/Trotzenburger W. links

N
=

3.25m K31 (Kfz)
2 1335 m K1 (kez)

KopernikusstraBe Ost




TSC

Beratende Ingenieure

. 1 Bestandsaufnahme
flr Verkehrswesen

Leistungsféhigkeit und Verkehrsqualitéit
- Grundlage: Analyse-Bemessungsverkehrsstdrke, Morgenspitze
TschaikowskistraBe
Anmerkung:
- Naherungsweise Aussage anhand der

Phasenubergange der Bestandssteuerung
- keine Méglichkeit der Konkretisierung wegen

fehlender Signalplanstatistik

* Uberschreitung der verfiigbaren Stauraumlange

in den Zufahrten
Nord (um ca. 15 m) und
Sud (um ca. 50 m)

A

QYA K31 (Kfz)

K61 (Kfz)
K41 (Kfz)

KopernikusstraBe West
Kopernikusstraﬂe Ost

Stufen der Verkehrsqualitat

A s c D
- Gut Befriedigend ~Ausreichend _—
1

KS1 (kiz)
K51 (Ktz) "qoy

. Trotzenburge,. Weg

L] Beratende Ingenieure

. 1 Bestandsaufnahme
fur Verkehrswesen

Leistungsfédhigkeit und Verkehrsqualitéit
- Grundlage: Analyse-Bemessungsverkehrsstérke, Nachmittagsspitze

Anmerkung:
- Naherungsweise Aussage anhand der

Phasenubergange der Bestandssteuerung
- keine Mdglichkeit der Konkretisierung wegen

fehlender Signalplanstatistik

TschaikowskistraBe

A

K61 (kfz)
QYA K31 (k)

KODernikuSstraBe West
3
K}
KopernikusstraBe Ost

Stufen der Verkehrsqualitat

AT s c N |
- Gut Befriedigend = Ausreichend _—
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Allgemeiner Zustand der Verkehrsfléichen und der Ausstattung
- Grundlage: Ortsbegehung am 13.10.2020

. 1 Bestandsaufnahme TSC

Beratende Ingenieure

flr Verkehrswesen

Nebenanlagen mit Flickstellen\. . ‘
und Oberflachenschaden G\

Splittverlust -

und Oberflachenschéden

Oberflachenschaden

Nebenanlagen mit Flickstellen -

Nebenanlagen mit Flickstellen
.und Oberflachenschaden

Fahrbahn mit Rissen und

Fahrbahn mit Rissen und Splittverlust
Nebenanlagen mit Flickstellen und

. 2 Stirken-/Schwichen-Analyse SC

Zusammenfassung

Beratende Ingenieure

fur Verkehrswesen

Kriterien Beschreibung

Bewertung

Verkehrssicherheit = trotz LSA nennenswerte Anzahl von kreuzungstypischen
Unfallen (Einbiegen/Kreuzen-Unfille, Abbiegeunfille)

= keine Schwerverletzten oder Getoteten

= geringe Beteiligung nichtmotorisierter
Verkehrsteilnehmer

= teilweise zu geringe Radwegbreiten

(0]

Verkehrsqualitat = Uberlastung in Verkehrsspitzen (Verkehrsqualitatsstufe F)

= FuBverkehr: QSV D nicht erreicht in Zufahrten
TschaikowskistraRe und KopernikusstraRe Ost

Begreifbarkeit = eindeutige Verkehrsfiihrung des Kfz-Verkehrs

= uneindeutige Radverkehrsfiihrung/fehlende
Beschilderungen

Baulicher Zustand = zahlreiche Oberflichenschiaden

128




. 2 Starken-/Schwichen-Analyse TSC

L Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Fotodokumentation

. Bild 3: Zu geringe Radwegbreite Zufahrt Kopernikusstr. (Ost) Bild 4: ,,Anderer Radweg" in der Tschaikowskistr.

. 2 Stirken-/Schwichen-Analyse TSC

L] Beratende Ingenieure

i fiir Verkeh
Fotodokumentation ir Verkehrswesen

Bild 5: Oberflachenschaden im Trotzenburger Weg Bild 6: Schadhafte Nebenanlagen




. 3 Untersuchung zur adaquaten Radverkehrsfiihrung TSC

Knotenarm Nord — Tschaikowskistrafle

stiindliche Bemessungsverkehrsstarke (Querschnitt)
StraRenraumbreite gem. ALKIS M-V (Amtliches
Liegenschaftskataster-Informationssystem M-V)
StraRenkategorie gemal MOPZ (Mobilitatsplan Zukunft der HRO)
Bedeutung fir den Radverkehr gemaR MOPZ

Anzuwendende Radverkehrsfiihrung gemaR ERA (Empfehlungen

far Radverkehrsanlagen)

Empfehlung zur kiinftigen Radverkehrsfiihrung

L Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

ca. 1.100 Kfz/h

ca.30 m
(jedoch eingeschrankte Nutzbarkeit durch
beidseitigen Baumbestand)

,weitere SammelstralRe”
,Radverkehrsnetz”

Schutzstreifen oder
Radfahrstreifen oder
Baulich angelegte Radwege

Ausbau der untermaBigen anderen Radwege
zu benutzungspflichtigen Radwegen mit
Regelbreiten beidseitig
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. 3 Untersuchung zur adaquaten Radverkehrsfiihrung TSC

stiindliche Bemessungsverkehrsstarke (Querschnitt)

StraBenraumbreite gem. ALKIS M-V (Amtliches
Liegenschaftskataster-Informationssystem M-V)

StraRenkategorie gemaR MOPZ (Mobilitatsplan Zukunft der HRO)
Bedeutung fiir den Radverkehr gemaf MOPZ

Anzuwendende Radverkehrsfihrung gemaR ERA (Empfehlungen
fir Radverkehrsanlagen)

Empfehlung zur kiinftigen Radverkehrsfithrung

L Beratende Inagenieure

Knotenarm Ost — Kopernikusstrafe (Richtung Ostseestadion) fur Verkehrswesen

ca. 1.100 Kfz/h

ca.25m
(jedoch eingeschrankte Nutzbarkeit durch
beidseitigen Baumbestand)

,weitere SammelstralRe”
,Radverkehrsnetz”

Schutzstreifen oder
Radfahrstreifen oder
Baulich angelegte Radwege

Schutzstreifen oder Radfahrstreifen beidseitig
in Fortsetzung des vorhandenen
Schutzstreifens aus Richtung Schillingallee

16



. 3 Untersuchung zur adaquaten Radverkehrsfiihrung TSC

L Beratende Ingenieure
Knotenarm Siid — Trotzenburger Weg for Verkehrswesen
stiindliche Bemessungsverkehrsstarke (Querschnitt) ca. 800 Kfz/h
StraRenraumbreite gem. ALKIS M-V (Amtliches ca.16m

Liegenschaftskataster-Informationssystem M-V)

StraRenkategorie gemaR MOPZ (Mobilitatsplan Zukunft der HRO)  ,weitere Sammelstralle”
Bedeutung fiir den Radverkehr gemals MOPZ ,Radverkehrsnetz”

Anzuwendende Radverkehrsfiihrung gemaR ERA (Empfehlungen Schutzstreifen oder
fiir Radverkehrsanlagen) Radfahrstreifen oder
Baulich angelegte Radwege

Empfehlung zur kiinftigen Radverkehrsfithrung Ausbau der untermaRBigen anderen Radwege
zu benutzungspflichtigen Radwegen mit
Regelbreiten beidseitig

. E

. 3 Untersuchung zur adaquaten Radverkehrsfiihrung TSC
L Beratende Inagenieure
Knotenarm West — KopernikusstrafSe (Richtung Sternwarte) fur Verkehrswesen
stiindliche Bemessungsverkehrsstarke (Querschnitt) ca. 700 Kfz/h
StraBenraumbreite gem. ALKIS M-V (Amtliches ca.20m
Liegenschaftskataster-Informationssystem M-V) (jedoch eingeschrankte Nutzbarkeit durch

beidseitigen Baumbestand)

StraRenkategorie gemaR MOPZ (Mobilitatsplan Zukunft der HRO)  ,weitere SammelstraRe”
Bedeutung fiir den Radverkehr gemaf MOPZ ,Radverkehrsnetz”

Anzuwendende Radverkehrsfihrung gemaR ERA (Empfehlungen Schutzstreifen oder
fir Radverkehrsanlagen) Radfahrstreifen oder
Baulich angelegte Radwege

Empfehlung zur kiinftigen Radverkehrsfithrung Beibehaltung der untermaRigen
benutzungspflichtigen Radwegen beidseitig

O -



. 4 Variantenuntersuchung

- Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Variante 1: Knotenpunkt mit LSA, bestandsnaher Umbau

- Ausbau regelwerkskonform gemaR RASt 06

- keine Absetzung der Radquerungen

- Aufstellflachen fir linksabbiegende Radfahrer

- wie im Bestand keine Fahrbahnteiler

- keine gleichzeitige Freigabe der Rechtseinbieger in die
TschaikowskistralRe und der gegenléaufigen Linksabbieger

- gleichzeitige Freigabe der Zufahrten Nord und Stid g =

. 4 Variantenuntersuchung

A

Kopernikusstrae West

TschaikowskistraBe

R11 (Rad)
(Kfz)

QSA] K11

QsVD_ K21 (Kfz)

1

=
e T e
=

K61 (Kfz)
R61 (Rad)

TSC

L] Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Variante 1: Knotenpunkt mit LSA, bestandsnaher Umbau
Leistungsfdhigkeit und Verkehrsqualitit, Morgenspitze

* Uberschreitung der verfiigbaren Stauraumlange
in den Zufahrten
Nord (um ca. 20 m) und
Sid (um ca. 20 m)

R31 (Rad)
QSV 0 K31 (Kfz)
Kal (Kfz)

Kopernikusstrage Ost

Stufen der Verkehrsqualitat

B C D
Gut Befriedigend Ausreichend

Trotzenburger Weg

]

208



. 4 Variantenuntersuchung
TSC

Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Variante 1: Knotenpunkt mit LSA, bestandsnaher Umbau
Leistungsfihigkeit und Verkehrsqualitidt, Nachmittagsspitze

\ TschaikowskistraBe

o
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9 Kt (Kiz) TBVE > R31 (Red
2 R6l(Rag) = H Qvo xax(xm)
[ o 2 85V ka1 (xfz)
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o
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KopernikusstraBe Ost

Stufen der Verkehrsqualitat
B C D

- Gut Befriedigend ~Ausreichend _—
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. Trotzenburger Weg

. 4 Variantenuntersuchung TSC

L] Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Variante 2: Knotenpunkt mit LSA, Umbau als ,,geschiitzte Kreuzung“

- bauliche Elemente in den Ausrundungsbereichen

- Radwege im Knotenpunkt auf Fahrbahnniveau abgesenkt

- Warteflachen fir querende FuRganger zwischen der Fahrbahn
und dem geschutzten Radweg

- dadurch abgesetzte Filhrung der Radfahrer

- Haltlinie fir Radverkehr an der Fahrbahnkante der Querung

- keine gleichzeitige Freigabe Rechtsabbieger und Rad; ==




- Knotenpunkt Kopernikusstr./ Tschaikowskistr. Rostock - - Knotenpunkt Kopernikusstr./ Tschaikowskistr. Rostock -

4 Variantenuntersuchung
TSC

Beratende Ingenieure
Variante 2: Knotenpunkt mit LSA, Umbau als ,,geschiitzte Kreuzung“ HiciEtehuswese
Leistungsfihigkeit und Verkehrsqualitidt, Morgenspitze

} TschaikowskistraBe

* Uberschreitung der verfiigbaren Stauraumlénge
in den Zufahrten
Nord (um ca. 80 m) und
Sid (um ca. 20 m)

«
61 (Kfz) QSVC K31 (Kez)

KopernikusstraBe West

2
KopernikusstraBe Ost

Stufen der Verkehrsqualitat
AT e c o [NEN .
- Gut Befriedigend ~Ausreichend _—
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Trotzenburger Weg

4 Variantenuntersuchung TSC

L] Beratende Ingenieure

Variante 2: Knotenpunkt mit LSA, Umbau als ,,geschiitzte Kreuzung” Fr Yerkehmswasen

Leistungsfdhigkeit und Verkehrsqualitit, Nachmittagsspitze

‘\ TschaikowskistraBe

* Uberschreitung der verfiigbaren Stauraumlange
in der Zufahrt
Ost (um ca. 10 m)

K61 (Kfz)
9VE K31 (Kez)

5 9D Ks1 (k1a)

KopernikusstraBe West

Kopernikusstrage Ost

Stufen der Verkehrsqualitat

AT e c D [NENN .
Sehr gut  Mangelhatt [ [Uberlastet |

Gut Befriedigend = Ausreichend

K51 (K1)
KS2(kfz) Qov

Py |

Trotzenburger Weg



4 Variantenuntersuchung
TSC

Variante 3: Kleiner Kreisverkehr mit Radverkehr im Mischverkehr

Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

TI95T106 PVG B

———g0 6

258

- Knotenpunkt Kopernikusstr./ Tschaikowskistr. Rostock - - Knotenpunkt Kopernikusstr./ Tschaikowskistr. Rostock -

4 Variantenuntersuchung

TSC

| /= Beratende Ingenieure

Variante 3: Kleiner Kreisverkehr mit Radverkehr im Mischverkehr
Leistungsfdhigkeit und Verkehrsqualitit, Morgenspitze

J\ TschaikowskistraBe

KopernikusstraBe West
g
@
'H

KopernikusstraBe Ost

fur Verkehrswesen

Stufen der Verkehrsqualitat
AN s D
[Sehrgut| Gut

Befriedigend ' Ausreichend

1

TrOtZenburge, Weg
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- Knotenpunkt Kopernikusstr./ Tschaikowskistr. Rostock - - Knotenpunkt Kopernikusstr./ Tschaikowskistr. Rostock -

4 Variantenuntersuchung
TSC

Beratende Ingenieure

. . . . . . fiir Verkeh
Variante 3: Kleiner Kreisverkehr mit Radverkehr im Mischverkehr ar verkenhrswesen

Leistungsfihigkeit und Verkehrsqualitidt, Nachmittagsspitze

TschaikowskistraBe

B d

(7]

(]

=

[}

(=)

©

Erd D

a i QsV
2 é -
= : 2/
= i

c

(9]

Q

(=}
X

KopernikusstraBe Ost

Stufen der Verkehrsqualitat .
A s N ||
BRI | Gut | setvecigend Ausreichend . [IdERGEIGTEN [IBCHESER

1T
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4 Variantenuntersuchung TSC

| /= Beratende Ingenieure

. . . . fiir Verkeh
Variante 4: Kleiner Kreisverkehr mit Radverkehr auf separaten Radwegen ar erkenhrswesen

- Ausbau regelwerkskonform gemaR RASt 06

- AuRendurchmesser 26 m

- Radfahrer werden auf separaten Radwegen vor den
Fahrbahnteilern tiber die Kreisverkehrszufahrten und
Ausfahrten gefuhrt

288




4 Variantenuntersuchung

Variante 5: Kleiner Kreisverkehr als ,,geschiitzter Kreisverkehr”

TSC

Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

- AuBBendurchmesser 26 m

- Radwege im Knotenpunkt auf Fahrbahnniveau abgesenkt

- Warteflachen fir querende FuRganger zwischen der
Fahrbahn und dem geschiitzten Radweg

- Radfahrer werden auf separaten Radwegen vor den

Fahrbahnteilern Uber die Kreisverkehrszufahrten und

Ausfahrten gefiihrt

A

- Knotenpunkt Kopernikusstr./ Tschaikowskistr. Rostock - - Knotenpunkt Kopernikusstr./ Tschaikowskistr. Rostock -

KopernikusstraBe West

4 Variantenuntersuchung

TschaikowskistraBe

~

4/

A

Varianten 4/5 Kleiner Kreisverkehr mit Radverkehr auf Nebenanlagen
Leistungsfdhigkeit und Verkehrsqualitit, Morgenspitze

KopernikusstraBe Ost

TSC

[/ Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Stufen der Verkehrsqualitat

A Te T D [NENN .
[Sehrgut| Gut  Mangelhatt [ [Uberlastet|

Befriedigend = Ausreichend

TrotzenbUrge, Weg

1
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\

Variantenuntersuchung

TschaikowskistraBe

KopernikusstraBe West

Varianten 4/5 Kleiner Kreisverkehr mit Radverkehr auf Nebenanlagen
Leistungsfihigkeit und Verkehrsqualitidt, Nachmittagsspitze

)
w
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®

ove 5
25 4
=
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[=3

£

[

Q

]

V4

TSC

Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

B
Gut

Stufen der Verkehrsqualitat

@

D

Befriedigend = Ausreichend _—

=

Trotzenburge,. Weg

. 5 Variantenbewertung und -vergleich

1T

TSC

318

L] Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Bewertung
Kriterien Bewertung fiir Variante ...
1 2 3 4 5
LSA LSA Kreisverkehr | Kreisverkehr | Kreisverkehr
1 Verkehrssicherheit + + +1 ++ ++
2 Verkehrsqualitat
MIV (50% Gewicht) —_— —_— + + + +
NMIV, FuBverkehr (50% Gewicht) S S + + ++ ++
3 Reduzierung von Emissionen __ - ++ + +
4 Einbindung in das Wegenetz o o + + +
5 Eingriffe in die Umgebung
Baumfallungen (50% Gewicht) ++ + o - ——
Eingriffe in Privatgrundstiicke 4 o o o .
(50% Gewicht)
Gesamtbewertung (Punkte) -1 -2,5 6 4,5 3,5
Platzierung 4 5 1 2 3
Investitionen (Grobkosten) 720.000 | 840.000 720.000 750.000 820.000

1 Vorbehalt: gemaf RASt 06 sichere Losung bis 1.500 Kfz/h bei Ist-Belastungen von 1.875 Kfz/h

(Fruhspitze) bzw. 1.847 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

3N2E



- Knotenpunkt Kopernikusstr./ Tschaikowskistr. Rostock - - Knotenpunkt Kopernikusstr./ Tschaikowskistr. Rostock -

6 Vorzugsvariante TS C
| |

Beratende Ingenieure

. . . . . , fiir Verkeh
Variante 3: Kleiner Kreisverkehr mit Radverkehr im Mischverkehr ke e

......

19,5500 PUc D

Vorbehalt: gemal RASt 06 sichere L6sung bis 1.500
Kfz/h bei Ist-Belastungen von 1.875 Kfz/h (Frihspitze)
bzw. 1.847 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

33E

6 Vorzugsvariante TS C

L] Beratende Ingenieure

fiir Verkeh
Planungsempfehlungen ar verkenrswesen

* Validieren der Bemessungsbelastungen Kfz durch Knotenpunktzahlung unter Einbeziehung
vorgelagerter Streckenabschnitte

* Ermitteln der Bemessungsbelastungen NMIV durch Knotenpunktzdhlung

» Uberpriifen der Leistungsfahigkeitsberechnungen mit den vorgenannten
Bemessungsbelastungen

» Uberpriifen der Leistungsfahigkeitsberechnungen mittels einer mikroskopischen
Verkehrsflusssimulation

348




TSC

L Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Verkehrsgutachten zur Umgestaltung des Knotenpunktes
Kopernikusstrafle/ TschaikowskistrafSe/ Trotzenburger Weg in Rostock

Bericht Hanse- und Universitatsstadt Rostock
Stand: 30.11.2021 Amt fiir Mobilitat
Version: 4

www.mvup.de
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