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Mobilititsmanagement fir HRO & Region: Wie g%
Teilkonzept / Mal3nahme

Rahmenkonzept / Organisatorisches / Offentlichkeitsa rbeit
Publizierung der Broschire und der Teilkonzepte [30.6.2016 |MK

auf www.rostock.de/maobil

Integration der wesentlichen Resultate des 2. HJ 2016 |AfV, IVAS,
Projektes in den Mobilitatsplan Zukunft MK

Push & Pull: 2. HJ 2016 |[AfV, MK,

* neue Stellplatzsatzung
* neue Stellplatzgebihrensatzung
* B&R und P&R-Konzepte

» Ausbau Car-Sharing, Mobilitatspunkte etc.

Beschlussfassung des Konzeptes in der 3. Quartal |MK
Burgerschaft 2016

Abschlussveranstaltung, 23.6.2016, IHK zu Rostock
Hansestadt Rostock, Mobilitatskoordinator

1
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Mobilititsmanagement fir HRO & Region: Wie geht'sw  eiter ?

o —
Teilkonzept / Mal3nahme

Rahmenkonzept / Organisatorisches / Offentlichkeitsa rbeit

Beantragung von Projektstellen fiir die Umsetzung der
Mafnahmen im betrieblichen und kommunalen MM

Konstituierung eines Lenkungsausschusses ,Mobilitat in
der Region Rostock" mit den wesentlichen Akteuren der
HRO und des LRO (tagt 1-2 x /Jahr)

Aufgabe: Informationsaustausch zu mobilitats-
relevanten Strategien, Konzepten, Erhebungen und
Konzentration von Entscheidungskompetenzen

Mitglieder: Sen. f. Bau und Umwelt, Sen. fur Finanzen,
Verwaltung und Ordnung, Aufgabentrager HRO (AfV) und
LK Rostock (Planungsamt), AfS, , AfU, MK, Zentr.

= Steuerung, VVW, Verkehrsunternehmen, PV Rostock

ﬁ Abschlussveranstaltung, 23.6.2016, IHK zu Rostock | ) )
! Hansestadt Rostock, Mobilitatskoordinator






e
Mobilitdétsmanagement fir HRO & Region: Wie g%

Teilkonzept / Mal3nahme

Mobilitdtszentrale / Mobilitatsplattform

Grundung Lenkungsgruppe ,Mobilitatsservice* : VVW, VU,

(in Weiterfuhrung der AG zu TK 1) Aufgaben-
trager HRO
und LK
Rostock

Erarbeitung von organisatorischen MaRnahmen 2017 VVW, VU

zur starkeren Zusammenarbeit --

Klarung Finanzierung Organisatorischer VU

MalRnahmen

Abschlussveranstaltung, 23.6.2016, IHK zu Rostock
Hansestadt Rostock, Mobilitatskoordinator

HANSESTADT ROSTOCK

e
Mobilitdétsmanagement fir HRO & Region: Wie g%

Teilkonzept / Mal3nahme

Integration MM in Stadtplanung

Checklisten vor Anwendung 2016

Testlaufe der Anwendungen (FNP, Bauantrage, B- | Juni-

Plane i.A., wo mdglich) : Grunamt,
AfU, AfV

nachgelagerte Abschlussdiskussion mit IVAS zum : IVAS, AfS,

Leitfaden und Checklisten : Grunamt,

AfU, AfV, MK

Abschlussveranstaltung, 23.6.2016, IHK zu Rostock
Hansestadt Rostock, Mobilitatskoordinator

HANSESTADT ROSTOCK






e
Mobilititsmanagement fir HRO & Region: Wie g%

Teilkonzept / Mal3nahme

Pendlerverkehre

Auswertung des Berichtes unter gezielter 2. HJ AG zum TK 3
Einladung der Gemeinden (+ kleine 2016 +
Vorbesprechung) Gemeinden
Definition investiver Malinahmen und ggf. ab 2017 [VVW,
Aufnahme in Neuauflage Nahverkehrsplan Aufgaben-
trager HRO
u. LK
Rostock

g E Abschlussveranstaltung, 23.6.2016, IHK zu Rostock
Hansestadt Rostock, Mobilitatskoordinator

nnnnnnnnnnnnnnnnn

e
Mobilititsmanagement fir HRO & Region: Wie g%

Teilkonzept / Mal3nahme

Warnemind e-mobil

Uberpriifung der technischen Machbarkeit bis 2017 |RSAG
Abstellung auf das Verkehrskonzept Warnemiinde |2017 AfV, MK
Integration in die Fortschreibung des bis 2017 |RSAG, AfS,
Strukturkonzepts Warnemiinde AfV, AfU, MK

g E Abschlussveranstaltung, 23.6.2016, IHK zu Rostock
Hansestadt Rostock, Mobilitatskoordinator

nnnnnnnnnnnnnnnnn






e
Mobilitdétsmanagement fir HRO & Region: Wie gEE’.sweit_-er?—

Teilkonzept / Mal3nahme

Fuhrparkmanagement Stadtverwaltung

Entscheidung der Verwaltungsspitze zur Einfiihrung | 3. MK (bereitet
eines zentralen Fuhrparkmanagements (incl. 1-2 Quartal |vor)

Stellen Fuhrparkmanager) herbeifiihren 2016

Fuhrparkmanager nimmt Tatigkeit auf 1/2017 -

Realisierung weiterer kleiner Bausteine (Bsp. laufend |[AfU u.a.
.Monatsticket-Pool HdBU")

‘ ! Abschlussveranstaltung, 23.6.2016, IHK zu Rostock
i Hansestadt Rostock, Mobilitatskoordinator

HANSESTADT ROSTOCK

e
Mobilitdétsmanagement fir HRO & Region: Wie gEE’.sweit_-er?—

Teilkonzept / MaRnahme

Beratung von Unternehmen zum betrieblichen MM

weitere Umsetzung der MaRnahmen durch die 5 laufend |5 beteiligte
Unternehmen Untern.

Gewinnung weiterer Unternehmen, Initierung von |1/2017 |Untern.
Mobilitdtstagen (auch fiir die Stadtverwaltung) u.a.
Beratungsleistungen durch die Projektstelle
.Betriebl. Mobilititsmanagement"

Projektstelle

‘ ! Abschlussveranstaltung, 23.6.2016, IHK zu Rostock
i Hansestadt Rostock, Mobilitatskoordinator






—
Mobilititsmanagement fir HRO & Region: Wie gehis_v_\:_eiter?—

Alle Infos unter www.rostock.de/mobil

Ein herzliches Dankeschon an

« alle Projektbeteiligten

* insbes. die AG-Koordinatoren

« alle Teilnenmer der Abschlussveranstaltung

g E Abschlussveranstaltung, 23.6.2016, IHK zu Rostock
Hansestadt Rostock, Mobilitatskoordinator
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L Eco L] hro

% strategische und operative Mobﬂﬁatsberatung

Beratungsprojekt zum betrieblichen Mobilitatsmanagement

Fuhrparkpotenzialanalyse flr die Stadtverwaltung Rostock

Rostock, den 23.06.2016 @ | Eem ‘) NNNNNNNNN

|
m |
Ur Umwelt, Naturschutz, KLI MASI:NUTZ
d Reak i\ wmanve ‘ PtJ
aufgrund eines Beschlusses : -
des Deutschen Bundestages Pl'ﬁllﬁl\-"l'l."ﬂﬂl' Idkich

Forschungepantnam Kilich

N0

NiMo Netzwerk intelligente Mobilitat

HANSESTADT ROSTOCK

Knut Petersen, Lizenzpartner der EcoLibro GmbH

Wettbewerbsvorteile durch intelligente Mobilitat





Eco~Libro

strategische und operative Mobilitatsberatung

Kosten senken — Umwelt schonen —
Wettbewerbsvorteile sichern.






Eco~Libro

strategische und operative Mobilitatsberatung

Kosten senken — Umwelt schonen —
Wettbewerbsvorteile sichern.






Beratungsprojekt BMM Eco~~Libro
TEi | nehmer u nd Partner strategische und operative Mobilitatsberatung

Projektteilnehmer:

B projesiTk SR &@ STADTWERKE

MESSE | DESIGN | WERBUNG ROSTOCK AG

JWASTRA-PLANL
O e lag e > @\. RSAG

Zuhause unterwegs.

" e

Mecklenburg-Vorpommern J‘\

VERKEHRSVERBUND %*
WARNOW

Kosten senken — Umwelt schonen —
Wettbewerbsvorteile sichern.





Beratungsprojekt BMM

Projektverlauf

Eco

@ ipro

N

strategische und operative Mobilitatsberatung

Projektschritt

Inhalt

Datum

Auftaktworkshop

- Einfahrung in das Thema Mobilitat

- Vorstellung der Unternehmen und
Ziele

- Praktische Vorstellung von Mobilitats-
arten

11/2014

Erster Vor-Ort-Beratungstermin

- Identifizierung von Handlungsfeldern
- Abstimmungen von Auswertungen
und Daten

02/2015

Erster Ergebnisworkshop

- Vorstellung der Ergebnisse der
Erreichbarkeitsanalyse
- Vorbereitung der Mitarbeiterbefragung

03/2015

Zweiter Vor-Ort-Beratungstermin

- Vorstellung der betriebsindividuellen
Ergebnisse der Erreichbarkeitsanalyse
- Vorbereitung der Mitarbeiterbefragung

04/2015

Zweiter Ergebnisworkshop

- Vorstellung der Ergebnisse der
Mitarbeiterbefragung

10/2015

Dritter Vor-Ort-Beratungstermin

- Vorstellung der betriebsindividuellen
Ergebnisse der Mitarbeiterbefragung

11/2015

Abschlussworkshop

- Vorstellung der geplanten Malinahme
der einzelnen Betriebe

- Diskussion von ubergreifenden
Malinahmen

12/2015

Kosten senken — Umwelt schonen —
Wettbewerbsvorteile sichern.





Beratungsprojekt BMM Eco~~Libro
Beispielhafte Ergebnisse - Erreichbarkeitsanalyse vl Saie e iepesnaio Mo REtemg
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Kosten senken — Umwelt schonen — 6
Wettbewerbsvorteile sichern.





Beratungsprojekt BMM Eco~~Libro

Beispielhafte Ergebnisse - Erreichbarkeitsanalyse Siretegiaaias 1und apestive Mo tshemsmng
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Kosten senken — Umwelt schonen — 7
Wettbewerbsvorteile sichern.





Beratungsprojekt BMM

Beispielhafte Ergebnisse - Mitarbeiterinformation

EcoxLibro

strategische und operative Mobilitatsberatung

N

Tiir-zu-

Kosten senken — Umweil sciionicii —

Verahsmitel | ur | Koten | €O Bews: | Bedngungen i
Pkw 21min | 2895€ | 463 kg 300
E-Kleinst-Pkw* 2imin | 1808€ | 331kg 300
E-Pkw 21min | 2891€ | 215kg 300 bis 80 km Arbeitsweg
E-Roller 22 min 779 € 36 kg 330 bis 15 km Arbeitsweg
Pedelec (E-Fahrrad) 22 min 449 € 7 kg 1238 bis 10 km Arbeitsweg
Fahrrad 27 min 132 € O kg 1531 bis 6 km Arbeitsweg
Zu Fuf bis 2 km Arbeitsweg
Fahrgemeinschaft Fahrer 27min | 2583€ | 154kg 300 :Sfr\]n?aﬁci; [s;glr;:icélrlgar::
Fahrgemeinschaft Mitfahrer 27 min 462 € 154 kg 300 :S&‘a[r?[i} [S;g{;;glrlgg
PRV TSt G | s | w0 | rang | w0 | ey
Ful zurvon der Haksetete)e | 34mn | 532€ | 196k | ago | Merprenedbar
Bike & Ride (mit dem Fahrrad ab 6 Minuten Fullweg
zur / von der Haltestelle) zur/von dg Haltestel-
Park & Ride (mit dem Auto wenn verfagbar /
zur Haltestelle) sinnvoll
Fahrrad / Pkw™ 24 min 2750€ | 209kg 975 bis 5 km Arbeitsweg
E-Roller / Pkw” 20min | 3.388€ | 229kg 317 bis 15 km Arbeitsweg
Fahrrad / OPNV? 31 min 475 € 107 kg 955 bis 5 km Arbeitsweg
E-Roller / OPNV? 28min | 1.109€ | 123 kg 412 bis 15 km Arbeitsweg
8

Wettbewerbsvorteile sichern.





Beratungsprojekt BMM

Beispielhafte Ergebnisse - Mitarbeiterinformation

Eco

N

Libro

strategische und operative Mobilitatsberatung

Kosten
. Tiir-zu-Tiir- Endhalte- Um- Kosten Monatsti-
B IED Zeit Starthaltestelle | — ;0 stiege | Einzelticket  cketim
Abo
Friih- Rahnstadte
: 34 min Mensa, Rostock rWeg, 200€ 44 37 €
schicht®
Rostock
J \ (5 105 )W
Kategorie 1. Rang 2. Rang 3. Rang
Tiir-zu-Tir-Zeit!® Mix E-Roller / Pkw Plkw Pedelec (E-Fahrrad)
Fahrgemeinschaft
Kosten Fahrrad Pedelec (E-Fahrrad) Mitfahrer
CO;-Ausstoll Fahrrad Pedelec (E-Fahrrad) E-Roller
Bewegung Fahrrad Pedelec (E-Fahrrad) Mix Fahrrad / PKW

Kosten senken — Umwelt schonen —
Wettbewerbsvorteile sichern.





Beratungsprojekt BMM Eco~"Libro

ATy
Beispielhafte Ergebnisse - Mitarbeiterbefragung sirategische und operative Moblltatsberatung

Aktueller Modal Split

90

80 -

70 -

60 -

50 -

40 -

m Immer

30 1 ® RegelmiRig

B Gelegentlich
20 -

10_ .
o o ] o

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 10





Beratungsprojekt BMM Eco~"Libro

Beispielhafte Ergebnisse - Mitarbeiterbefragung oeegeche nd cpave ot

Bereitschaft zur Nutzung anderer Verkehrsmittel

60

50

40

30

20

10

B Immer
H Regelmalig
I B Gelegentlich

‘b" ‘B’

Kosten senken — Umwelt schonen —
Wettbewerbsvorteile sichern.
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Beratungsprojekt BMM Eco~~Libro
Beispielhafte Ergebnisse - Mitarbeiterbefragung vl Saie e iepesnaio Mo REtemg

MalRnahmen, die Rad / Pedelec positiv beeinflussen wiirden

verbessertes Radwegenetz 35

Moglichkeit, ein Pedelec zu leasen - 6

Moglichkeit, ein hochwertiges Fahrrad zu leasen _ 10

Lademoglichkeiten fur Pedelecs - 5

Umzieh / Duschmoglichkeiten am Arbeitsplatz

Abstellmoglichkeit unmittelbar neben dem Haupteingé 11

25

Ay

1 1 1 1 1 -

Uberdachte Fahrradabstellanlage am Arbeitdp

Sichere, abschlieBbare Fahrradabstellanlage am Arbeitsplath

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 12





Beratungsprojekt BMM Eco~~Libro
Mallhahmen (umgesetzt / angestrebt) strategische und operative Mobilitatsberatung

RSAG:

= Errichtung einer neuen Fahrradabstellanlage

= Schaffen von Anreizen fur ,Pkw-freie-Mobilitat*

= Starkung von Fahrgemeinschaften durch eine geeignete Plattform und privilegierte
Parkplatze

Projekt rk:
» Nutzung von CarSharing
= Ausbau der Anreize flr nachhaltige Mobilitat

WASTRA PLAN:

» Einfihrung JobRad

» Verbesserung der Duschmoglichkeiten und der ,Fahrradwerkstatt"
» Nutzung von CarShariung

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 13





Beratungsprojekt BMM Eco~~Libro
Mallhahmen (umgesetzt / angestrebt) strategische und operative Mobilitatsberatung

Polizeiinspektion Rostock:

= Prifung der privaten Nutzung der Dienstfahrrader

= Durchflhrung eines Informationstages

= Entwicklung eines Anreizsystems fir Zweiradnutzung
» Prifung der EinflUhrung des Jobtickets

Stadtwerke Rostock:

= Umzaunung der aulReren Fahrradabstellanlage

= Einbau von Duschen im Verwaltungsgebaude

= Durchfihrung eines Mitarbeiter-Mobilitatstages

= Einrichtung eines Mitfahrborse

= Ausbau der Zusammenarbeit mit dem o6rtlichen Fahrradhandel

» Bereitstellung von Reparaturmaterial fir Fahrrader an einem zentralen Ort

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 14





Beratungsprojekt BMM Eco~~Libro

N
Erste M aBnahmen —B ei S p | e| RSAG strategische und operative Mobilitatsberatung

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 15





Eco~Libro

strategische und operative Mobilitatsberatung

Kosten senken — Umwelt schonen —
Wettbewerbsvorteile sichern.






Potenzialanalyse Stadtverwaltung Eco~~Libro
AusgangSSitu ation und Zie|5te||ung strategische und operative Mobilitatsberatung

Fuhrpark der Stadtverwaltung
70

60
60 58

50 A

40 -

30

20

10 -

Pkw Transporter Lkw

» Fuhrpark verteilt sich auf 15 Dienststellen
» Kein zentrales Fuhrparkmanagement

= Fuhrparkmanagement findet i.d.R. in nebenfunktion in den Amtern statt

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 17





Potenzialanalyse Stadtverwaltung
Ausgangssituation und Zielstellung — Mobilitatskosten 2014

Ecox~Libro

strategische und operative Mobilitatsberatung

44,489 €

5.983 €

59.185 €

11.589 €
4134 €
6.677 €

B Bahn

m OPNV

B km-Geld-Erstattung
B Taxi

M Interne Mietwagen
M Flug

® Fuhrpark PKW

M Fuhrpark Tr

I Sonstige

Sonstige Kosten: Zuschuss Jobticket, Zweirad, Warnowtunnel-Gebthren,

CarSharing, Parkplatzkosten

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 18





Potenzialanalyse Stadtverwaltung Eco~~Libro

Ausgangssituation und Zielstellung — CO,-Ausstol3 2014 strategische und operative Mobilitdtsberatung
Mobilitatsart CO,.Ausstol3 Anteil
Fuhrpark PKW 102 t 19,4%
Fuhrpark Transporter 354t 67,0%
Bahn 9t 1,7%
OPNV 18t 3,3%
Flugzeug 6t 1,2%
Taxi 1t 0,2%
Privat-Pkw 38t 7,2%
Gesamt 529t 100%

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 19





Potenzialanalyse Stadtverwaltung Eco~~Libro
AusgangSSitu ation und Zielstellun g strategische und operative Mobilitatsberatung

= |st-Situation der dienstlichen Mobilitat der Hansestadt Rostock detailliert zu
erfassen

» Handlungsempfehlungen fur den Fahrzeugeinsatz, das Fuhrparkmanagement
und die Einbindung alternativer Mobilitatsarten

= konkreten Mal3hahmen zur 6konomisch und Okologisch nachhaltigen
Optimierung der Fuhrpark-basierten betrieblichen Mobilitat beschreiben

- Senkung des mobilitdtsbedingten Schadstoffausstol3es
- Senkung der Fuhrparkkosten

- Senkung der Prozesskosten

- Erhéhung der Fahrzeugverfigbarkeit

Kosten senken — Umwelt schonen — 20
Wettbewerbsvorteile sichern.





Potenzialanalyse Stadtverwaltung
Projektverlauf

Eco="Libro

strategische und operative Mobilitatsberatung

02/15 03 - 09/15 07 - 09/15
Auftakt Datenerfassung Interviews

05.11. 26.11.
Prasentation Workshop

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 21





Potenzialanalyse Stadtverwaltung
Ergebnisse — Fahrdatenanalyse (FLEETRIS)

Eco~"Libro

strategische und operative Mobilitatsberatung

Beispiel eines Standortes (Pkw-Mobilitéat)

Ist-Situation: 12 Fahrzeuge

”,_ r‘.. st 14 [300814 |31 ' BADA14 (050814 | BADA.14 |OT0814 |01
08 11 l :l
P Bt i S i Rt et 2 BT it #i. v f
;:_‘r;;:ﬁ ;11'- 1— l| . ll: +: fl i
T h S - : SR Y R |
i 7 - . R mn N m .
Soll-Situation: 6 Fahrzeuge
P . - | FH F
L Ee=—F i
Wiz 1. 3.808 T }:]:f: A | N 1

Kosten senken — Umwelt schonen — 29
Wettbewerbsvorteile sichern.





Potenzialanalyse Stadtverwaltung Eco~~Libro
Ergebnisse — Fahrdatenana|yse (FLEETR|S) strategische und operative Mobilitatsberatung

Beispiel eines Standortes (Transporter-Mobilitat)

Ist-Situation: 6 Fahrzeuge

—5 - %
5 P
1.530 7 o
193 1 |
94 F7]
Soll-Situation: 5 Fahrzeuge
ﬁ{ bal 12 H I l | ‘ | ! i_ '
Kiz 4, 1,054 25 . [ N BN N N :E
Kfz 3. 1457 0 N B TEN BN ]
e AL AL R H

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 23






Potenzialanalyse Stadtverwaltung Eco~~Libro
Efg@bnisse — Potenzielle MalRnahmen strategische und operative Mobilitatsberatung

1. Amterlbergreifendes Fahrzeugpooling unter Einsatz einer
Dispositionssoftware

EinfiUhrung eines zentralen Fuhrpark- / Mobilitatsmanagements
EinfUhrung einer vollkostenoptimierten Beschaffung

Pooling der Ubertragbaren OPNV-Tickets

Verstarkte Nutzung alternativer Verkehrsmittel

® U A W N

Anreize zum Einsatz privater Ressourcen (OPNV-Tickets, Fahrrader)

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 24





Potenzialanalyse Stadtverwaltung Eco~~Libro
El’gebnisse — KOStenreduzierung strategische und operative Mobilitatsberatung

Mobilitatskosten

1.400.000 € -

1.230.534 €

1.200.000 € -

1.049.534 €

1.000.000 € -

800.000 € -

600.000 € -

400.000 € -

200.000 € -

0€ -
Ist-Situation Soll-Situation

Es ist von einer Kostenreduzierung von ca. 180.000 € pro Jahr auszugehen

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 25





Potenzialanalyse Stadtverwaltung Eco~~Libro
Ergebnisse — Coz'RedUZierU ng strategische und operative Mobilitatsberatung

CO,-AusstoR
600t -

529t

500t -

472 t

400t -

300t -

200t -

100t A

Ot -
Ist-Situation Soll-Situation

Es ist von einer Reduzierung des CO,-Ausstol3es von ca. 60 Tonnen pro Jahr
auszugehen

Kosten senken — Umwelt schonen —

Wettbewerbsvorteile sichern. 26





Ecox=Libro

strategische und operative Mobilitatsberatung

,Nichts ist so stark wie eine ldee,
deren Zeit gekommen ist.” .. 1.0

Starten Sie jetzt!

Eco=Libro

strategische und operative Mobilitatsberatung

EcoLibro GmbH Ihr Ansprechpartner:

LindlaustralRe 2c Knut Petersen Tel: +49 — 4254 — 800 58 41

+49 — 173 -488 426 1
Fax: +49—4254—-800 58 42
E-Mail: knut.petersen@ecolibro.de

53842 Troisdorf Lizenzpartner Mobil:

www.ecolibro.de
info@ecolibro.de

Kosten senken — Umwelt schonen — 27
Wettbewerbsvorteile sichern.
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Emissionsminderung
CO,-Rechner und Aufforstung

NOVEMBER 2014 -~ MAI2016
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Betriebliche Mobilitit bei projekt rk
Arten der Mobilitat Prioritdt

Materiallieferung
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AV
Betriebliche Mobilitit bei projekt rk
Arten der Mobilitat Prioritdt

Transporte zu/von der Messe
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AV
Betriebliche Mobilitit bei projekt rk
Arten der Mobilitat Prioritdt

Materialnachlieferung
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AV
Betriebliche Mobilitit bei projekt rk
Arten der Mobilitat Prioritdt

An-/Abreise der Monteure
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Betriebliche Mobilitit bei projekt rk
Arten der Mobilitat Prioritdt

Projektleiter zur Ubergabe
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Projektleiter zur Ubergabe

Kunden- und sonstige Termine
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MEHR FAHRGASTE DURCH
MOBILITATSMANAGEMENT —
WAS KANN DIE RSAG TUN?

¥
‘ .‘

“

Jan Bleis
Kaufméannischer Vorstand
23. Juni 2016

. E § www.rsag-online.de

B) RSAG
N Zuhause unterwegs.





ANGEBOTSKONZEPT ,MOBIL 2016"

VERKEHRS
STROM

ROSTOCK WIRD MOBILER.
DURCH UNSER NEUES LINIENNETZ.

Seite 2

RSAG

Zuhause unterwegs.

Anpassung des Verkehrsangebotes an aktuelle
Stadtstrukturen und verandertes Mobilitatsverhalten

Ziele:
- Steigerung der Nutzerzahlen im OPNV
- Starkung des Umweltverbundes

Ansatze:

- dichteres Angebot auf Strecken mit hohen
Nachfragepotenzialen

- Starkung des Freizeitverkehrs

- mehr Direktverbindungen zwischen den Stadtteilen

Malinahmen:

- 10-Minuten-Takt tagstber auf fast allen
Stral3enbahnstrecken und wichtigen Busachsen

- Anbindung der Siudstadt (Mensa) im Abendverkehr
mit Stral3enbahnlinie 6

- neue Stadtteilverbindungen im Nordwesten mit Linie 39

Ausblick:
- Testbetrieb Fischereihafenlinie ab Sept. 2016
- Inbetriebnahme ,,Campuslinie” vsl. 2018 nach

Fertigstellung der Infrastruktur
@) RSAG

Zuhause unterwegs.






ATTRAKTIVITAT INTERMODALER
WEGEKETTEN ERHOHEN

PARK+RIDE UND BIKE+RIDE

¥ Tessiner  Hierbaas-
Str.

BRINCK- H Brinckmansdorf

MANS- ® @pTﬁBTR

DORF & —
Darstellung von P+R-
und B+R-Platzen im

K_BSSEbOhm g Liniennetzplan
V.-Schorler- | (nicht22) S
Ring} . — =

Kurze Wege zwischen
P+R-Platz und
Haltestelle am HP

. Fahrradabstellanlage
Dierkow

am
Verkniipfungspunkt
Holbeinplatz

a PYRSAG
Seite 3 \ Zuhause unterwegs.






STARKUNG DER OPNV-VERBINDUNGEN
ZWISCHEN STADT UND UMLAND

« Hansestadt Rostock Ubernimmt wichtige Funktionen | N
fir das Umland (Arbeit, Ausbildung, Einkauf, B

Freizeit, medizinische Versorgung, ...)

« enge verkehrliche Verflechtungen
(ca. 50.000 Ein- und Auspendler)

 von gutem OPNV-Angebot profitieren Stadt und
Umland gleichermalien

 attraktive Angebote im SPNV und regionalen
Busverkehr erforderlich (verlassliche und
merkbare Takte, Angebot auch abends und
am Wochenende)

« gemeinsame Entwicklung von Konzepten im Rahmen

des Verkehrsverbunds Warnow

Name Nachname - Monat JJJJ P’ q SA

. o~
Seite 4 W Zuhause unterwegs.





NEUE TECHNOLOGIEN NUTZEN - INFO

ECHTZEIT-FAHRPLANAUSKUNFT

@RSAQ () fahrplan.rsag-online.de/h [ @
R

R

Zuhause unterwegs.

Haltestelle

Start - Ziel

FAHRPLANAUSKUNFT g N P
Von ( Haltestell g . A\ s
on (Haltestelle) Optimale Darstellung Fahrolanauskunt | Internations G GHEIS AT - LN
Nach ( Haltestelle ) der Webseite auf Ankunfts-/Abfahrtstafeln Echtzeitinformationen & TN
allen Geriaten (PC, . i} zu Verspatungen und { , \\} % e
Von: Rostock Heinrich-Schiitz- ) NN

15.06.16 Tablet, Smartphone) Nach: Rostock Hbf Storungen
Zeit / Status Dauer Um. Verkehrsgi
Mittwoch, 15.06.16

Abfahrt

o

Verbindungen suchen

> ab 09:37 +0'

0:14
an 09:51 +0'
> ab 09:49 +0' 0:13
an 09:54 +0' ’
y ab 09:45 +0' i N
. an 10:01 +0' '
ABENDS LANGER
UNTERWEGS? Fther ]
WOVON TRAUMST DU Newe Anfrace B Auskiinfte auch von
NACHTS? Tiir zu Tur mit , _ |
Riickfahrt . [ P ) S
Ihre Vorteile von Mobil 2016 erleben! Wegbeschrelbung zur ‘ - ®
Hinweise zur Echtzeitinformation: Ha|teste"e in der & : o
D4 B
Ka rtena nSiCht 09@@ Geodaten © OpenStreetMap und ‘Mit-\:i?kende, 0ODbL

B) RSAG

Zuhause unterwegs.

Seite 5





NEUE TECHNOLOGIEN NUTZEN - TICKETS

MOBILE TICKETING

Verbindungsauskunft

Rostock - Reutershagen, Hamburger

ab 09:44
Stralle 115

6 Fussweg ca. 6 Min. ( 0,3 km)

Gl.

ab 09:50 +0' Rostock Heinrich-Schiitz-Stralie

Richtung: Stdblick/Siidstadt

Niederflurfahrzeug, Linie der Rostocker

Strallenbahn AG (RSAG), Info: 0381 8021900
m Tram 5

nachste alternative Fahrtmoglichkeiten:
Tram 2 ab 09:57, Tram 5 ab 10:00, Tram 5 ab
10:10, Tram 2 ab 10:17

Gl.

an 10:09 +0' Rostock Hauptbahnhof (U) .

Seite 6

Tarifinformation

Preis

Einzelfahrkarte 2,00 £

Verbund: VVW Rostock
Startzone: R Zielzone: R
Weitere Tickets

In Planung

Ticketkauf mit dem Smartphone

Handy-Ticket

RRSAG





FIRMENTICKETS ALS BEITRAG ZUM
BETRIEBLICHEN MOBILITATSMANAGEMENT

Schatz, nimm
lieber die griine ... & |

« 2009 Einfuhrung eines Firmentickets im VVW

« Personengebundene Abo-Monatskarte, Geltungsbereich frei

wahlbar
« 2011 konnten Uni-Klinik (zum Start ca. 400 Tickets) und
Telefonica (ca. 100 Tickets) als Kunden gewonnen werden
« Mindestabnahme: 20 Tickets
» Einstiegsrabatt: 3%, wenn 10% der Nutzungsberechtigten ein
ICKE Ticket kaufen
Entspannt = « Maximaler Rabatt: 20%

zur Arbeit sparen.
» Arbeitgeber kann das Firmenticket zusatzlich bezuschussen

Stressfrei mit Bus, Bahn
und Strafienbahn.
In Rostock und Region.

—

Ist dieses Angebot marktgerecht?

VERKEHRSVERBUND y‘
WARNOW

SCEREC & @QSAG

. o~
Seite 7 W Zuhause unterwegs.





SOCIAL MEDIA ALS DIALOGKANAL

facebook FACEBOOK

Entdecke Rostock

@entdecke.rostock

Chronik Info Fotos Bewertungen

TWITTER

« Seit Juli 2014 aktiv

» Aktuelle Verkehrsmeldungen uber die
Anbindung an das Fahrplan-Auskunfts-

System

Seite 8

Seit Oktober 2014 aktiv

direkter Dialogkanal zur schnellen und unkomplizierten
Kundenkommunikation

Themen: Neuigkeiten rund um die RSAG und aktuelle
Angebote, Informationen zum Fahrplan & Betriebsablauf,

Image & PR, RSAG als Arbeitgeber

& Tweet Q,

RSAG
& @rsag_rostock

Verspatung wegen Pkw im Gleis.
Auf Grund eines Pkw im Gleis
kommt es zu Verspatungen auf den
Linien 1 und 5

3:54PM-12 Juni 16 p q S H G
‘ o~
N Zuhause unterwegs.






ERGANZENDE MOBILITATSANGEBOTE

ELROS PEDELEC-VERLEIH

M HIN UND WEG
! MIT PEDELEC.

;‘- KLIMAFREUNDLICH UNTERWEGS - MIT
% DEN ELEKTRO-FAHRRADERN DER RSAG.

Tageskarten
far 19,- EUR

Seit 2014
vollautomatisches
Pedelec-
Verleihsystem

© Mieten Sle ihr Pedelec bel
Tourist-Informationen und
Kurverwaltung.

Seite 9

Abo-Kunden
bekommen 25%
Rabatt auf den
Normaltarif

34 Pedelecs

5 Ausleihstationen: 3 in
Rostock an Bus- und
StraBenbahn-
haltestellen, 2
Stationen im Umland

R

RSAG

Zuhause unterwegs.





VIELEN DANK!

www.rsag-online.de






im Auftrag der:

STRAND / PROMENADE .
7
n.m-!'luill_u NARNEMLNDE

HANSESTADT ROSTOCK

gefdrdert durch:

Kommunales Mobilitatsmanagement Hansestadt Rostock

CO2-Minderungspotenziale von Mobilitatsmanagementmalinahmen

Dipl.-Ing. Dirk Ohm, Ingenieurbtro IVAS

it ON / Abschlussveranstaltung 23.06.2016

MEMBER OF TUV SUD GROUP






Modal split — Analyse 2013 und Zielstellung 2030

100%
@
. 90% <[ — s
33% <t Tp)
Il 80% @ | 3% | |o
'g S
C
0, = . ]

70% 3 3
° o o
% 60% 14% S| 5% | |2
@) 4 0
50% § _— _— E
. 17% o )

30% -

() ()

10% -

0% -
Analyse 2014 Basis 2030+

» ohne verkehrsplanerisches Handeln wird sich der modal split in Rostock kaum andern
> Anderungen der CO-2-Emissionen ergeben sich dann nur a) aus den technischen
Entwicklungen und b) aus den bevdélkerungs- und raumstrukturellen Anderungen

ON im Auftrag der: geférdert durch:

Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock J LL
Abschlussveranstaltung 23. Juni 2016 g

CAalia: 2 HANSESTADT ROSTOCK

s, NATIONALE
KLIMASCHUTZ
INTTIATIVE






Wirkungsrichtungen auf den modal split im Verkehrssystem Rostock

h. -

y

priméarer Ausbau des Stral3ennetzes

Gleichzeitiger Ausbau Stral3ennetz und
OPNV

nur punktueller Ausbau Stral3ennetz,
Ausbau OPNV, Forderung FuR+Rad

nur punktueller Ausbau Stral3ennetz,
Ausbau und Bevorrechtigung OPNYV,
starke Forderung Ful3+Rad und
Mobilitats+ Verkehrssystemmanagement
auf hohem Niveau

wie 4. zzgl. angebotsunabhangige
Verhaltensanderungen

ON

Kommunales Mobilitditsmanagement Rostock
Abschlussveranstaltung 23. Juni 2016 Difrme @

Modal-split-Anteil Umweltverbund

im Auftrag der: gefordert durch:
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Modal split —was kann in Rostock bewegt werden?

100%
@
0, S — - | [
<t
] 80% 33% S| | 3% | (S| | 3% | [
B = B
c c
70% = — S| — =
. = =2 2
o ) ]
60% 14% 2 — 2 — —1 2
()%) F;) S ) 16% =
= =
50% = gl — &
17% - 15% D D
40% 17%
30% -
() ()
10% -
0% - |
Analyse 2014 Basis 2030+ Szenario "Ziel"

> Bei nur punktuellem Ausbau StraRennetz, Ausbau und Bevorrechtigung OPNV,
starker FOorderung Ful3+Rad und Mobilitats+ Verkehrssystemmanagement auf
hohem Niveau kann der modal split den gesteckten Zielwert fast erreichen!

7 D N im Auftrag der: gefordert durch:

' | - o | @ hasoars tJ
V. Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock 2 —
M Abschlussveranstaltung 23. Juni 2016 Co sEoy Sosoc || B o






Auswirkungen auf die CO2-Emissionen

100 %
- I
3 75 %
: 72 % ~0 0/
- 0O 70
c
S
2
£
I.IIJ S
o
0
(=]
o
2015- 2030- 2030 - mit erfolgreicher 2030-
Ist-Zustand Basisszenario Umsetzung der KMM-  Zielszenario It. MOPZ
Konzepte

» Bei nur punktuellem Ausbau StraRennetz, Ausbau und Bevorrechtigung OPNV,
starke Forderung FulR+Rad und Mobilitats+ Verkehrssystemmanagement auf
hohem Niveau kann der modal split den gesteckten Zielwert fast erreichen!

\

y

ON im Auftrag der: gefordert durch:

Kommunales Mobilitditsmanagement Rostock
Abschlussveranstaltung 23. Juni 2016

CAaliar £





Weitere Potenziale? Rostock durchaus ein Vorreiter, aber ...

80% 60% 40% 20% 0% 20% 40% 60% 80%
Gottingen | I | ‘ 65% | 35%:, | i |
Jena | I ‘ 65% I 35%; | OMIV OUmweltverbund
Tibingen | | ‘ 65% | 35% |
Rostock | 65% *
Potsdam | : : 63% : 37°|A, |
Heidelberg | 63% 37% |
Halle || : 61% : 39:% |
Erfurt ‘ 60% | 4(|J%
Bremen | ‘ 60% I 4(|]% I|
Konstanz [ ‘ 59% I 4’|| % : |
Kiel I 5% _ 41% | |
Mainz I —58% 42% | |
Kassel | ‘ 57% I 13% I |
Augsburg | ‘ 56% I t|14% I |
Schwerin | 56% 44% |
Lubeck I : 53% : :47% : I
Gera | ‘ 51% I I 49% I |
Chemnitz I 46%I | 54% | |
Zwickau | 39% _ 61% |
Quelle: Srv 2008/ weitere Befragungen
3 im Auftrag der: gefordert durch:
v Kommunales Mobilitatsmanagement Rostock ‘! LL ‘) Pt-'
M Abschlussveranstaltung 23. Juni 2016 N

CAalia &

HANSESTADT ROSTOCK





Weitere Potenziale? .... Es gibt noch Reserven!

0% 5% 0% 15% 20% 25%  30% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
i i 1 I i i i i i i i i i i i i
Tubingen | l24% Géttingen 279 Jena | [39%
| | | | 1 \ \ | \ 11 [ T 1
Erfurt | pa% Heidelberg 25% Schwerin 30%
1 | | [ [ 1 [ [ [ [ ] 1
Kassel | 22% Bremen 25% Halle | 299,
1 | | [ I . [ [ [ [ 17 T [ 1
Mainz ] 21% Konstanz | 224 Mainz | D8%
| —— T T 1 7 L T 1 |
Potsdam N | 19% Kiel | 21% Kiel | 28%
1 L [ [ I
1 | L [ [ I
Halle | | | | 18% Potsdam ‘ ‘ | 20% Kassel | 28%
. | ) ] 1 [ [ I
Heidelberg | | | | | 18% Libeck ] | 17% Libeck | 28%
Rostock | | | | 17% Halle | 4% Rostock # 27%
Schweri 9 |
chwerin | | 17% Augsburg | 13% Chemnitz | 2604
Jena | 16% Mainz 10% 1 l l l
| I | Augsburg | 24%
Kiel 10% Schwerin 9% - [
| | Potsdam | 24%
Liibeck 8% Gera 4% ]
"_l :l ° Heidelberg 20%
T T
OPNV Radverkehr FuBRganger
Quelle: SrV 2008/ weitere Befragungen
N
D N im Auftrag der: gefordert durch:
- ® | Vi, ‘, e
VM Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock J k‘I i
Abschlussveranstaltung 23. Juni 2016 EaFrme 5 P S






Kurzes Resumee zum Projekt

n

Handlungsfelder des
Mobilitatsmanagements

v

]

3| Standortbewertung im
’ Rahmen FNP/

N gesamtstadtischer
] Konzepte

[
b
]
]
[]

s Mobilitatsmanagements

b
c
=%
o
@
=1
LF=%
@

=F " T Leliade

HF Mobilitatsberatung HF betriebliches HF zielgruppenorentiertes
Mobilitdtsmanagement Mobilititsmanagement

Hesancorbezoenes 101 3> Wichtige Handlungsfelder wurden
0 ||tatsmanagement .
e i ,beackert”, aber ...

Etablierung u. Forderung MM fiir MM fiir Kinder- und MM fir
Mobilitatsmanager u. Berufsverkehr Jugendliche Wohnstandorten/ N
Mobilitats berater Stadtteile s

TK1

Etablierung u. Férderung MM fir 7
von Mobilitatszentralen Dienstreiseverkehr MM fur Touristen

MM filr o
GroBeinrichtungen M
fiir Freizeit und Einkauf | je

Fuhrparkmanagement

— . ]
Mobilitatserziehung (Kfz + Fahrrad) MM fir Senioren MM fiir Schulen/ o

Kindereinfichtungen | #*
[ ]

Organisationwvon |||

. ) - N
Kampagnen MM fiir Studenten MM fir Universitaten/ |»

Hochschulen o!

TK 3

Information von

[ ]
MM fiir Krankenhauser/ :.
Neubdrgern MM fir Pendler

medizinische Grof- ot
einrichtungen o

MM fiir gewerbliche a:
Standorte mit '
zahlreichen Einzelfimen !,

[ AR XA RN

D N im Auftrag der: gefordert durch:

L ] [iriighivu
Kommunales Mobilitatsmanagement Rostock J LL |EE
Abschlussveranstaltung 23. Juni 2016 : '

aufgrund eines Beschlusses
desDe Bundestages
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Kurzes Resumee zum Projekt

» Wird es gelingen, zumindest Teile der Projekte auch in die Praxis zu tberfihren?

» z.B. in engerer Kooperation mit dem Landkreis (und auch dem Land als wichtigem Akteur!)
tatsachlich das Pendlerverhalten zu beeinflussen?

» den Leitfaden durch den praktischen Gebrauch weiterzuentwickeln und somit frihzeitig die
Randbedingungen fur Mobilitditsmanagement positiv zu beeinflussen?

> Inder sich als Vorreiter sehenden Stadt Rostock endlich auch elektrischen Buslinienverkehr zu
etablieren?

» die Informationen zu Mobilitatsangeboten und Mobilitdtsdienstleistungen verkehrsmittel- und
anbietertibergreifend noch besser ,an den Kunden* zu bringen?
» Wie konnen die Wirtschaft im allgemeinen und die Unternehmer im einzelnen noch
starker fUr das Mobilitatsmanagement zu gewonnen werden?

» Wie konnen bislang wenig beachtete Handlungsfelder starker in den Blickpunkt
geruckt werden? — z.B. Mobilitatsmanagement flr gewerbliche Standorte mit vielen
Einzelfirmen

Das Projekt ist ein guter Auftakt, aber es missen
umsetzungsorientierte Aktivitaten folgen!

» -

y

ON im Auftrag der: gefordert durch:

Kommunales Mobilitditsmanagement Rostock J k
Abschlussveranstaltung 23. Juni 2016 :
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Herzlichen Dank
fur lhre Auftmerksamkeit!
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Ausgangssituation / Projektanlass

Kernproblem in der Verkehrsgestaltung

* Die heutigen Verkehrsangebotsformen férdern in der Bevolkerung ein individuelles Verkehrs-
mittelwahlverhalten, das in der Summe zu einem unausgewogenen Verkehrsmittel-Mix fuhrt.

> MIV-dominierte Mobilitat i e

« Hiermit verbunden sind vielfaltige negative Einfliisse auf
— unsere Umwelt,
— die Gesundheit und
— das Wohlbefinden der Menschen.

(Foto © Hansestadt Rostock)

Ziel des Projektes ,Kommunales Mobilitatsmanagement  * (i.R. der Nationalen Klimaschutzinitiative)

* Neue Verkehrsangebotsformen sollen in der Bevolkerung
ein individuelles Verkehrsmittelwahlverhalten anregen,
das zu einem ausgewogeneren Verkehrsmittelmix fthrt.

» nachhaltig-orientierte Mobilitat

(Foto © IVAS)

Mobilitatsmanagementkonzept fir die Hansestadt und Region Rostock
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Projektaufbau

Projekt

Kommunales Mobilitatsmanagement (KMM)
in der Region Rostock

mit den Handlungsschwerpunkten: Information — Kommunikation — Koordination — Organisat ion — eMobilitat

Bearbeitungsschritte:

» Bestandsanalyse und Darstellung der kiinftigen Herausforderungen fir das regionale Mobilitdtsmanagement

» Ermittlung der Potenziale im regionalen Mobilitatsmanagement zur Starkung des Umweltverbundes und
Herstellung des Bezuges zur lokalen/regionalen Ausgangssituation in der Stadt und im Landkreis Rostock

* ldentifizierung von Handlungsoptionen, Klassifizierung und Bewertung von Mal3Bhahmentypen
» Bearbeitung ausgewahlter Handlungsfelder und Beispielprojekte:
TK 1 TK 2 TK 3

Mobilitatszentrale / Leitfaden ,Integriertes Optimierung der
Mobilitatsportal Mobilitatsmanagement® Stadt-Umland-Verkehre

TK 4

eMobilitat
Warnemiinde

* Bilanzierung der klimabezogenen MalRnahmeneffekte

* Identifizierung weiterer Handlungsfelder fir eine nachhaltige Verankerung des regionalen Mobilitdtsmanage-
ments im Verwaltungshandeln

Offentlichkeitsarbeit (Internet, Forum MOPZ, Inform  ationsveranstaltung etc.)

Abschlussveranstaltung am 23. Juni 2016 — Rahmenkonzept Folie: 3
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Megatrends

Veranderungen in der Raumstruktur

Demographischer Wandel

Zunehmende Bedeutung dkologischer Aspekte
Flexibilisierung & Pluralisierung von Lebens- & Arbeitsstilen
Veranderungen im Verkehrsmittelwahlverhalten der Nutzer
Trend ,Nutzen statt Besitzen”

Technische Trends

Trend ,Pkw als verkaufte Mobilitat betrachten®

Mobilitatsmanagementkonzept fiir die Hansestadt und Region Rostock
Abschlussveranstaltung am 23. Juni 2016 — Rahmenkonzept

MegaCitys (schrumpfende Raume)

Down aging (Smart Senior Services)

E-Mobilitat

24/7-Gesellschaft

Mixed Mobility / Prosumer

Freemium

RealDigital

Coop etition
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Best Practice im Mobilitatsmanagement

Mobilitatskonzept

Gemeinsame Vision + Nutzer- Markt-
Plattform Strategie bedtirfnisse mechanismen

Schaffung einer gemeinsamen Plattform
Erarbeitung und Umsetzung einer gemeinsamen Vision und Strategie

Strenge Ausrichtung an den identifizierten Nutzerbedurfnissen und ihren Verhaltensmustern

W e

Sicherstellung von Marktmechanismen , die einen fairen Wettbewerb gewahrleisten

Mobilitatsmanagementkonzept fur die Hansestadt und Region Rostock N\ S I G N D
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Zukunftige Handlungsfelder im Mobilitdtsmanagement

Aktionsplan fir die Beitrage der Verkehrsunternehme n und des Verbundes

Starkung der regionalen Marke Starkung des Verkehrsverbundes Warnow

10 [l S strategische Positionierung als regionale Informationsdrehscheibe der Mobilitat

Etablierung von ,Smart Business Networks* Erganzung der klassischen Verkehrssysteme um innovative, flexible Mobilitats-
(unternehmensiibergreifende Blindelung angebote
e [KempEitenr=R Ut (RESSeuIeE) weiterer Ausbau des flachendeckenden (elektrischen) Leihradsystems (elros)
Umsetzung von Gemeinschaftsvorhaben: z.B. Buslinie im Fischereihafen
Entwicklung neuer, innovativer Geschaftsmodelle
Optimierung der Vertriebsstrukturen Zielgruppen und Marktsegmente im Mobilitatsmarkt neu definieren
Ausweitung der Informationsangebote (z.B. Mobilitatsplattform)
Einflhrung einer Mobilitatskarte

Entwicklung eines Starterkonzeptes flir eine Mobilitatszentrale

Intensivierung der Marktforschung ... zur Herstellung von Klarheit tiber Nachfrage- und Erléspotenziale
Personalentwicklung ... in den neuen Kompetenzbereichen
Forcierung von Positionierung der Akteure im Hinblick auf die angestrebte Rolle im Mobilitatsmarkt

AELGEIRIASSE IS Verkehrsunternehmen z.B. als Mobilitdtsintegrator oder integrierter Anbieter

fir Elektromobilitat

Verbiinde z.B. als Clearingstelle, Spezialdienstleister oder regionaler Mobilitats-
koordinator

Mobilitatsmanagementkonzept fiir die Hansestadt und Region Rostock \ = Al v
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Zukunftige Handlungsfelder im Mobilitdtsmanagement

Aktionsplan im Mobilitatsmanagement der Hansestadt und Region Rostock

Etablierung von Dialog-Plattformen ... fur die Vernetzung von Industrie, Wirtschaft, Wissenschaft, Politik und Verwaltung
... fur die Intensivierung der kommunalen und regionalen Zusammenarbeit

Engere Verzahnung der Bereiche
»Mobilitdt und Tourismus"

Prifung der kommunalrechtlichen
Instrumente zur Férderung der eMobilitat

Starkung der Siedlungsentwicklung an ... Erleichterung der ErschlieBung mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes
raumlichen Achsen und in zentralen Orten

ErschlieBung von Nutzerpotenzialen ... durch einen verstarkten Ausbau und die bessere Pflege der Radverkehrsinfrastruktur
im Radverkehr

Weiterentwicklung des
Verkehrssystemmanagements

Starkung von Mobilitdtsmanagementansatzen ... Bereitstellung ausreichender personeller und finanzieller Ressourcen
in der 6ffentlichen Verwaltung

Festlegung von Eckpunkten zum Mobilitats- Integrierter Einsatz von Push&Pull-Faktoren

management in rechtsverbindlichen Planen Etablierung fairer Marktmechanismen

Berucksichtigung von Barrierefreiheit

Identifizierung neuer, kreativer
Finanzierungsmaoglichkeiten

Integration der Wirtschaftsférderung in Gestaltung attraktiver (multimodaler) Mobilitatspunkte
Mobilitatsmanagementkonzepte Entwicklung neuer Geschaftsmodelle

Erstellung von Personalentwicklungsplanen ... u.a. Entwicklung neuer Verfahren fur urbane Teilhabe
Koordination offentlicher und privater ... z.B. gemeinsamer Aufbau von eMobil-Fahrzeugflotten
Stakeholder

Mobilitatsmanagementkonzept fiir die Hansestadt und Region Rostock \ = Al v
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Datenbasis flr die Marktpotenzialanalyse in der Regi  on Rostock

1. Die Potenzialanalyse beruht auf Kennzahlen , die im Rahmen einer Forschungsarbeit auf der Basis:
» von Daten des Deutschen Mobilitatspanels (Zeitraum von 1999 bis 2008)
» der Studie Mobilitat in Deutschland (aus den Jahren 2002 und 2008)

entwickelt wurden.

2. In Abhangigkeit davon, welche der Verkehrsmittel MIV, 3. Die Ubertragung der allgemeingtiltigen Kennzahlen
OV und Fahrrad im Verlauf einer Woche zum Einsatz auf die Situation des Untersuchungsgebietes (Region
kommen, werden die Verkehrsteilnehmer einer der Rostock ) erfolgt auf der Basis

folgenden Modalgruppen zugeordnet

Modalgruppen « der ortsspezifischen Einwohnerzahlen,

MIV-Nutzer o
» der lokalen Besetzung der unterschiedlichen

monomodale OV-Nutzer Altersklassen,

Fahrrad-Nutzer

bimodale MIV-Rad-Nutzer * des jeweiligen Raumtyps
MIV-OV-Nutzer (Kernstadte, verdichtete bzw. landliche Kreise)
Rad-OV-Nutzer

trimodale MIV-OV-Rad-Nutzer

Abschlussveranstaltung am 23. Juni 2016 — Rahmenkonzept Folie: 8
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Multimodales Verhaltenspotenzial in der Hansestadt R ostock

Multimodales Verhaltenspotenzial
20% der Einwohner

zukiinftig haufigere OV-Nutzung
9,3% der Einwohner

zukiinftig haufigere Rad-Nutzung
24% 1.6% 10,7 % der Einwohner

m monomodale MN-Nutzung (1003%)

- |

B iberyviegende MIV-Nutzung (75%)

V-0V -Nutzung

B MIV-Rad-Nutzung

H MIV-0V-Rad-Nutzung

B OV-Rad-Nutzung

B monomodale Ov-Nutzer
N monomodale Rad-Nutzer

monomodale FuBganger / Immohbile

Mobilitatsmanagementkonzept fir die Hansestadt und Region Rostock N\ S | G N D N '
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Multimodales Verhaltenspotenzial im Landkreis Rostoc K

Multimodales Verhaltenspotenzial
6,0% bis 12,4% der Einwohner

zukiinftig haufigere OV-Nutzung
3,1% bis 6,3% der Einwohner

1,3%

¥

zukiinftig haufigere Rad-Nutzung
2,9% bis 6,1% der Einwohner

B monomodale PMN-Nutzung [100%)
B (berwiegende MIV-Nutzung (75%)
B MIV-OV-Nutzung

B MIV-Rad-Nutzung

® MIV-0v-Rad-Nutzung

B OV-Rad-Nutzung

B monomodale &V-Nutzer

B monomaodale Rad-MNutzer

monomodale Fulganger / Immobile

Mobilitatsmanagementkonzept fir die Hansestadt und Region Rostock \-’f S | G N D N '
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Voraussetzung fir eine Potenzialerschlielung in der R egion Rostock

Evaluierung der Wirksamkeit von angestrebten Malinah  men

Sind die MaRnahmen geeignet, MalRnahmeneignung :

« die Aufgabe unerwiinschter Verhaltensweisen  bzw. « Uberwindung der sozialen und psychischen Kosten

. . , bei der Inanspruchnahme der Angebote
» die Annahme neuer, erwiinschter Verhaltensweisen
* Wahrnehmung der Mobilitatsangebote verandern,

bei den anvisierten Zielgruppen zu erreichens so dass eine neue Bewertungssituation entsteht

» Beeinflussung einer Vorstellung/Verhaltensweise bei
gleichzeitiger Gestaltung von Verhaltensangeboten

» Einbettung in ein schlissiges Produktkonzept

Wurde die ,bottom-up-Ausrichtung“  bericksichtigt? Erforschung der wahren Zielgruppen-Bedurfnisse

» Erforschung konkurrierender Werte im
Entscheidungsprozess der Bevolkerung

Sind die Zielméarkte zuverlassig segmentiert? Zielgenaue Ansprache der einzelnen Gruppen
» kostenoptimale Ansprache der einzelnen Gruppen

» erfolgsorientierter, mal3geschneiderter
Malinahmen-Mix fur einzelne Gruppen

Sind die MalRnahmen in eine integrierte, strategisch ausgerichtete Kampagnenplanung eingebunden,
die den Langfristcharakter von Verhaltensanderungen bertcks ichtigt?

Mobilitatsmanagementkonzept fiir die Hansestadt und Region Rostock - M N v
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Das Mobilitatsverhalten wird sich zukunftig weiter a usdifferenzieren

... und den Wettbewerb um die Kunden anspruchsvoller gestalten.

32.5% W Ful

36,4% m Rad (Pedeleq)

Individual

M Bus/Tram

3.8% mDB

12,1% = Auto (E-City)

Sonstige

Auto

SrV 2013 Rostock

Special Vehicle Car Hub (Transporter efc.)

B Ful

)

1

i
Tram/U-Bahn

Regionalbahn

Langstrecke
1

City-Bereich Regionalbreich Fernbereich
Entfernung Magliches Szenario 2030

OPNY

W 3egway
M Rad

m Pedelec

M Bus/Tram

Bahn

EDB

W E-City Auto

. 1
1
|
L}
1
1
1
1
1
1
)  Auto-Miete
1

Flugzeug

Car-Sharing

B Transporter

[Quelle: goetzpartners: Neue Mobilitatskonzepte. Financial Services als zentrale Akteure und Treiber. Juli 2012, S. 9]
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Die Erfullung zentraler Kundenanforderungen ist ents cheidend

... Im Wettbewerb um die Kunden.

Klassische Zentrale Neue
Mobilitatselemente Kundenanforderungen Mobilitdétsangebotsformen

Car-Sharing (one-way): inkl. Verleih von Kindersitzen und Angebot
unterschiedlicher Fahrzeugkonzepte
Mietwagen
Pkw-Nutzung Mitfahrgelegenheit
privates Auto-Teilen bzw. private Pkw-Ausleihe
Taxi-Dienste
(Lieferdienste — kein Sharing-Angeboti.e.S.)

Fahrradverleih: inkl. Lastenfahrrader, Pedelecs und
Fahrrad-Nutzung Fahrradanhéanger fur die Beférderung von Kindern

Radabstellanlagen/Diebstahlschutz

(mit oder ohne Werkstattservice)

hochfrequentes, flachendeckendes, verlassliches und piinktliches

Leistungsangebot im OPNV

familienfreundliche Gestaltung von Bahnhofen, Ziigen und Bussen

Bike&Ride sowie verlassliche Fahrradmitnahme in 6ffentlichen
OV-Nutzung Verkehrsmitteln

Park&Ride: u.a. auch Fahrgemeinschaftsparkpléatze an

Autobahnauffahrten

Zubringer-L6sungen im Hinblick auf die Weiterfahrt vom Bahnhof

in das Stadtgebiet

mehr Personalprasenz

Vollkostenvergleich: z.B. Mobilitatsdurchblick Schweiz

Mobilitdtserziehung: Kindergarten und Grundschule

Echtzeit-Verkehrsinformationen und dynamisches Routing
Kundenberatung/-betreuung Mobilitdt am Zielort

integrierte Mobilitats- und Touristeninformation

Zugang aller Mobilitdétsangebote auch fiir Besucher und

Tagesausflugler

spezielle Mobilitaitsangebote fur Urlauber

p
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Folgende Services sprechen das multimodale Verhalte  nspotenzial gut an

Angebots-Mix (Grundnutzen fur alle Kunden) Angebots-M ix (Zusatznutzen fur spezielle Zielgruppen)

multi-/intermodale Informationen & Beratung
zu allen integrierten Mobilitatsdienstleistungen (z.B. Mobilitatsanalyse und Kostenvergleiche)

+ O(P)NV, SPNV, Fernbusse

« flexible Bedarfsverkehre im OPNV (z.B. Willkommens-/Starterpaket)

« Fahrgastschifffahrt auf der Warnow

» Radverkehr und FuRgéngerverkehr

« Sharing-Angebote: Car- und Bike-Sharing, (z.B. MobilPaket zur Familiengriindung)
e private Mitnahmeverkehre

* Spezialangebot: elros Pedelec (z.B. Verkehrssicherheitstraining, Netzbereisung, Koordinierung von

* Mietwagen- und Taxi-Dienste Bedarfsverkehren im LRO (z.B. Einbindung nicht ausgelasteter Kranken-
» Gepéack- und Zustellservice transportdienste)

« Parkauskinfte im MIV

« Park&Ride-Angebote,

« Bike&Ride-Angebote

* Annahme und Bearbeitung von Bedarfsfahrten,
e Gruppen- und Rollstuhlanmeldungen

« spezielle Angebote zur barrierefreien Mobilitat
* Verkehrsabwicklung in Stérungssituationen

« spezielle Angebote im Kombinierten Verkehr

« Erreichbarkeit von Freizeitzielen und (Mobilitatssozialisation/-erziehung)
touristischen Sehenswirdigkeiten

(z.B. Berechnung ,Okologischer FuRabdruck*)

(Top 10 der bekanntesten Sehenswirdigkeiten in Rostock und Umgebung)

Ticketverkauf und Buchung bzw. Reservierung
(bzw. spezielle Prozesse im Zahlungsverkehr) (Erstellung von Mobilitatsplanen)

Sonderaufgaben
» Verkauf von Shop-Artikeln

. Ideen- und Beschwerdemanagement (Netzbereisung fur Mobilitatseingeschrankte)

p
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Nur ein ,System aus einem Guss" wird Kunden Uberzeugen

... alternative Verkehrsmittel gerne und immer 6fter zu nutzen.

Zentrale Gestaltungsaspekte fir moderne Mobilitatss ervices aus Anbietersicht

Schaffung einer gemeinsamen Plattform fir ein integriertes regionales Starkung von Vernetzung und Dialog!
Mobilitditsmanagement.

Praktikablere physische Verkniipfung von Individualverkehr und &ffentlichem Verkehr Die Mobilitatszentrale kann nur so gut sein,
im Sinne durchgangiger Nutzungsketten. wie das von ihr vermarktete Produkt!
Aufbau der organisatorischen Strukturen fur eine intensive Kooperation der lokalen und Kooperation als Notwendigkeit!

regionalen Mobilitatsdienstleister.

Entwicklung kreativer Tarifkonzepte im Sinne von integrierten Mobilpaketen. Betonung von Preis-Leistungs-Argumenten!

Informatorische Verknupfung aller verfligbaren Mobilitatsservices und Schaffung einer ,One-stop-shopping!*
zentralen Anlaufstelle fir alle Kunden. R

+ Informationsportal
* Mobilitatszentrale

[Foto links: © RSAG,; Foto rechts: © rebus]

Geschlossenes, einheitliches Erscheinungsbild in der Offentlichkeit. ,One face to the customer!*
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Organisationsmodell fir die Mobilitatsberatung in R ostock

Lenkungsausschuss
Mobilitatsmanagement
(HRO / LRO)

Online- Kooperationspartner

Kompetenzteam Mobilitatsporta |/ Anbift zr/f‘lgdbler
(HRO/LRO) -plattfo rm Mobilitatslosungen

Multiplikatoren
u.a. Tourismuszentrale

Mobilitatszentrale
(z.B. RSAG)

~
KundenCenter |- -- Kunden
rebus / RSAG privat und gewerblich

Mobilitatsmanagementkonzept fir die Hansestadt und Region Rostock A\ S I G N D N
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Standortkonzept fur die Mobilitatsberatungseinrichtu

ngen

Warnemiinde
DB Agentur

Liitten Klein

Warnemiinde
Touristinfo

Standortkonzept
(RSAG, rebus, DB AG, Touristinfo)

Datendrehscheibe (VVW)

KC RSAG

Liitten Klein
DB Service

jeweils .-
raumliche <]
Integration  "{.

Innenstadt
Touristinfo

Dierkower

Kreuz
KC RSAG

Stadtzentrum
Mobilitdtszentrale
(z.B. RSAG)

KC rebus

( Hbf Rostock \
Reisezentrum DB AG

DB AG Qixxit

N l KC rebus I

Bf Gui

N

strow

Reisezentrum DB AG

>/

Mobilitatsmanagementkonzept fir die Hansestadt und

Region Rostock
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Multimobile erwarten eine durchgangig hohe Beratung squalitat

Personelle Ausstattung

 Aufgaben des Leiters

— strategische, inhaltliche Fuhrung
— organisatorische, personelle Leitung

—  Offentlichkeitsarbeit

 Aufgaben der 3 Mitarbeiter im [front office

— sind fur das operative Kundengeschaft zustandig

— informieren und beraten tber alle angeschlossenen

multimodalen Mobilitatsangebote

 Aufgaben des virtuellen Teams im ,back office'

—  Offentlichkeitsarbeit
— Gremienarbeit

- Weiterentwicklung der Mobilitatsservices

Mobilitatsmanagementkonzept fiir die Hansestadt und Region Rostock
Abschlussveranstaltung am 23. Juni 2016 — Mobilitatszentrale / -portal
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Multimobile erwarten preislich attraktive Mobil-Pak ete

RostockCard

qunstige Rabatte fur angeschlossene Mobilitdtsdienstleistungen, z.B.

— Taxi-Rabatt von 20%

— Mietpreis-Rabatte bei Autovermietungen \/
24 h

RostockCARD 4 B h

— Rabatte bei der Parkhausnutzung (PGR, WIRO)

Mitnahmeregelungen

Ah

— Fahrradtransport im OV

* Reduzierung bzw. Wedgfall von Mitgliedsbeitrdgen Rostock
— Car-Sharing 2-‘“:1 ldah L= Y
— Bike-Sharing 17 27 ¢ et

[Quelle: http://www.rostock.de/urlaub-freizeit/rostockcard.html]

Premiummitgliedschaft

— kostenfreie Serviceleistungen bei Handlern (Zustellservice)

— Sonderleistungen bei der Nutzung von Radstationen (all-inclusive)

Abschlussveranstaltung am 23. Juni 2016 — Mobilitatszentrale / -portal Folie: 9
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Multimobile erwarten eine hohe Wiedererkennbarkeit im Mobilitatssystem

Mehrmarkenstrategie

Starkung der Dachmarke ,VVW*“ im Rahmen einer hierarchischen Markenarchitektur

\orteile

* Die unternehmerische Identitat und die
spezifischen Profilierungsmaglichkeiten
der Akteure bleiben erhalten.

* Es besteht eine klare funktionale Aufgabenteilung
zwischen den Akteuren.

* Die regionale / lokale Identifikationsmoglichkeit
bestehen fur die Kunden auch weiterhin.

* Marken der Verkehrsunternehmen partizipieren
am Goodwill der Dachmarke.

Mobilitatsmanagementkonzept fiir die Hansestadt und Region Rostock
Abschlussveranstaltung am 23. Juni 2016 — Mobilitatszentrale / -portal
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VERKEHRSVERBUND "™
WARNOW

Nachteile

* FUr Kunden ergibt sich nur eine bedingte
Orientierungserleichterung im Nahverkehrssystem.

* Es besteht die Gefahr der Markenuberdehnung durch
nicht ,intentionsgerechte” Produkte.

» Es entsteht ein héherer Koordinierungsaufwand bei
der Profilierung einzelner Produkte bzw. bei markt-
orientierten Anpassungsprozessen.

* Eine klare Trennung von Verbundmarke (Dachmarke)
und Unternehmensmarken (Produktmarken) lasst sich
nicht immer stringent durchhalten.

-M v
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Die nachsten Schritte zum Mobilitatsverbund in der R

Startphase Mobilitatszentrale (MZ) Mobilitatsportal (M P)

Kooperationen

oflegen faufbauen Online-Présenz erweitern

Verlinkung der Websites

Beratungsleistungen entwickeln :
aller Kooperationspartner

Organisation der Daten-

Zusatznutzen entwickeln
pflege als Daueraufgabe

Personalentwicklung
2016/ 2017

Errichtung einer Mobilitats-
zentrale am Doberaner Platz

Neuordnung der Mobilitats-
beratungsangebote an den
Bahnhofen in Rostock und
Gustrow

Mobilitatsmanagementkonzept fiir die Hansestadt und Region Rostock
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egion Rostock

Begleitaspekte

Implementierung des
Lenkungsausschusses

Starkung der Dachmarke
VVW

Ausbau der physischen
Mobilitatsangebote

Einbindung von
Multiplikatoren

RostockCard als
Kundenkarte (1. Stufe)

Etablierung der
Offentlichkeitsarbeit
als Daueraufgabe

Vermarktung der neuen
Mobilitatsservices






im Auftrag der:

HANSESTADT ROSTOCK

gefordert durch:

4 | Dugsninarin [ . NATIONALE
fir Ul Naturschutz, KLIMASCHUTZ
Bau und Reaktorsicherheit | INITIATIVE
| i,
Projekrager Jilich
Forschungszertrum Jolch

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages






-

1. Aufgabenstellung und Ziel des Leitfadens
2. Aufbau und Inhalte des Leitfadens

3. Entwicklung des Leitfadens
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1. Aufgabe und Ziel

Integrative Zusammenfihrung von Stadtplanung und
Verkehrsplanung/ Mobilitatsmanagement

Beurteilen von Auswirkung
stadtebaulicher/ hochbaulicher
Projekte auf Mobilitat/ Verkehr

Beurteilen von Auswirkungen
verkehrlicher Projekte auf
stadtplanerische Entwicklungen

» ldentifizierung hemmender Faktoren

» Enge Zusammenarbeit mit relevanten

v Verwaltungsstellen/ malRgebliche Akteure

Vorausschauende Steuerung hinsichtlich einer nachhaltigen,
zuklinftigen Entwicklung der o6ffentlichen Raume

Einflussnahme auf Vorgaben zur
Standortentwicklung hinsichtlich
Stadt- und Verkehrsplanung

Beeinflussung von Akteuren in der
Politikarena im Sinne einer Starkung
der Fachexpertise

ON im Auftrag der: geférdert durch:
Kommunales Mobilitatsmanagement Rostock — ! k
TK 2 — Leitfaden fir die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung s

Abschlussveranstaltung 23.06.2016
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1. Aufgabe und Ziel — Handlungsfelder des Mobilitatsmanagements

Standortbeweriung im
Rahmen FMNP/
gesamtst3dtischer
Konzepte

HF Mobilititsheratung

HF betriebliches
Mobilitatsmanagement

HF zielgruppenonentiertes
Maobilitatsmanagement

HF standortbezogenes
Mobilitatsmanagement

(Kfz + Fahrrad)

Etablierung u. Fdrderung WM fi MM fiir Kinder- und MM fir

Mobilititsmanager u. Berufs.vel:Lehr Ju;egli::;eu Wohnstandorte!
Mobilitatsberater Stadtteile
Etablierung u. Firderung MM fiir . . MM fiir
von Mobilitatszentralen Dienstreizeverkehr MM filr Touristen GroReinrichtungen
fir Freizeit und Einkauf
[ - Fuhrparkmanagement . . -

Mobilitatserziehung MM filr Senioren MM fiir Schulen/

Kindereinrichtungen

Organisation von

MM fidr Universitaten'

MM filr Studenten
PR Hochschulen
Information von . MM fiir Krankenhéuser/
Neubiirgem MM fiir Pendler medizinische Grol-
einrichiungen
..... MM fir gewerbliche
..... Standorte mit
zahlreichen Einzelfirmen
N
v Kommunales Mobilitatsmanagement Rostock —

Folie: 4

d

TK 2 — Leitfaden fir die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung
Abschlussveranstaltung 23.06.2016

Handlungsfelder des
Mobilitatsmanagements

im Auftrag der:

A

HANSESTADT ROSTOCK

geférdert durch:

Bundesministerivm
PR | tor Umsit, Natursehorr,
Bau und Reaktorscherheit

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages






1. Aufgabe und Ziel — grundsatzliche Uberlegungen

Es gibt Uberlegungen zu einer
Entwicklungsflache im Stadtgebiet

g

Frihzeitige Berticksichtigung der:
» Ziele der Stadtentwicklung

» Ziele des MOPZ

» Umweltseitige Ziele

<

Fruhzeitige Ausrichtung der Planung
zur Zielerreichung (Berucksichtigung
Mobilitatsmanagement)

<

Begutachtung und Bewertung der
Flache hinsichtlich der
Entwicklungsabsichten

} :f\ LT im Auftrag der: gefordert durch:

" 'Kommunales Mobilitatsmanagement Rostock — ! ! o, @) e H Pt"
vl % ——————id BB o ich
et B

-" TK 2 — Leitfaden fir die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung
A8 Abschlussveranstaltung 23.06.2016 Folie: 5 HANSESTADT R0STOCK R






1. Aufgabe und Ziel — Ergebnis

AN

HANSESTADT ROSTOCK

Kommunales Mobilitatsmanagement

TK2 - Leitfaden fiir die Integration

Mobilititsmanagement in die Stadtplanung

im Auftrag der: Gefordert durch:

* Hundasministerium S~ NATIONALE
| fir Umwelt. Naturschutz, KLIMASCHUTZ
Bau und Reaktorsicherheit INITIATIVE
: "L
- = rojekis

P riger Jilich
Forschungszantrum Jilich

» Handlungsleitfaden fir die
gualitative Standortbeurteilung
und -entwicklung bei Bau- und
Investitionsvorhaben

» Focus: Beurteilung der Belange
aus Mobilitat und Verkehr

» Ziel: Starkung einer ziel-
orientierten und erfolgreichen
Verwaltungstatigkeit

HANSESTADT ROSTOCK aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages
N
ON im Auftrag der: gefordert durch:
Kommunales Mobilitatsmanagement Rostock — ! L PtJ
TK 2 — Leitfaden fir die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung s M ot

Abschlussveranstaltung 23.06.2016 Folie: 6
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1. Aufgabe und Ziel — Best Practise

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt b e _-rm
]|

Leitfaden zur verkehrlichen Standortbeurteilung und
Verkehrsfolgenabschéatzung fir verkehrsintensive Vorhaben

klima:akiv
eee

mobil

Erfolgreiche Wege fiir Wirtschaft, Verwaltung & Umwelt
Mobilitatsmanagement fiir Betriebe

und offentliche Verwaltungen
Leitfaden fiir Betriebe und offentliche Verwaltungen

Handlungsleitfaden
Mobilitatsmanagement
fir Betriebe

Clever mobil

Abschlussveranstaltung 23.06.2016

TK 2 — Leitfaden fir die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung

IS = Institut fiir Landes. und Stadtentwickiungstorschung gGmbH B

e | SR
FATH Ak Unweraty

ivm

FOPS-Projekt FE 70.794

Mobilititsmanagement in der
Stadtplanung

Abschlussbericht

im Auftrag der:

HANSESTADT ROSTOCK

Mobilitatsmanagement
Wissenschaftliche Grundlagen und
Wirkungen in der Praxis

Mechtild Stiewe

geférdert durch:

| Lt i NATIONALE
for Umwel, Naturschist KLIMASCHUTZ
Bau und Aeaktorsicherhsit INTTIATIVE
. SR

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Ulrike Reutter (Hg.)

KLARTEXT

l Projeitidiger Jdlich
Iosch

Forschungsaantrum 1o
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1. Aufgabenstellung und Ziel des Leitfadens
2. Aufbau und Inhalte des Leitfadens

3. Entwicklung des Leitfadens
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2. Aufbau und Inhalt — Status quo in Rostock

Akteure und Gutachter sehen:

» Mobilitatsmanagement und seine Integration in die Stadtplanung ist erforderlich

» in der Vergangenheit teilweise zu kritischen Flachenfestlegungen

» Teilweise spate Einbeziehung der nicht direkt in der Stadtverwaltung angesiedelten Akteure
des OPNV (RSAG, VVW) in Planungs- und Abwagungsprozesse

» Hoher Abstimmungs- und Verwaltungsaufwand fur eine fachlich-inhaltliche qualifizierte Arbeit

» Mangelnder Informationsfluss, unterschiedliche Strukturen und Herangehensweise innerhalb
und zwischen den Verwaltungseinrichtungen

» Zahlreiche Aktivitaten im zielgruppenbezogenen Mobilitditsmanagement (insbesondere
Verwaltung und RSAG)

» Kaum Bertcksichtigung bzw. Erfolg der standortbezogenen Ansatze des
Mobilitatsmanagements

» Selbstkritische Einschatzung, dass Verwaltung bislang zu wenig Vorreiter im
Mobilitatsmanagement ist

» Imagekampagnen Mobilitat/ Mobilitatsmanagement haben beachtliche Aufmerksamkeit,
allerdings teilweise Ausbleiben praktischer Konsequenzen

» Aktivitaten zur verstarkten Einbeziehung der Wirtschaft als einem der wichtigsten Adressaten
und maf3geblichem Akteur stol3en bislang auf (zu) wenig Resonanz.

Hilfe: Handlungsleitfaden = bessere Blindelung der Aufgaben und Ziele unter
Einbeziehung der Akteure

- -
ON im Auftrag der: gefordert durch:

Kommunales Mobilitatsmanagement Rostock — ! k
TK 2 — Leitfaden fir die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung
Abschlussveranstaltung 23.06.2016 Folie:9  nansesTAeT RosTock
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2. Aufbau und Inhalt — mafl3gebliche Akteure

Amt fiir
Stadtentwicklung,
Stadtplanung und
Wirtschaft

Kataster-,
Vermessungs- und
Liegenschaftsamt

Bauamt

Tief- und
Hafenbauamt

Sonstige Akteure
(Verbande und Vereine, Wohnungsbauunternehmen,
Wirtschaft, etc.)
Mobilitatsdienstleister

(Verkehrsunternehmen/ Verkehrsverbund,
Carsharing-Unternehmen, Lieferdienste, etc.)

Sonstige Amter und

Einrichtungen

Mobilitats-
koordinator

ON im Auftrag der: gefordert durch:

~ Kommunales Mobilitatsmanagement Rostock — ! i
v TK 2 — Leitfaden fir die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung =

e, NATIONALE
KLIMASCHUTZ
INTTIATIVE
= — Projeitidiger Jdlich
Forschungszant

aszanmum Jokch

sufgrund sines Beschlusses

Abschlussveranstaltung 23.06.2016 Folie: 10 HANSESTADT RoOsTOCK bR






2. Aufbau und Inhalt — Betrachtungsebenen

/Einzelbau-
vorhaben
| (Priifung Einhaltung
Vorgaben Bauleitplanung |
| Begleitung/ Empf‘ehlungf ;
\ Optimierung)

Y% siGNON

N MEMBER OF TUV 50D GROUF
v Kommunales Mobilitatsmanagement Rostock —
IVAS

Abschlussveranstaltung 23.06.2016

<

Baurechtliche Vorgaben/
Satzungen

TK 2 — Leitfaden fir die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung

Folie: 11

Integration Mobilitdtsmanagement in die
Stadtplanung bedeutet:

» ... die Auswirkung der Flachennutzung auf
Mobilitdt und Verkehr friihzeitig erkennen und
die Flachennutzungsplanung hinsichtlich einer
optimalen Entfaltung nachhaltiger Mobilitat zu
beeinflussen
(Aufgabe im Rahmen der periodischen
Fortschreibung des FNP und anderen
stadtweiten informellen Planungen)

» ... im Rahmen von Baurechtsverfahren
standortkonkret die Auswirkungen auf Mobilitat
und Verkehr sowie Folgewirkungen zu
beurteilen und steuernde MalRnahmen ergreifen
(Erfordernis und Inhalte von Verkehrsgutachten)
(Aufgabe im Rahmen der Aufstellung von
Bebauungsplanen)

» ... im Rahmen konkreter Bauvorhaben die
Umsetzung mobilitatsbeeinflussender
Rahmenvorhaben beriicksichtigen und sichern

» ... baurechtliche Vorgaben mit mobilitats-
beeinflussenden Wirkungen nach neuesten
Erkenntnissen vorhalten und fortschreiben (z.B.
aktuelle Stellplatzsatzung/ Parkraum-
bewirtschaftungskonzept fir Pkw und Rad)

im Auftrag der:

AN

HANSESTADT ROSTOCK

geférdert durch:

aufgrund eines Beschlusses
o o e et
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1. Aufgabenstellung und Ziel des Leitfadens
2. Aufbau und Inhalte des Leitfadens

3. Entwicklung des Leitfadens
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3. Entwicklung des Leitfadens — Ablauf der Bewertung — 3 Schritte

Charakteristik nach

¢ Art

* FlachengroRe

* Einzugs-/ Wirkungsbereich
Ableitung des Vorhabentyps
« Kleinprojekt

« Mittleres Projekt

\ * GroBprojekt /

/@ Vorhabentypisierung \

™7 D N im Auftrag der: gefordert durch:
Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock — ! L ®|
TK 2 — Leitfaden fir die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung ;
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3. Entwicklung des Leitfadens — 1. Schritt Vorhabenstypisierung

1.1 Art des Vorhabens (nur Einfachnennung méglich):

Wohnbauflache

Gewerbliche Bauflache

Gemischte Bauflache

i

Sonderbauflache, und zwar

=
L&

N

utzungsstruktur/ Zweckbestimmung (nur Einfachnennung méglich):

Einfamilienhausbebauung

Einzelhandelseinrichtung

Mehrgeschossige Wohnbebauung

Discounter

GroRmarkt! FMZ

allgemeines Gewerbegebiet

Bildungseinrichtung

Industriegebiet

Gesundheit und Soziales

Hafenflache

Kultureinrichtung

Logistikzentrum

Tourismus

Buropark/ Business-Center

Freizeit und Sport

O|Ooooio (o

OO00|0o|oon;

Sonstiges Sonstiges
1.3 FlichengréRBe (je Kategorie nur Einfachnennung méglich):
Grundsticksflache Verkaufsraumflache
[]|==50ha [ | = 2.000m?
[ | 10bis <50 ha [ | 1.000 bis 2.000 m?
[J|1bis<10ha [ | <1.000m?
[dl<1na

Einw

1.4 verkehrserzeugende StrukturgréBen (je Kategorie nur Einfachnennung méglich):

ohner/ Beschaftigte

Kunden/ Besucher pro Tag

O

> 500 EW/ Beschaftigte

> 2.000 Kunden

O

200 bis 500 EW/ Beschaftigte

500 bis 2.000 Kunden

O

< 200 EW/ Beschaftigte

< 500 Kunden

O

nicht zutreffend/ vernachlassigbar

nicht zutreffend/ vernachlassigbar

Qg

1.5 Einzugsbereich (nur Einfachnennung méglich):

O

iberregional/ regional

O

gesamtstadtisch

O

stadtteilbezogen

Handlungsempfehlung/: Vorhabenstypisierung

Kleinprojekt Mittleres Projekt GroRprojekt
» stadtieilbezogen + gesamtstidtisch + (iberregionalf regional
Wohnbauflache = =200 EW = 200 bis 500 EW = =500 EW

Gewerbliche Bauflache

= = 200 Beschaftigte

= 200 bis 500 Beschaftigte
bzw.
= Logistikzentrum = 200 B.

= = 500 Beschéftigte
bzw
+ Logistikzentrum = 500 B.

Einzelhandelseinrichtung

= = 1.000 m*VRF
oder
= = 500 Kunden/ Tag

= 1.000 bis 2.000 m* VRF
oder
= 500 — 2.000 Kunden/ Tag

= =2.000 m*VRF
oder
» = 2. 000 Kunden/ Tag

Bildungseinrichtung

= Kita
= Grundschule

= Mittelschule/ Oberschule
= Gymnasium

= Gesamtschule

= Berufsschulef -zentrum

= Forschungs-f universitire
Einrichtung

= Einrichtung = 500 Be-
schaftigte

Gesundheit und Soziales

* Kleinere Einrichtung
 Arztehaus

= = 50 Beschaftigte

+ Einrichtung = 500 Be-
schaftigte

Sport und Freizeit,

Tourismus und Kultureinr.

* = 500 Besucher

+ 500 — 2.000 Besucher/
Tag

+ = 2.000 Besucher/ Tage

tin die Stadtplanung
Folie: 14

im Auftrag der:
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3. Entwicklung des Leitfadens — 2. Schritt Lagebewertung

Charakteristik nach Integration der Lage

¢ Art * integrierte Lage

* FlachengroRe + teilintegrierte Lage

* Einzugs-/ Wirkungsbereich * wenig integrierte Lage
Ableitung des Vorhabentyps * nichtintegrierte Lage
« Kleinprojekt

« Mittleres Projekt

\ * GroBprojekt / \ /

/@ Vorhabentypisierung \ /@ Lagebewertung \

2.1 Bei dem Vorhaben handelt es sich um ein Kleinprojekt, deren verkehrliche Wirkungen erge-
ben sich voraussichilich nur auf das unmittelbare Umfeld des Vorhabens. (Beriicksichtigung An-
forderung Verkehrsgutachten fiir Kleinprojekte Kategorie A)

2.2 Bei dem Vorhaben handelt es sich um ein Kleinprojekt, deren verkehrliche Wirkungen erge-
ben sich auch auf benachbarte Strallenziige bzw_ den Stadtteil (Beriicksichtigung Anforderung
Verkehrsgutachten fiir Kleinprojekte Kategorie B)

2.3 Bei dem Yorhaben handelt es sich um ein mittleres Projekt, welches voraussichtlich iiber den
Stadtteil hinausgehende Wirkungen aufweist (Beriicksichtigung Anforderung Verkehrsgutach-
ten fiir mittlere Projekte)

2.4 Bei dem Vorhaben wird ein grofies Projekt mit deutlichen Wirkungen auch dber die Stadi-
grenzen Rostocks heraus eingestuft (Beriicksichtigung

O O O O

)
W,
DN im Auftrag der: gefordert durch:
Kommunales Mobilitatsmanagement Rostock — ! L
TK 2 — Leitfaden fir die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung ;
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3. Entwicklung des Leitfadens — 3. Schritt Bewertung

/@ Vorhabentypisierung \ /@ Lagebewertung \

Charakteristik nach Integration der Lage

¢ Art * integrierte Lage

* FlachengroRe + teilintegrierte Lage

* Einzugs-/ Wirkungsbereich * wenig integrierte Lage
Ableitung des Vorhabentyps * nichtintegrierte Lage

« Kleinprojekt
« Mittleres Projekt

\ . GroEprojlekt / \ l /
I

Ableitung der weiteren Arbeitsschritte

Keine vertiefende /@ Weiterfiihrende Betrachtung \

Betrachtung erforderlich erforderlich:
o amtsinterne Bewertung maglich

und ausreichend

o Bewertung erfordert
ressortibergreifende
Bearbeitung/ Mitwirkung
externer Akteure (z.B. RSAG)

o Komplexe Bewertung erfordert

\ externe Begutachtung /

™7 D N im Auftrag der: gefordert durch:
Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock — ! L ®| ‘) Pt"
TK 2 — Leitfaden fur die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung > Y
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3. Entwicklung des Leitfadens —3. Schritt Bewertung

| 3.5 kommunales Mobilititsmanagement
| — - — - -

[ — - . _.

| 3.4 Fullganger- und Radverkehr

| I | B oM e Ml me e A bl A v e S ol B LI e T sl [-iSRy [OF NP [ RS PR [P R [ P R S

3.3 Offentlicher Personennahverkehr
. e ~Sconenna

3.2 Ruhender Verkehr
|:| 3.2a Stellplatznachweis fur die neu anzusiedelnden Nutzungen

3.1 Strallennetz

|:| 3.1a Analyse und Beschreibung der gegenwartigen Verkehrssituation

[]

3.1a.1 Verkehrsmengen

3.1a.2 Verkehrsablaufe

3.1a.3 Verkehrsorganisation

3.1a.4 Verkehrssicherheit

Ol O O O

3.1a.5 bauliche Defizite im Strallennetz im unmittelbaren Umfeld

3.1a.6

[]

|:| 3.1b_Beschreibung stiddtebaulicher und verkehrlicher Vorhaben im Umfeld, die die derzeitige
Situation beeinflussen kénnten

= siehe MOPZ stadtebauliche und verkehrliche Stadtteilkonzepte etc.

|:| 3.1¢ Einfache Abschatzung des Verkehrsautkommens im Kfz-Verkehr auf der Grundlage qualifi-
7Fierter verkehrsplanernscher Annahmen oder mittels Arbeitshilfen

Park-

rgrei-

l

iermark-

ein-

nnnnnnnnnnn






3. Entwicklung des Leitfadens — Ablauf der Bewertung — 3 Schritte

Bewertung/ Handlungsempfehlung Kleinprojekte der Kategorie B

[

Der Bebauungsplan kann ohne weitere verkehrliche Mafinahmen umgesetzt werden.

[

Der Bebauungsplan kann strukturell unverandert umgesetzt werden, ist jedoch durch ver-
kehrliche MaRnahmen zu begleiten. Handlungsschwerpunkte sind:

Mallnahmen im Straliennetz

Malknahmen im ruhenden Verkehr

Malnahmen im OPNV

Malnahmen fur den Fuliganger- und Radverkehr

Malnahmen im Mabilitatsmanagement

Bebauungsplan wurde/ wird aufgrund verkehrlicher Probleme strukturell angepasst. Ver-
ende verkehrliche Handlungsschwerpunkte sind:

Malnahmen im Straliennetz

Mallnahmen im ruhenden Verkehr

Malnahmen im OPNV

Mallnahmen fir den Fullgdnger- und Radverkehr

Malnahmen im Mobilitatsmanagement

ON im Auftrag der:
Kommunales Mobilitatsmanagement Rostock — ! k
TK 2 — Leitfaden fir die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung s
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3. Entwicklung des Leitfadens — Ergebnis

» Leitfaden und Checklisten wurden dem Stadtplanungsamt tibergeben#
» derzeit erfolgt Praxistest innerhalb der Verwaltung

> Verbindliche Ubernahme der Checklistenbeurteilung in die stadt- und
verkehrsplanerische Praxis

» Prifung der Sinnfalligkeit der Programmierung von Excel-Tools fir die Checklisten
mit weiteren Entscheidungshilfen fir das Ausflllen/ Bearbeiten

ON im Auftrag der: gefordert durch:
Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock — ! A @ | i s Ptj
TK 2 — Leitfaden fur die Integration Mobilitdtsmanagement in die Stadtplanung % T
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HANSESTADT ROSTOCK

gefordert durch:

g Bundesministerium .. NATIONALE
fidr Umwelt, Naturschutz, KLIMASCHUTZ
Bau und Reaktorsicherheit INITIATIVE
- Projekinager Jof
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Forschungszentrum Jilich

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages
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Agenda

» Aufgabenstellung und Ziel des Teilkonzeptes
* Analyse des Verkehrsraumes

* Potenziale

* Modgliche Handlungsfelder

* MalRnahmenentwicklung und Bewertung

* Fazit und weiteres Vorgehen

Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock
Abschlussprasentation am 23. Juni 2016 Folie: 2





Aufgabenstellung TK 3

Ziel des Teilkonzeptes ist es,
fur die Stadt-Umland-Beziehungen im LK Rostock anhand zweier Beispielkorridore
» die derzeitigen Verkehrsangebote und Bedarfe zu verstehen und

« exemplarische Malinahmen im Bereich des Kommunalen Mobilitatsmanagements zu entwickeln,
um

— die Verkehrsbeziehungen Stadt-Umland qualitativ zu verbessern

— mehr Pendler zum Umsteigen vom eigenen Pkw zum OPNV und Fahrrad zu bewegen

Nicht Teil der Aufgabenstellung sind:
 Kommunal- und Standortentwicklung

* Nachfrageanalyse (Zahlungen, Befragungen)
* Liniennetzuberplanung

» Betriebliche Optimierung

Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock Q\f’; SIGNON v
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Untersuchungsgebiet

Zwei Beispielkorridore

» Korridor 1: Hansestadt Rostock - Papendorf - Pdlchow - Schwaan - Bltzow

e Korridor 2: Hansestadt Rostock - Kritzmow - Stabelow - Satow

W

Landkreis Rest ock

Projext Kommunsles Mabiltsmanagement HRO.
Besrositer: SIGNON Deutschland GmbH
Dezember 2015

Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock
Abschlussprasentation am 23. Juni 2016

10 Kilometer

Typisierung Korridor 1:

» Schnelle Bahnverbindung (Punkt
— Punkt)

 keine konkurrenzierende
Busanbindung

Typisierung Korridor 2:

* keine Bahnanbindung
« OPNV durch Regionalbus





Beispielkorridore - Merkmale

Siedlungsstruktur: landlich gepréagt mit kleineren Orten und Stadten sowie wenigen Unterzentren
 Infrastruktur: Uberregionale Verkehrsachsen: KBS 100 (Bahn), BAB A20 (Strafke)

« Einwohnerentwicklung: deutliches Wachstum am Rande von Rostock, ansonsten Riickgang

» Arbeitsplatze: bis auf wenige Ausnahmen deutlich geringere Dichte als in der Hansestadt Rostock

e Tourismus: punktueller Tourismus in den Korridoren ansonsten getrennte Verkehrsstrome

verglichen mit dem Pendlerverkehr

* Pendlerbeziehung: Pendlerquote nimmt mit Distanz zum Oberzentrum Rostock ab, Auspendler
aus den Gemeinden haben auch andere Ziele als Rostock; auch nennenswerte Beziehungen von

Rostock in die Unterzentren

» Wegezwecke und Verkehrsmittel der Pendler: fast 90% Berufspendler, die restlichen Schule
oder Ausbildung; Auto Uberwiegt deutlich, in den Unterzentren auch Bahn oder im Sommer das

Fahrrad — bisher kaum intermodale Nutzung

Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock W% S l G N D N V.
Abschlussprasentation am 23. Juni 2016 Folie: 5 ’





Zielgruppenermittlung (Beispiel Kritzmow)

Ideen fir Malinahmen zur Potenzialerschliel3ung

Optimierung des OPNV-Angebotes
(44,5% aller Pendler, iberwiegend Angestellte, sind wechselwillig)
« heutige OPNV-Nutzer begriinden ihre Entscheidung
—  OPNV ist bequemer (33,1%), Parkplatzmangel (27,1 %), Staugefahr ( (22,3%), Parkgebiihren (19,9%)
» Radnutzer bemangeln
—  Ungiinstige Fahrplangestaltung des OPNV (46,2 %)
—  Zu geringe raumliche ErschlieRung des OPNV (44,9 %)
» Auto-/ Kradnutzer bemerken

—  Zu geringe Taktzeiten des OPNV (64,3%)
— Auto/Krad bequemer (40,2 %)

—  Bessere Transportmdglichkeiten mit dem Auto (39,4 %)

Optimierung der Radverkehrsbedingungen
(21,4% aller Pendler, tberwiegend Angestellte, kbnnen sich den Kauf eines E-Bikes vorstellen)

» Bereits heute nennenswerter Radanteil in stadtnahen Gemeinden
 Verbesserung der Verbindungsqualitat durch

—  Umwegarme und durchgéangige Wegefiihrung

- Radschnellwege im Umland, Schutzstreifen an VerkehrsstraZen
Optimierung der Verknupfung von OPNV- und Radverkehr  sangeboten

Restriktionen fur den MIV in Rostock (siehe Rahmenk  onzept)
Quelle: Pendlerbefragung Wimes, 01/2016

Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock Q\J
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Handlungsfelder

Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock )‘I( S l G N D N
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MalRnahmengruppen

Einheitliche
Qualitatsstandards
Infrastruktur und
Fahrzeugen

Ausbau Rad- und
FulRwegenetz

Schaffung bzw.
Ausbau von P&R
Anlagen

Abstellanlagen
Radverkehr

Verbesserung der
Haltestellenlage n

Schaffung von
direkten
Radverkehrsverbin
dungen bis in die
Innenstadt

Bevorrechtigung
vom OPNV

Schaffung schneller
direkter
Verbindungen nach
HRO

Angebote in Zeiten
aulerhalb der
Schulzeiten

Schaffung von
flexiblen Angeboten
als
Zubringerfahrten

zu den Hauptlinien

Ausbau von
CarSharing
Angeboten in der
Region

Kooperationen mit
Einzelhandel
und/oder
Dienstleistern

Zielgruppenspezifisch
e Information tber
Angebote (gof.
personalisierte
Fahrplane)

Unterstiitzung von
Fahrgemeinschafte n
(insb. 1V)

Einfiihrung zentraler
Mobilitdtsmanage-
mentzentrale mit
Zuarbeit aus dem
Kommunen

Benennung von
Mobilitéatsbeauftragt
en in den Kommunen

Ausbau von
Jobticketangebot
en

Uberpriifung und
Anpassung der
Angebots- und
Tarifbedingungen

Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock
Abschlussprasentation am 23. Juni 2016
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MalRnahmen lokal angepasst

i

i

NG s vy

PiStrac
www.schnur‘. i

Google earth
¢

Abschlussprasentation am 23. Juni 2016 Folie: 9
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Beispiel MalRnahmengruppe Infrastruktur

hmen zur modalen Realisierungs e o
MEEIE! Effekte | Kosten _ Zustandigkeiten Priorisierung
Verlagerung horizont
. . Landkreis, VU's,
Qualitatsstandards erhOhen > ¥ > Verkehrsverbund 2
Schaffung Zuwegung zu Haltestellen > 7 7 Kommunen 3
Ausbau P&R Anlagen N\ => VU’s, Kommunen 1
Abstellanlagen Radverkehr > Kommunen 1
Verbesserung Haltestellenlagen 7 7 VU’s, Kommunen 3
. Kommunen,
Schaffung von Radverkehrsverbindungen > StraBenbaulasttrager 1
Bevorrechtigung OPNV N7 > VU'’s, StraBenbaulasttrager 2

Prio 1 = schnelle Umsetzung wird empfohlen; Prio 2 = schnelle Umsetzung abhangig von Finanzierung; Prio 3 = bei Bedarf

Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock I\S 2 5 I G N D N f
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MalRnahmen Korridor 1

Charakteristika: IV / SPNV-Korridor:

« SPNV-Angebot auf Pendlerverkehre ausrichten: qualitativ verbessern, Taktzeiten
vereinheitlichen und verdichten

« Ausbau der Umsteigeanlagen an SPNV Stationen (Bus, P&R, Rad)
» Optimierte (raumlich, zeitlich) Zubringerverkehre zu den SPNV Knotenpunkten

» Verbesserte zentrale und lokale Kommunikation aller bestehenden Angebote

» (Gestaltung von flexiblen Angeboten auch auf3erhalb der Schulzeiten fur interne
ErschlieRung des Gebietes

* Verbesserte Verkehrsinfrastruktur fur nicht motorisierten Indivi dualverkehr in
den Grundzentren (Rad- und FuRwegenetze)

» Lokale Anlaufstellen zur Koordinierung von Mobilitatsnachfragen und Angeboten

Abschlussprasentation am 23. Juni 2016 Folie: 11
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MalRnahmen Korridor 2

Charakteristika: 1V / Bus-Korridor:

« Schaffung eine leistungsfahigen zentralen Busachse  mit verdichteten Takten und
hoheren Qualitaten, ggf. erganzt durch direkte Schnellbusprodukte

* Erho6hung der Zugangs- und Aufenthaltsqualitat  an Haltestellen
» Verbesserung der direkten Radverkehrsverbindungen zu den Unterzentren und
nach Rostock

» Gestaltung von flexiblen Angeboten auch auf3erhalb der Schulzeiten fur interne
ErschlielBung des Gebietes

« Unterstitzung von privaten Initiativen , die ein regelmalkiges oder zeitweises
Wechseln des Mobilitatsverhaltens unterstitzen

» Verbesserte zentrale und lokale Kommunikation der bestehenden Angebote

Yt siGNON

P\ s

Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock
Abschlussprasentation am 23. Juni 2016 Folie: 12





MalRnahmengruppen

Einheitliche
Qualitatsstandards
Infrastruktur und Fahrzeugen

Ausbau Rad- und
FulRwegenetz

Schaffung bzw. Ausbau von
P&R Anlagen v

Abstellanlagen Radverkehr v

Verbesserung der
Haltestellenlage n

Schaffung von direkten
Radverkehrsverbindungen

bis in die Innenstadt\/

Bevorrechtigung vom OPNV

Schaffung schneller
direkter Verbindungen

nach HRO v

Angebote in Zeiten
aulerhalb der
Schulzeiten

Schaffung von flexiblen
Angeboten als Zubringer-
fahrten zu den

Hauptlinien v

Ausbau von CarSharing
Angeboten in der Region

v

Kooperationen mit
Einzelhandel und/oder
Dienstleistern

Zielgruppenspezifische
Information Uber Angebote
(gof. personalisierte

Fahrplane) v

Unterstiitzung von

Fahrgemeinschafte n (insb.

%

Einfiihrung zentraler
Mobilitdtsmanage-
mentzentrale mit Zuarbeit

aus dem Kommunen v
Benennung von

Mobilitatsbeauftragten in
den Kommunen

1. Ausbau von
Jobticketangebo
ten

2. Uberpriifung und
Anpassung der
Angebots- und
Tarifbedingunge
n

v’ = Prioritat 1 (mit Vorrang umzusetzen)

Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock N\
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Fazit und weiteres Vorgehen

* Es gibt Potenziale fir den Umweltverbund im Stadt-Umland-Verkehr von Rostock

e Fur die Gewinnung mussen raum- und zielgruppenspezifische Handlungsfelder zu
MalRnahmenbindeln verdichtet werden

» FUr die Umsetzung ist ein Stufenkonzept mit Prioritaten, Meilensteinen, Zeit- und
Kostenplan zu erarbeiten

« Verantwortlichkeiten fiir Entscheidungen und Finanzierung sind im Vorfeld und fur
die Dauer der Umsetzung einvernehmlich zu vereinbaren

« Zur Sicherstellung der Zielerreichung ist ein Monitoring und Controllingkonzept zu

etablieren.
Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock Q\—’; S l G N D N
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im Auftrag der:

AN

HANSESTADT ROSTOCK
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Projekiirager Julich
Forschungszentrum Jalich

Kommunales Mobilitatsmanagement Hansestadt Rostock
Teilkonzept 4 — Warnemtinde-mobil

Dirk Ohm, Claudia Thielemann (Ingenieurbiro IVAS)
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N Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock —

Ziele des Projektes
Herangehensweise

Varianten der Linienfiihrung

I

Weiltere Ansatze Elektromobilitat

im Auftrag der: gefordert durch:
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1. Ziele des Projektes

Kommunales Mobilititsmanagement

Beeinflussung der Mobilitat der Burger aus Stadt und Umland
fir eine Erreichung der abgesteckten verkehrlichen und damit verbundenen

umweltseitigen Zielstellungen

Verkehrskonzept
Warnemuiunde-mobil

» Ziel: Verbesserung der verkehrlichen Rahmenbedingungen flr die Entwicklung
von Wohnen, Einzelhandel und Tourismus

> Ansatz: Reduktion der verkehrlichen Uberlastungen durch den Kfz-Verkehr
(flielRender und ruhender Kfz-Verkehr) durch Férderung des Umweltverbundes

» Focus: besonderer Nutzung innovativer Ansatze der Elektromobilitat

NON

fim

TK 4 — Warnemunde-mobil
Abschlussveranstaltung: 23.06.2016
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1. Ziele des Projektes — Warum Warnemunde?

Touristisch gepragte Orte gelten (schon lange) als Vorreiter beim Auf- und Ausbau der
Elektromobilitat, weil ...

» der Einsatz regenerativer Energien einen wirksamen Beitrag zum Klimaschutz leistet

» oOrtliche Luftverschmutzungen durch emissionsarme Antriebe (elektrisch, Brennstoffzelle) auf ein
Minimum reduziert werden

> elektrisch angetriebene Fahrzeuge (insbesondere im OPNV) im Regelfall auch deutlich leiser sind als
Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor

» Zermatt

» Stadtquartiere in Freiburg, Hamburg, Miinchen,
Munster etc.

» Helgoland — autofreie Insel

» Zahlreiche Modellregionen Elektromobilitat
(Garmisch-Partenkirchen)

Fotoquelle: Kurt Miller, Zermatt

ON im Auftrag der: gefordert durch:
Kommunales Mobilita&tsmanagement Rostock —
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1. Ziele des Projektes — Warum Warnemunde?

Elektromobilitat, weil ...

Minimum reduziert werden

Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor

Touristisch gepragte Orte gelten (schon lange) als Vorreiter beim Auf- und Ausbau der

» der Einsatz regenerativer Energien einen wirksamen Beitrag zum Klimaschutz leistet
» oOrtliche Luftverschmutzungen durch emissionsarme Antriebe (elektrisch, Brennstoffzelle) auf ein

> elektrisch angetriebene Fahrzeuge sind (insbesondere im OPNV) im Regelfall auch deutlich leiser als

Touristen schauen heute mehr denn je auf Ihre
Urlaubsziele hinsichtlich:

» einer umweltfreundlichen Bewaltigung des
Verkehrs,

» hinsichtlich Larm und Abgase
» hinsichtlich Innovation

In den reizvollen kleinstadtischen Strukturen
mochten Bewohner, Touristen und Gaste

» an sauberer Luft
» in ruhiger Umgebung

flanieren, verweilen und sich erholen.

- Seebad Warnemiinde als eine der wichtigsten touristischen Destinationen an der
Ostseekiiste und der bedeutendste deutsche Kreuzfahrthafen muss sich dieser

Aufgabe bewusst sein

Kommunales Mobilita&tsmanagement Rostock —

| 4 TK 4 — Warnemuinde-mobil
@ Abschlussveranstaltung: 23.06.2016
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1. Ziele des Projektes
2. Herangehensweise
3. Varianten der Linienfihrung

4. Weitere Ansatze Elektromobilitat

im Auftrag der:

N Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock —

TK 4 — Warnemiinde-mobil JE

Abschlussveranstaltung: 23.06.2016 - Folie: 6
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2. Herangehensweise — bisherige und bericksichtigte Untersuchungen

OV-KONZEPT
WARNEMUNDE - E-MOBIL

Parkraumkonzept Warnemiinde

Strukturkonzept Warnemiinde

Stadtebauliche Rahmenplanung
fiir Rostock-Warnemiinde

Abschlussbericht

MA
Marz 2015

www rsag-online.de

Planungsgruppe Nord

(GESELL SCHAFT FUR STADT UND VERKENRSILANUNG

Ortskern Warnemiinde,
angespannte Parkplatzsituation

Alternative: OPNV (S-Bahn)

. Elektromobilitdtsstrategie
Okologisch orientiertes Verkehrskonzept

L0 var Wamémnds, fiir das Seebad Warnemiinde

staugefahrdeter Bereich

Hansestadt Rostock

Freie Parkplatze mit Anschluss an Ostsee
die 5-Bahn Richtung Warnemiinde

Liitten Kiei (Parkflichen 2.T. bewirtschaftet)

Wi nowaltee

= Option fir die dynamische Weg-
weisung mittels dWiSta-Tafeln
ON im Auftrag der: gefordert durch:
T o0 o
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2. Herangehensweise — Strukturdaten- und Verkehrsanalyse

9.000 A
8.000 -
7.000 -
6.000 -
5.000 -
4.000 -
3.000 A
2.000 A
1.000 -

.; R . - 79 4 2 7.447 26,
| iy ’ v g
i | ‘ ! ‘ ! ! | i
i i i i i i i i i
| | | | | | | | |
! | ‘ | ‘ ! | ! !
\ ;99—+4 s n : ; : : i :
: . 3988 3.947  3.883 H*i*ﬁ'—!—p—-—._.
: i | ”ig? 37{0" 3-1‘*09 35223450 3357 3303
| | | | | | | | |
! ; i ! i ‘ i j !
] : i . i . i . i : i : . I i ]
2011 | 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

—&— 25 bis 65 Jahre —m—gesamt

10.000 Gastebetten

Ubernachtungsgaste taglich: bei 3.500 — 4.000
in der Hauptsaison taglich: 8.500 — 9.000

Zzgl. der Tagestouristen

Prognose: Trend (+ 3,5 % jahrlich)

NON

Kommunales Mobilita&tsmanagement Rostock —

| 4 TK 4 — Warnemuinde-mobil
@ Abschlussveranstaltung: 23.06.2016 - Folie: 8

Einwohnerbestand und
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Analyse und Prognose
Touristen
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2. Herangehensweise — Strukturdaten- und Verkehrsanalyse

>

Warnemunde ist grundsatzlich gut an das Hauptstral3ennetz (B 105), S-Bahn-Netz
(7,5 min-Takt in der Hauptverkehrszeit), OPNV-Netz (2 Buslinien und Fahre)
angebunden

zahlreiche Stellplatze stehen zur Verfligung

Verkehrsnachfrage in Warnemuinde unterliegt starken Schwankungen (saisonal,
wochenzeitlich)

Nachfragespitzen des Kfz-Verkehrs oder anderweitige Einflisse fuhren schnell zu
gravierenden Storungen im Verkehrssystem mit Auswirkungen auf Wohnqualitat/
touristische Erlebbarkeit

ON im Auftrag der: gefordert durch:
Kommunales Mobilita&tsmanagement Rostock —
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2. Herangehensweise — Analyse Nutzergruppen

Nutzergruppen:

Bewohner |

Hotel-/ Uber-
nachtungsgéaste

Tages-/
Strandtouristen

Beschéftigte |

sonstige |

Anforderungen:

>

>

Y

YV V VYV VYV VY

tages-, wochen- und jahreszeitliche Nutzung
des OPNV

Ziele in Warneminde

Erreichbarkeit von Ortlichkeiten auRerhalb
von Warnemunde

Taktdichte

Taktzeiten

Erreichbarkeit der Haltestellen
Umstiegsbeziehungen
Sonstiges

» Wichtigste (,,stabilste”) Gruppe sind die Bewohner (5.000 Wege/ Tag)
> Als weitere stabile Grol3e werden die Beschaftigten gesehen (1.700 Wege/ Tag).

> Saisonal sehr unterschiedlich ist die Zahl der Touristen und zusatzlicher

Saisonarbeitskrafte.

SNO

| 4 TK 4 — Warnemuinde-mobil
@ Abschlussveranstaltung: 23.06.2016
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2. Herangehensweise — zu betrachtende Fragestellung

>

vV YV VY V

A\

fim

Wie kann man gleichzeitig den Anforderungen der Bewohner und Urlauber/
Tagestouristen am besten gerecht werden?

Welche Schwerpunkte sollten miteinander verbunden werden?
Welche Linienfihrung erscheint dafir am besten geeignet?
Welche Behinderungen konnen wie vermieden werden?

Welche Faktoren fiihren dazu, dass eine verbesserte OPNV-ErschlieBung auch
durch die Bewohner/ ortlichen Akteure als Bereicherung empfunden wird?

Welche weiteren Rahmenbedingungen sind zu beachten (Installation
Schnelladesystem, Staugefahr,...)?

Ist das bestehende Angebot geeignet, um dies auf den Elektrobus zu Ubertragen
— welche Anpassungen waren dann erforderlich?

im Auftrag der: gefordert durch:
Kommunales Mobilita&tsmanagement Rostock —
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2. Herangehensweise — Best Practise

@ee Dresdner Verkehrsbetriebe AG
& = seit Juni 2015

= elektrischer Linienbus auf der Linie 79

DL . Linienlange von 5,7 km und 20 min-Takt

et S A

= Schnellladen an der Endstation in 3 — 4 min

= schonendes Aufladen tber Nacht im Betriebshof

= in Zusammenarbeit mit Fraunhofer Institut und TU Dresden
= gefbrdert durch Schaufenster Elektromobilitat des BMVI

Grof3raum Verkehr Hannover GmbH

= mit Beginn 2016

= elektrischer Linienbus auf den Linien 100/200

= Linienlange ca. 16 km

= Schnellladen tUber Stromabnehmer an Endstation
= schonendes Aufladen tber Nacht im Betriebshof

weitere: Munster, Oberhausen, Braunschweig, Zwickau ...

NON

2

Kommunales Mobilita&tsmanagement Rostock —
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2. Herangehensweise — Abhangigkeiten bei der Etablierung Elektrobus

Ortliche Nutzer-
Gegebenheiten Anforderung
- Linienverlauf - Fahrgastzahlen
- StralRenraume - Verschiedene Nutzergruppen
- Madglichkeit Ladeinfrastruktur - Saisonale Unterschiede
- Gewicht Linien-
- induktiv - GroBe lange
- konduktiv - zu betreibende
- Langzeitladen ~Sonderausstattung
- Schnellladen .
- Dynamisch Antriebs-
technologie
- Leistung - Anzahl Haltestellen
- Verbrauch - Anfahr-/Bremsvorgange
, - Steigung
- Leistung .
- Kapazitat Weitere _
Anforderungen Einsatz-
- Behinderungsgefahr daten
- Bus-Klimatisierung
- Servolenkung - Fahrzeit/ Wendezeit
- Turdffnung - Taktung
- Betriebszeit
ON im Auftrag der: gefordert durch:
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2. Herangehensweise — Kosten

Investitionskosten

Fahr- - unterschiedlich
(je nach Ausstattung
Zeug(e) und Hersteller)
- ab 400.000 € fur
12 m-Bus
(Diesel: ab 250.000 €)

_ - unterschiedlich
Ladeinfra-  (je nach Ladetechnik,
struktur Hersteller)
zwischen mehreren
10.000 bis ... EUR
(250.000 EUR)

Kommunales Mobilita&tsmanagement Rostock —

| 4 TK 4 — Warnemuinde-mobil
@ Abschlussveranstaltung: 23.06.2016

Laufende Kosten

Energie- - abhangig von der Leistung
und des Verbrauchs
kosten 1 bis 2 kWh/ km
Stromkosten: 0,12 €/ kWh
- ca.0,12-0,18 €/ km
(Diesel: 0,40 €/ km)

Wartungs- - 1/2 bis 2/3 eines Diesel-
kosten busses (genaue Angaben

aufgrund fehlender
Langzeittest nicht moglich)

- regelmal3ige Hauptunter-
suchungen, Ersatz Akku,
Austausch Verschleil3teile

- Wartung Ladeinfrastruktur

Reparatur- - Kein Unterschied zum

Dieselbus
kosten

im Auftrag der: gefordert durch:
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1. Ziele des Projektes
2. Herangehensweise
3. Varianten der Linienfihrung

4. Weitere Ansatze Elektromobilitat
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3. Varianten der Linienfihrung — grundsatzliche Uberlegungen

» Angebot von 2 Buslinien (Ortsbus ,37“ und Verbindungsbus Diedrichshagen/
Lichtenhagen — Warnemunde ,.36“) mit optimierten Anpassungen hinsichtlich
Anforderungen/ Erkenntnisse zu Nutzergruppen, technischen Voraussetzungen
far geeignete Elektrobusfihrung

» Empfehlung vorerst eines Schnellladesystem am S-Bhf. Warnemiinde-Werft
(kurzfristige Umsetzung)

» Weitgehende Nutzung der bestehenden Routen und Haltestellen

» Empfehlung fur eine weniger stauanfallige Route zur Einrichtung der
Elektrobuslinie, unabhangig davon weitere Uberlegungen zur Sicherstellung
der Behinderungsfreiheit im Linienverlauf erforderlich

» Entwicklung von mehreren Varianten und Kombinationsmaoglichkeiten fir jede
Linie

» Betrachtung von drei Realisierungszeitraumen, die aufeinander aufbauen.
Kurzfristig (Grundkonzept) - Mittelfristig (modular) - Langfristig

aN im Auftrag der:
“ Kommunales Mobilititsmanagement Rostock —

| 4 TK 4 — Warnemuinde-mobil QLL
@ Abschlussveranstaltung: 23.06.2016 - Folie: 16 =
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3. Varianten der Linienfihrung — Vorzugsvarianten A und B

Linienfihrung
Verbindungsbus 36
mit Haltestelle

Linienfithrung Ortsbusg 37
mit Haltestelle

neue, empfohlene Haltestelle
allernative/ erweiterte

Diedrichshagen

Seebad
Warnemiinde
[ o
=

Werftblick

Lichtenhagen

Mecklenburger Allée

L Warnemiinde Werft
Warnemiinde Werft

Abschlussveranstaltung: 23.06.2016

""" Linienflhrung Eﬁc:hnb“me, Cilstrome
Parkierungsschwerpunkte / e trale
[P]/ Park+RideParkplatz !
' X
=il =>  S-Bahnlinie mit Haltepunkt [} PR Rostock-Lichtenhagen
°- Stralenbahnlinien 1 und 5 1 Fiensburger ¥ HP Lichtenhagen
== mit Endhattestelle 3 Strafiey ¥
(] g
'] ¥ ;
H ¥ Grof Kiein
4 x
:,«m«u.m.g.s‘* ¥
i Littenklein ‘_'-;*’
) ON —_—
o Kommunales Mobilitditsmanagement Rostock —
TK 4 — Warnemuinde-mobil
- Folie: 17

Unterschiede zwischen

» ErschlieBung der Mittelmole

A: modulare Erganzung entspr.

baulicher Realisierung —
B: Grundangebot

beiden Vorzugsvarianten

» A: Keine Durchbindung Linie 36

bis Kirchenplatz —
B: Durchbindung der Linie 36

(derzeit Dieselbus) bis
Kirchenplatz

» A: Fuhrung der 37 nicht
Uber R.-Wagner-Stral3e —

B: Fihrung der Linie 36 und 37

uber R.-Wagner-Stral3e

geférdert durch:

Bundesni
e | fir U
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3. Varianten der Linienfihrung — Vorzugsvarianten A und B

Vorteile Nachteile

iedrichshagen

o gute Linienldnge unter den derzeitigen | o Erreichbarkeit vony TZW

Méglichkeiten einer Elektrobus-Lésung und der Wohnflachen an der Parkstralle
mit der Folge kurzer zeitlicher Abstédnde ausschliellich durch Verbindungsbus
zmsche:n zweiladevorgangen und kurzer o Busverkehrt nur Gberdie vorgeschlagene
Ladezeiten

Schnellladestation S-Bahnhof Wamne-
o Taktverdichtung méglich ohne zusatzliche munde Werft
Fahrzeuge/ Personal

o 1 Elektrobus ausreichend (auch als klei-
nere FahrzeuggréRe — 9 m)

o Durch potenzielle Taktverdichtung Einsatz
kleinerer Fahrzeuge méglich

o Dadurch bessere MalRstablichkeit in Be-
zug zum kleinteiligen Ortskern
Warnemiinde

o wenig stauanfallige Linienflhrung und
daher weniger Abhangigkeit von sonsti-
gen verkehrsplanerischen Malnahmen

o saisonale/ entwicklungsbedingte Linien-
verlangerungen weitgehend problemlos
maglich

ON im Auftrag der: gefordert durch:
Kommunales Mobilita&tsmanagement Rostock — #|

| 4 TK 4 — Warnemiinde-mobil J LL.
@ Abschlussveranstaltung: 23.06.2016 - Folie: 18 g
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3. Varianten der Linienfihrung — Vorzugsvarianten A und B

Modulare Ergédnzungen:

» ErschlieBung der Mittelmole

» Anpassungen Linienfihrung im Berufs- und Schlerverkehr
» Verlangerung des Ortsbusses bis P+R Strand
>

Fuhrung des Ortsbusses tiber Mihlenstral3e

Langfristige Optionen:

» Ausbau des Elektrobusbetriebes in Warnemuiinde mit Beriicksichtigung der Entwicklungen in Rostock
(Mecklenburger Allee) — auch elektrischer Betrieb des Verbindungsbusses denkbar

» Verzahnung mehrerer Elektrobuslinien im Rostocker Nordwesten

ON im Auftrag der: gefordert durch:
Kommunales Mobilita&tsmanagement Rostock —

Vv TK 4 — Warnemiinde-mobil k
IVAS - Folie: 19 J 7 -

Abschlussveranstaltung: 23.06.2016
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3. Varianten der Linienfuhrung — Fazit

» Die Rahmenbedingungen in Warnemuinde sind dem Grunde nach flr den Einsatz
eines Elektrobusses geeignet (Nachfrage, besondere Ansprliche der
Urlaubsdestination, raumliche und verkehrliche Rahmenbedingungen, ...)

» Es gibt gut funktionierende Beispiele unter ahnlichen Voraussetzungen (vor allem
hinsichtlich Linienlange, erf. Fahrzeuggrdl3en,...)

» Fur die Vorbereitung eines entsprechenden Projektes ist aber eine besondere
Sorgfalt, vor allem hinsichtlich der technischen Komponenten erforderlich

» Was konnten/ sollten die nachsten Schritte sein?
» Klarung potenzieller Férderungen
« Auswahl der Projektpartner/ wissenschaftliche Begleitung
» Technische und organisatorische Durcharbeitung

» Verbesserung der verkehrlichen Rahmenbedingungen (u.a. Behinderungsfreiheit) durch
zielorientierte gesamtplanerische Ansatze

im Auftrag der: gefordert durch:
Kommunales Mobilita&tsmanagement Rostock —

TK 4 — Warnemiinde-mobil J
fim o

Abschlussveranstaltung: 23.06.2016 - Folie: 20
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4. Weitere Ansatze zur Forderung Elektromobilitat

Ausbau eines elektrischen Radverleihsystems

City-Logistik: Beispiel Kurierdienste per e-Bike

Forderung von elektrischen Shuttle- und Taxidiensten
als Hol- und Bringeservice fir Hotelgaste

ON im Auftrag der: gefordert durch:
“ Kommunales Mobilitditsmanagement Rostock —

TK 4 — Warnemiinde-mobil ! L o
Abschlussveranstaltung: 23.06.2016 - Folie: 22 o eons nosroe | misieieine






im Auftrag der:

A

HANSESTADT ROSTOCK

gefdrdert durch:
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Beschlusses
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Herzlichen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!

ON

MEMBER OF TUV SUD GROUP
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HANSESTADT ROSTOCK - @ Eco &/-—(L ibro

strategische und operative Mobilitatsberatung

Klimaschutzteilkonzept "Mobilititsmanagementkonzept fur die Hansestadt und
den Landkreis Rostock zur Verbesserung der Stadt-Um  land-Verkehre"

Zusammenfassung der Abschlussveranstaltung am 23. J uni 2016

Die Hansestadt Rostock hat in den vergangenen Jahren eine Reihe von Konzepten zu Fra-
gen von Mobilitdt und Verkehr und den umweltseitigen Auswirkungen auf die Hansestadt
Rostock und das Umland erarbeitet. Taglich pendeln in der Summe 50.000 Bewohnerinnen
aus und nach Rostock zum Zweck ,Arbeit“. Dazu kommen noch tausende Fahrten fur die
Zwecke Kultur, Einkaufen, Bildung, Gesundheit und Dienstleistungen. Aus diesem Grund
sind in den Frih- und Nachmittagsspitzen die HauptstralRen oft Gberlastet und von hohen
Larmimmissionen und Luftverunreinigungen gepragt. Der Verkehrssektor tragt derzeit zu 20
% der CO,-pro-Kopf-Emissionen der Rostockerlnnen bei. Fir 90 % der verkehrsbedingten
CO,- Emissionen ist der Kfz-Verkehr verantwortlich.

Mit der Bewerbung zur Masterplankommune 100% Klimaschutz hat sich die Hansestadt
Rostock das ambitionierte Ziel gesetzt, ihre CO,-Emissionen pro Einwohner bis 2050 um
95% gegenuber dem Bezugsjahr 1990 zu reduzieren. Zur Zielerreichung wurden im Umset-
zungskonzept 4 MaBRnahmen fir den Verkehrssektor definiert, darunter eine Optimierung der
Pendlerverkehre, ein betriebliches Mobilititsmanagement fur die Stadtverwaltung und ein
umfassendes Mobilititsmanagementkonzept. Die Einfihrung eines umfassenden Mobili-
tatsmanagements ist flr einen starker nachhaltig orientierten Stadt-Umland-Verkehr unab-
dingbar, da insbesondere mit MalRnahmen des kommunalen und des betrieblichen Mobili-
tatsmanagements eine Verhaltensdnderung sowie mit ginstigen Rahmenbedingungen das
Ziel einer stadtvertraglicheren klimafreundlicheren Mobilitat zu erreichen ist.

Daher hat sich die Hansestadt Rostock zusammen mit regionalen Partnern entschlossen, ein
aus zwei Bausteinen bestehendes Mobilitdtsmanagementkonzept zu erarbeiten. Der erste
Baustein beinhaltet die Vertiefung fir ein kommunales Mobilitdtsmanagement, der zweite
Baustein fir die Etablierung des betrieblichen Mobilitdtsmanagements.

Das Klimaschutzteilkonzept "Mobilitdtsmanagementkonzept fir die Hansestadt und den
Landkreis Rostock zur Verbesserung der Stadt-Umland-Verkehre" wurde anteilig vom Bun-
desumweltministerium und vom Projekttrager Julich im Rahmen der Nationalen Klimaschutz-
initiative gefdrdert.

In der Veranstaltung in der IHK zu Rostock am 23. Juni 2016 (13:00 -17:15 Uhr) wurden die
Ergebnisse von eineinhalb Jahren Arbeit durch die beratenden Firmen SIGNON (vormals
Hamburg Consult), IVAS und EcoLibro vorgestellt.

Gefordert durch:
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Aber auch projektbeteiligte Unternehmen
wie die RSAG, der Landkreis Rostock und
Projekt RK kamen zu Wort und in Podi-
umsdiskussionen wurden die Ergebnisse
mit den ca. 50 Teilnehmerinnen erortert.
Die Veranstaltung wurde von IVAS (Herzli-
chen Dank an Claudia Thielemann!) orga-

nisiert.

Alle Vortrage findet man im Download-Bereich als pd

Foto: R. Schneider (SIGNON)

Im Folgenden die Agenda:

Moderation: Steffen Nozon, Mobilitatskoordinator

f.

13:00 - 13:15 Uhr

BegriiRung

Holger Matthaus - Senator flir Bau
und Umwelt der Hansestadt Rostock
Peter Volkmann - Stellv. Haupt-
geschaftsfiihrer der IHK zu Rostock

13:15 - 13:30 Uhr

Mobilitatsmanagement flir Rostock-
Rahmenkonzept und Potenziale

Ingrid Fuchs - SIGNON

13:30 - 13:40 Uhr

Mehr Fahrgaste durch
Mobilitatsmanagement —
Was kann die RSAG tun?

Jan Bleis — kaufmannischer Vorstand
RSAG

13:40 - 13:55 Uhr

Ein Konzept fiir eine Mobilitats-
zentrale und ein Mobilitatsportal

Ingrid Fuchs - SIGNON

13:55 - 14:10 Uhr

Leitfaden ,Integriertes Mobilitats-
management” (Stadtplanung)

Dirk Ohm/ Claudia Thielemann - IVAS

14:10 - 14:25 Uhr

Diskussion und Podiumsdiskussion
(zu den vorigen 2 Themen)

Dirk Ohm + Ingrid Fuchs

Andrea Doliwa — GFin VVW

Jan Bleis — kaufm. Vorstand RSAG
Patrick Schmidt — Stadtplanungsamt

14:25 - 14:35 Uhr

Integriertes Mobilitdtsmanagement
Stadt — Umland — Chancen und
Herausforderungen aus Sicht des
Landkreises

Herr Dr. Kraatz - Dezernent LK Rostock

14:35 - 15:05 Uhr

Pause / Buffet
Pressegesprach im Saal M-V
von 14:45-15:00 Uhr

Teilnehmer Pressegesprach:

Holger Matthaus — Senator flr Bau
und Umwelt der Hansestadt Rostock
Steffen Nozon — Mobilitatskoordinator
Jan Bleis — kaufm. Vorstand RSAG

Dr. Wolfgang Kraatz — Dez. LK Rostock
Dirk Ohm — IVAS

Ingrid Fuchs — SIGNON

Knut Petersen — EcolLibro
Fordermittelgeber BMU (angefr.)
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HANSESTADT ROSTOCK @ Eco — Libro

strategische und operative Mobilitatsberatung

,Optimierung der Stadt-Umland-

15:05 - 15:20 Uhr Verkehre”

Rainer Schneider — SIGNON

15:20 — 15:35 Uhr | ,Warnemiind e-mobil“ Dirk Ohm/ Claudia Thielemann - IVAS

Dirk Ohm + Rainer Schneider
Dr. Wolfgang Kraatz — Dezernent LK
. . . . . Rostock
15:35- 15:50 Uhr ?zljk;es:sgr?glcjw I;o%:u;;sj;;kussmn Christian Griischow - Blirgermeister
der Stadt Blitzow
Simone Zabel — GFin rebus
Catrin Dumrath - RSAG

Betriebliches Mobilitats-
15:50- 15:55 Uhr | management in KMU? — Michael Kuhn — Projekt rk
Ein Unternehmer berichtet

Beratungsprojekt zum betrieblichen
15:55- 16:15 Uhr e e Knut Petersen - Ecolibro
Fuhrparkpotenzialanalyse fir die

Stadtverwaltung Rostock

Knut Petersen - Ecolibro

Diskussion und Podiumsdiskussion llz el LIS LI 1
16:15 - 16:30 Uhr L B Mirko Seidel — Stadtwerke Rostock
g Steffen Nozon — Mobilitatskoordinator

Dr. Martina Schiler — Hauptamt

CO,-Minderungspotenziale der
16:30 - 16:40 Uhr | MobilitatsmanagementmalRnahmen | Dirk Ohm — IVAS
und Resimee zum Projekt

16:40 - 16:45 Uhr | Ausblick und Schlusswort Steffen Nozon - Mobilitatskoordinator

Teilnehmerliste

Gefordert durch:
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l Name Vorname _Institution Abteilung/ Amt |E-Mail for Informationsmaterial |Unterschrift ]
- 7 .
Antelmann__ Dirk Stadt Schwaan Aivkantelimann Jehn ~
Beyer Dirk DB Station & Service AG D xS/
Bleis Jan RSAG Kaufmannischer Vorstand L)
Brug Gunter _ Stadt Gistrow Stadtentwicklungsamt Spumber. larue S S(aes brovo ol [
Doliwa Andrea _ Verkehrsverbund Warnow _ Geschaftsfihrerin J 9 77
Dumrath Catrin RSAG (v
Engelmann Andreas Hansestad! Rostock Stadtentwicklungsausschuss « 0. Y TR Y Y A—
Falke Nico Verkehrsverbund Warnow ddke WookeSasvoh /- -] Y 21AS A
Fuchs Ingrid signon \/ 71
Geschoneck Christian RSAG Mobilitatsmanagement . (Posrc o (¢ @Dy Sarcg - Al oz Pt C . J 20
Gruschow  Christian _ Stadt Bitzow Blrgermeister ICL WOy, Oy efdoy O LSt (- \y L
Heidenreich Janette RSAG J ) fie - E
Herrmann _ Birka Hansestadt Rostock Amt fr Verkehrsanlagen L ) “p . PR
Hildebrand _ Karl Stad! Greifswald Stadtbauamt K. Fl .
Hoérig Kai Studentenwerk Rostock GeschaftsfGhrung DS @ Sfn o Ltirsc S~ v 20 fo XL A, Aol
Hoppner Thomas _ IHK zu Rostock v
Klein Katja Geschaftsstelie des Amt for Raumordnung und v klev@afvlve mv- P
Planungsverbandes Landesplanung Sy~ Ak s
Kopke Ingrid Hansestadt Rostock BOrgerschaft (Graue) //75, rod, kg c,/ k& @ ROslaiid d e ~J :/{://.(';, ol
Koppen Oliver Hansestadt Rostock a‘n:’l‘;()rlrﬂsxl;z:nmddung. Stadtplanung O( \WVEr [(v m_é) voSleal & L‘ /ij__
Dr. Kraatz Wolfgang Landkreis Rostock 1. Stellvertreter des Landrates ( 7% ¢
= —
KreiRler Anja Landeshauptstadt Kiel Tiefbauamt Aing . Ko ad (v foe U di Ve //\_) "
Kriiger André _ WIRO Abteilung Innere Verwaltung (aieee o Lo, CUL i
Kuhn Michael  projekt rk Geschaftsflhrer nichoe (ol @ Droreled e b ole . ,,(
Lettau Jorg NAHBUS Geschafstfthrer ' i
Lidtke Andreas RSAG Abteilungsleiter Technischer Service
Lustig Heiko Hansestadt Rostock Anlagenbuchhaltung/ Kalkufation bt G Lis i o 0 wrmior & o
Matthdus Holger Hansestadt Rostock Senator fir Bau und Umwekt .
Nozon Steffen  Hansestadt Rostock Mobilitétskoordinator e >
Ohm Dirk Ingenieurbriiro IVAS Inhaber < e [
Otmane Jame| greenwheels ~Le
Pastow Frank Landkreis Rostock Planungsamt “Laa L PGt R LK Ub i | P
Petersen Knut ecolibro [P zm 280 e Jocel Sae | 1 2N (—
. Geschaftsstelle des Amt fir Raumordnung und el Sl p o, Y
Flehn Matthias Planungsverbandes Landesplanung oV l“-y’ { (c Caesy ( év"'
Rostock Business und 7 C 5 < s
Proba Gert Technology Development Prokurist / ?0 J(/\ / S0 O p el Tmecs w105 AL
GmbH
Reincke Kevin WASTRA Plan Lo il D L i 7ﬂ/(¢u I L)
. . Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung ey ,.[A,q Sl it cle ¢
Schmidt Patrick  Hansestadt Rostock und Wirtschaft ! & <
Schneider  Rainer _ signon .Su / [ jtm/n /:/(ﬂ <)
Amt fur Stadtentwicklung, Stadtplanung i
Scholens Durten Hansestadt Rostock und Wirtschaft
Schrider Heike Hansestadt Rostock Amt fur Verkehrsanlagen . (“iﬁf I(:/ ,LA‘
Schroeder _ Michael RSAG Vorstand e Sl g s G
Sl ed 14
Dr. _Schiller Martina___Hansestadt Rostock Hauptamt SR
Schulmann __ Peggy RSAG Teamberaterin Energiewirtschaft (. (M&m:%ﬂ.a
Seidel Mirko Stadtwerke Rostock Straflenbeleuchiung/ LSA -
Thielemann Claudia  Ingenieurbriro [VAS -]
Volkmann Peter 1HK zu Rostock
Wilken Silke Hansestadt Rostock Amt fir Verkehrsanlagen Sillu . thea Q FRfel oz
Zabel Simone  REBUS Geschaftsfiihrerin
L e oar (u,«> YR H R (i SCln b (ol 3 delta
Schudle e ICW\L(” H IO Henf i Ut vl etz )






