Larmaktionsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock 2018 Anlage 4 Malnahmenkonzept zur LArmminderung im Stral3enverkehr
dB(A) Betroffene Prioritat der MaBnahme
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S1 | HiH |Graal-Miritzer-Strafle Markgrafenheider Stralle |bis |An der Alten Baumschule [[ >65 | >55 | 21 16 keine geeignete Manahme vorhanden

S2 | HiH |Markgrafenheider StraBe ~ |Am Kuhhof bis |Graal-Mritzer-Stralke >65 | >55 | 9 9 keine geeignete MaRnahme vorhanden

S3 | JuH |L22 Ortsteildurchfahrt >70 | >35 | 5 5 tatsachl. Betroffenheit geringer, da bestehende

Jurgeshof Geschwindigkeitsreduzierung auf 50/70 km/h nicht in
Larmkartierung berticksichtigt; keine geeignete Malknahme
vorhanden

S4 | NiH |L 22 Hinrichshager StraRe |OD Nienhagen >65 | >55 | 19 11 | ||grundhafter Ausbau der Ortsdurchfahrt Nienhagen in
2012/13 erfolgt, teilw. mit Einbau larmarmen Asphalts;
Ortsumfahrung noch nicht umgesetzt; Die Ortsumfahrung ist
Teil des Mobilitatsplans Zukunft und abhangig von der
Hafenerweiterung

S6 | HID A19 nordlich AS 5 bis |Hohe <65 | >55 | 0 4 | Gesprache mit betroffenen Gemeinden und Landesamt fiir

Swienskuhlenstrafe Stralkenbau und Verkehr M-V (Abteilung 3) erforderlich, bei
Deckensanierungen sollten mittel-langfristig larmarme
Asphalte eingesetzt werden

S7 | BrD A19 stidlich AS 5 >70 | >60 | 7 7 | Gesprache mit betroffenen Gemeinden und Landesamt fiir
Stralkenbau und Verkehr M-V (Abteilung 3) erforderlich, bei
Deckensanierungen sollten mittel-langfristig Iarmarme
Asphalte eingesetzt werden

S8 | DIW |Hinrichsdorfer StralRe Kurt-Schumacher-Ring  |bis |Gutenbergstralle >65 | >55 | 4 5 I zuséatzliche Larmbelastung (Mehrfachbelastung) durch
Stralkenbahn (punktuell)

S9a | BrD |Dierkower Damm Bei der Knochenmtihle  |bis |Kurve Stadtreinigung >65 | >60 | 21 | 21 | |[passiver Schallschutz in Teilabschnitten vorhanden,
langfristig Entlastung durch Verlegung Dierkower Damm
gemal B-Plan; zuséatzliche Larmbelastung
(Mehrfachbelastung) durch Strakenbahn

S9b | BrD |Petridamm Kurve Stadtreinigung bis |Rdvershager Chaussee >65 | >55 | 27 | 25 k k k | ||kurz-mittelfristig grundhafter Ausbau inkl. Radverkehrs-
anlagen geplant, langfristig Entlastung durch Verlegung
Dierkower Damm gemaf B-Plan bzw. Mobilitatsplan Zukunft;
Genehmigungsplanung fiir grundhaften Ausbau und
StraBenraumgestaltung inkl. Radverkehrsanlagen ist
fertiggestellt (09/2017), Baubeginn 2019
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Prioritat der MaBnahme

dB(A) Betroffene

Boen | Brignt
Loen >| Lignt
max | max | 65 | >55
StraRe Abschnitt Loen | Lnigne |9B(A)| dB(A) Bemerkungen

Larmbrennpunktnummer
grundhafter Um- / Ausbau
konventioneller Asphalt
Verkehrsverstetigung
StraBenraumorganisation
Tempo 30 von 22-6 Uhr "
Tempo 30 von 6-22 Uhr "

Ortsumfahrung

Ortsteil

—|larmarmer Asphalt
— |Larmschutzwand/wall

n
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o
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=

O
3

A

Tessiner StralRe Hoger Up bis |Neubrandenburger >70 | >60 | 41 38 Umgesetzte Manahmen aus der Larmaktionsplanung:
Strale Reduzierung der Geschwindigkeit auf 50 km/h und
Sanierung von Geh- und Radwegen.
Verkehrsverstetigung: Priifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.

S11 | BrD |Neubrandenburger StraBe |Bahnibergang bis |Tessiner Strafle >70 | >60 | 70 | 59 m-| m-| m-l | m-l k Bei stralenraumlichen MaBnahmen sind die Belange des
Baumschutzes zu beachten (Baumschutzsatzung der HRO,
§ 15 NatSchAG M-V); Machbarkeitsstudie 2016
abgeschlossen; voraussichtlich 2018 und 2020
Haushaltsmittel fir Planungen; Verkehrsverstetigung:
Priifung auf Optimierungspotenziale der LSA-Koordinierung
im Zuge wichtiger Verkehrsachsen;

bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine Reduzierung
der Geschwindigkeit aus Sicht der Larmminderung u.U. nicht
mehr erforderlich

S12 | BrD |Mlhlendamm Neubrandenburger bis |Unterwarnow >70 | >60 | 28 | 28 m-| Verkehrsverstetigung: Priifung auf Optimierungspotenziale
Stralle der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.

S13 | StM | Mihlendamm Unterwarnow bis |Neue Warnowstralle >70 | >60 | 52 | 52 | m-| zusatzliche Larmbelastung (Mehrfachbelastung) durch
StraBenbahn (punktuell); geringere tatséchliche
Betroffenheit, da passiver Schallschutz in Teilabschnitten
vorhanden (neue Bebauung Mihlendamm 4 und 5)
Verkehrsverstetigung: Priifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.

S14 | StM |Am Strande WokrenterstralRe bis |Grubenstralie >75 | >65 | 110 | 97 m-| Umgesetzte MaRnahmen aus der Larmaktionsplanung:
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung
der Lichtsignalkoordinierung (Griine Welle) und
Fahrbahnsanierung mit larmarmem Asphalt
Verkehrsverstetigung: Priifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.
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Larmbrennpunktnummer

Ortsteil

Strale

Abschnitt

dB(A)

Betroffene

Prioritat der MaBnahme

max
Loen

max
Lnight

Boen
Loen >
65
dB(A)

BNight
Light
>55
dB(A)

grundhafter Um- / Ausbau

larmarmer Asphalt

konventioneller Asphalt

Larmschutzwand/wall
Verkehrsverstetigung
StraBenraumorganisation

Tempo 30 von 22-6 Uhr "

Tempo 30 von 6-22 Uhr "

Ortsumfahrung

Bemerkungen

w
—_
ol

@
=

Am Strande

Grubenstralte

bis

Neue WarnowstraRRe

>70

> 60

28

25

3

passiver Schallschutz in Teilabschnitten vorhanden;
umgesetzte MalRnahmen aus der Larmaktionsplanung:
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 50 km/h und
Anpassung der Lichtsignalkoordinierung (Griine Welle)
Verkehrsverstetigung: Prifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.

S16

StM

Friedrich-Engels-Platz

Stephanstrale

bis

Bllicherstralte

> 65

> 55

keine geeignete MalRnahme vorhanden

S17

StM

Richard-Wagner-Strale

Bliicherstralie

bis

August-Bebel-stralle

> 65

> 55

49

49

Bestandteil der Verkehrsuntersuchungen und Planungen
zum Umfeld Steintor; Es liegt eine Entwurfsplanung vor, es
wird ein larmarmer Splittmastixasphalt mit Kdrnung von 8
mm (SMA 8) eingesetzt. Baubeginn ist 2020; zusatzliche
Larmbelastung (Mehrfachbelastung) durch StraRenbahn

S18

StM

Bliicherstrale bzw.
Schwaaner LandstraRe

Richard-Wagner-Strae

bis

Herweghstrale

> 65

> 55

81

17

Bei straenraumlichen Maflnahmen sind die Belange des
Baumschutzes zu beachten (Baumschutzsatzung der HRO,
§ 15 NatSchAG M-V); 2017 / 2018 Machbarkeitsstudie; bei
Umsetzung des grundhaften Um- / Ausbaus ist eine
Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der
Larmminderung u.U. nicht mehr erforderlich

S19

StM

Herweghstrale

Rosa-Luxemburg-Stralie

bis

Schwaaner Landstralle

> 70

> 60

91

85

m-l

m-|

m-|

Fir den mittel- bis langfristig vorgeschlagenen Austausch
des Pflasterbelages (Um- / Ausbau) sind die Belange des
Denkmalschutzes zu beachten. Bei straflenrdumlichen
Malnahmen sind die Belange des Baumschutzes zu
beachten (Baumschutzsatzung der HRO, § 15 NatSchAG M-
V). Eine Entscheidung hinsichtlich einer geeigneten
Planungslésung sollte unter Abwagung aller Belange
(Denkmalschutz, Larmminderung, Baumbestand, Baukosten,
verkehrliche Funktion etc.) stattfinden, wenn konkret die
Planung ansteht. Machbarkeitsstudie 2017 / 2018;
voraussichtlich 2019 und 2021 Haushaltsmittel fiir
Planungen; bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine
Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der
Larmminderung u.U. nicht mehr erforderlich.
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Ortsteil

Strale

Abschnitt

dB(A)

Betroffene

Prioritat der MaBnahme

max
Loen

max
Lnight

Boen
Loen >
65
dB(A)

BNight
Light
>55
dB(A)

grundhafter Um- / Ausbau

konventioneller Asphalt
Larmschutzwand/wall
Verkehrsverstetigung
StraBenraumorganisation

Tempo 30 von 22-6 Uhr "

Tempo 30 von 6-22 Uhr "

Ortsumfahrung

Bemerkungen

cé’ Larmbrennpunktnummer

@
=

Goethestralle

Rosa-Luxemburg-Stralie

bis

Goetheplatz / Stdring

> 65

> 55

25

26

—|larmarmer Asphalt

zusatzliche Larmbelastung (Mehrfachbelastung) durch
StraBenbahn (punktuell);

Deckenerneuerung mit konventionellem Asphalt im Bereich
des Innerstadtischen Gymnasiums (kein l&rmoptimierter
Belag) 2013

S21

StM

Am Vogenteich

August-Bebel-Stralle

bis

Goethestralle

> 65

> 55

99

103

m-|

passiver Schallschutz in Teilabschnitten vorhanden;
zusatzliche Larmbelastung (Mehrfachbelastung) durch
Strakenbahn (punktuell); Sanierung mit larmminderndem
Fahrbahnbelag erfolgte in 2018

Verkehrsverstetigung: Prifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.

S22

StM

August-Bebel-Stralke

Karlstralle

bis

Hohe
Studentenwohnheim

>70

> 60

86

86

m-|

passiver Schallschutz in Teilabschnitten vorhanden
Verkehrsverstetigung: Priifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.

S23

StM

August-Bebel-Stralke

HermannstraRe

bis

Richard-Wagner-Strale

> 65

> 55

39

39

passiver Schallschutz in Teilabschnitten vorhanden
Verkehrsverstetigung: Priifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.

S24

KTV

Arnold-Bernhard-Strafie

Am Vogenteich

bis

UlmenstraRe

> 65

> 55

116

119

m-|

passiver Schallschutz in Teilabschnitten vorhanden;
Sanierung mit konventionellem Fahrbahnbelag in 2011
Verkehrsverstetigung: Priifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.

S26

KTV

Parkstrafie

UlmenstraRe

bis

Dethardingstralte

> 65

> 55

138

155

mittel-langfristig Fahrbahnsanierung mit larmarmem Asphalt;
Planungen laufen und sind stark an die parallel zu
organisierende Erneuerung der Infrastruktur der Eurawasser
geknipft; bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine
Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der
Larmminderung u.U. nicht mehr erforderlich; zusatzliche
Larmbelastung (Mehrfachbelastung) durch Straflenbahn
(punktuell)

Verkehrsverstetigung: Priifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.
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Prioritat der MaBnahme

dB(A) Betroffene

Boen | Bignt
Loen >| Lignt
max | max | 65 | >55
StraRe Abschnitt Loen | Lnigne |9B(A)| dB(A) Bemerkungen
Dethardingstralte Parkstrale bis |Schillingallee >65 | >55 | 308 | 311 Tempo-30 nachts ca. seit 2000; tatsachl. Betroffenheit
nachts geringer, da bestehende
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nicht in
Larmkartierung beriicksichtigt; Fahrbahndecke ist ca. 2010
saniert worden, eine Sanierung des Teilstlicks zur
ParkstraBe steht noch aus (m-I)

grundhafter Um- / Ausbau
larmarmer Asphalt
konventioneller Asphalt
Larmschutzwand/wall
Verkehrsverstetigung
StraBenraumorganisation
Tempo 30 von 22-6 Uhr "
Tempo 30 von 6-22 Uhr "

Ortsumfahrung

Ortsteil

cﬁ Larmbrennpunktnummer

I
[y
<

S28 | HaV |Karl-Marx-Strafte Schillingallee bis |Lubecker Strale >65 | >55 | 253 | 259 m-| Tempo-30 nachts ca. seit 2000; tatsachl. Betroffenheit
nachts geringer, da bestehende Geschw.reduzierung auf 30
km/h nicht in Larmkartierung berticksichtigt; mittel-langfristig
Fahrbahnsanierung mit [armarmem Asphalt

S29 | HaV |Kopernikusstrale Durerplatz bis |Platz der Freiheit >65 | >55 | 89 | 43 | m langfristig Fahrbahnsanierung mit Iarmarmem Asphalt;

bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine Reduzierung
der Geschwindigkeit aus Sicht der Larmminderung u.U. nicht
mehr erforderlich

S30 | KTV |Holbeinplatz und Liibecker |Karl-Marx-Strale bis |Werftstrale >70 | >60 | 149 | 144 m-| m-l | m-l Umgesetzte MaRnahmen aus der Larmaktionsplanung:
Strale Reduzierung der Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung
der Lichtsignalkoordinierung (Griine Welle) und Sanierung
von Geh- und Radwegen;

Behandlung im Rahmen der Entwicklung des B-Plans
.Werftdreieck": mittel-langfristig Ilickenschl.
Larmschutzwande am Thomas-Mintzer-Platz sowie
grundhafter Ausbau mit larmarmem Asphalt;

zusétzliche Larmbelastung (Mehrfachbelastung) durch
StraBenbahn

Verkehrsverstetigung: Priifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.

S31 | KTV |Warnowufer Am Kabutzenhof bis |Am Kanonsberg >70 | >60 | 37 | 32 m-| Umgesetzte Malinahmen aus der Larmaktionsplanung:
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 50 km/h und
Anpassung der Lichtsignalkoordinierung (Griine Welle)
Verkehrsverstetigung: Priifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.
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Prioritat der MaBnahme

dB(A) Betroffene

Boen | Bignt
Loen >| Lignt
max | max | 65 | >55
Strale Abschnitt Loen | Lnignt | 9B(A)| dB(A)

Larmbrennpunktnummer
grundhafter Um- / Ausbau
larmarmer Asphalt
konventioneller Asphalt
Larmschutzwand/wall
Verkehrsverstetigung
StraBenraumorganisation
Tempo 30 von 22-6 Uhr "
Tempo 30 von 6-22 Uhr "

Ortsumfahrung

:|Ortsteil

Bemerkungen

%
w
(¢}
w
c

»n
3

=

Nobelstralie Stdring bis |Tychsenstrale >65 | >55 | 9 9 passiver Schallschutz in Teilabschnitten vorhanden; keine
geeignete Mafinahme vorhanden;

zusatzliche Larmbelastung (Mehrfachbelastung) durch
StraBenbahn

Verkehrsverstetigung: Prifung auf Optimierungspotenziale

der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.

S33 | GaS |Satower Stralke Sudring bis |Rennbahnallee >70 | >55 | 17 | 17 I I m-| I Bei stralenraumlichen MaBnahmen sind die Belange des
Baumschutzes zu beachten (Baumschutzsatzung der HRO,
§ 15 NatSchAG M-V); 2018 Erarbeitung einer
Aufgabenstellung fiir eine europaweite Ausschreibung der
Planungsleistungen zum grundhaften Um- / Ausbau und
Umgestaltung; Verkehrsverstetigung: Priifung auf
Optimierungspotenziale der LSA-Koordinierung im Zuge
wichtiger Verkehrsachsen.

S34 | GaS |Rennbahnallee Satower Strafle bis |Tannenweg >65 | >55 | 10 10 m-| Sanierung mit konventionellem Fahrbahnbelag erfolgte in
2011

S35 | GaS |Tannenweg Rennbahnallee bis |Haubentaucherweg >65 | >55 | 10 10 Sanierung (grundhafter Ausbau mit I&rmarmen SMA 8 in der
Deckschicht und StraRenraumgestaltung) ist im betreffenden
Abschnitt fertiggestellt;

Tempo-30 flr Lkw wurde aufgehoben

S36 | GaS | Trotzenburger Weg Am Waldessaum bis |Kopernikusstrafie >65 | >55 | 5 6 | | Verkehrsverstetigung: Priifung auf Einbau eines
Kreisverkehrsplatzes; bei Umsetzung der
Fahrbahnsanierung ist der Kreisverkehr aus Sicht der
Larmminderung u.U. nicht mehr erforderlich; Der Einbau
eines konventionellen Asphalts ist durch das Amt fiir
Verkehrsanlagen als provisorische MaRnahme realisiert. Aus
Sicht des Fachamtes ist allerdings ein grundhafter Ausbau
notwendig; Tempo-30 fir Lkw wurde aufgehoben
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Prioritat der MaBnahme

dB(A) Betroffene

Boen | Bignt
Loen >| Lignt
max | max | 65 | >55
Strale Abschnitt Loen | Lnignt | 9B(A)| dB(A)

Larmbrennpunktnummer
grundhafter Um- / Ausbau
konventioneller Asphalt
Larmschutzwand/wall
Verkehrsverstetigung
StraBenraumorganisation
Tempo 30 von 22-6 Uhr "
Tempo 30 von 6-22 Uhr "

Ortsumfahrung

Ortsteil

Bemerkungen

—|larmarmer Asphalt

wn
@0
~

ReH |Hamburger Stralle Grazer Strale bis |Karl-Marx-Strafle >65 | >55 | 275 | 264

3

Umgesetzte Malnahmen aus der L&rmaktions-planung:
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung
der Lichtsignalkoordinierung (Griine Welle); zusatzliche
Larmbelastung (Mehrfachbelastung) durch Strallenbahn
Verkehrsverstetigung: Prifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.

S38 | ReH |Handelstralte TschaikowskistralRe bis |Kuphalstrale >65 | >55 | 105 | 117 | m m Verkehrsverstetigung: Priifung auf Einbau eines
Kreisverkehrsplatzes; Kreisverkehre: Machbarkeit noch zu
untersuchen; bei strallenrdumlichen MaRnahmen sind die
Belange des Baumschutzes zu beachten
(Baumschutzsatzung der HRO, § 15 NatSchAG M-V); bei
Umsetzung der Geschwindigkeitsreduzierung ist der
Kreisverkehr aus Sicht der Larmminderung u.U. nicht mehr
erforderlich

S39 | ReH |Ulrich-von-Hutten-Strake  |Kuphalstrale bis |Goerdelerstralie >65 | >55 | 25 | 24 m-| k-m | m-l Verkehrsverstetigung: Priifung auf Einbau eines
Kreisverkehrsplatzes; Machbarkeitsstudie zum Kreisverkehr
(Kreuzung Goerdeler Strae) wurde in Zusammenhang mit
der Planung des Reutershager Marktes erarbeitet; bei
straBenrdumlichen MaBnahmen sind die Belange des
Baumschutzes zu beachten (Baumschutzsatzung der HRO,
§ 15 NatSchAG M-V); der Bau des Kreisverkehrs ist fiir die
Jahre 2019/2020 vorgesehen; bei Umsetzung des
Kreisverkehrs ist die Geschwindigkeitsreduzierung ggf. nicht
mehr notwendig

S40 | ReH |Goerdelerstralte Ulrich-von-Hutten-Strale |bis |Hamburger Stralie >65 | >55 | 56 | 57 k-m | m m Verkehrsverstetigung: Priifung auf Einbau eines
Kreisverkehrsplatzes; Machbarkeitsstudie zum Kreisverkehr
(Kreuzung Goerdeler StraRRe) wurde in Zusammenhang mit
der Planung des Reutershager Marktes erarbeitet; bei
strallenrdumlichen MaRnahmen sind die Belange des
Baumschutzes zu beachten (Baumschutzsatzung der HRO,
§ 15 NatSchAG M-V); der Bau des Kreisverkehrs ist fiir die
Jahre 2019/2020 vorgesehen; 2015 erfolgte eine
Fahrbahnsanierung, Deck- und Binderschicht wurden im
Bestand abgefrast und erneuert
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Prioritat der MaRnahme
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S41 | ReH |Hamburger Stralle An der Stadtautobahn bis |Goerdelerstralle >70 | >60 | 11 9 I m-| passiver Schallschutz in Teilabschnitten vorhanden;
zusatzliche Larmbelastung (Mehrfachbelastung) durch
Stralenbahn (punktuell); konventioneller Asphalt 2014
eingebaut
Verkehrsverstetigung: Prifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.
S42 | GeD |Pressentinstralie Schoffenweg bis |Fedor-Schuchardt-StraRe || >65 | >55 | 12 8 | | Fahrbahnsanierung und straenraumliche Manahmen ggf.
im Rahmen neu zu entwickelnder B-Plane (Rostocker Stralke
und Melkweg); bei straflenrdumlichen Mafinahmen sind die
Belange des Baumschutzes zu beachten
(Baumschutzsatzung der HRO, § 15 NatSchAG M-V)
S43 | LUK |Lichtenhéger Chaussee Koppelweg bis |Ostseeallee >65 | >55 | 15 | 15 geringe Betroffenheit; keine geeignete Mainahme
vorhanden
S45 | StW |Rostocker Strafle Johann-Sebastian-Bach- |bis |Alte BahnhofstralRe >65 | >55 | 32 | 98 k k | ||Untersuchungen zur Integration des Radverkehrs, in diesem
Strale Zusammenhang wird Tempo-30 gepr(ft;
Umfahrung im Zuge Umbau Anschluss Passagierkai
S47 | StM |Ernst-Barlach-Stralke Muhlendamm bis |Richard-Wagner-Strae |[ >65 | >55 | 8 8 m-| Verkehrsverstetigung: Priifung auf Optimierungspotenziale
der LSA-Koordinierung im Zuge wichtiger Verkehrsachsen.
S48 | GeD |Fahrstrale Zur Feuerwehr bis |Jagerweg >65 | <55 | 19 0 I [[Die Ortsumfahrung ist Teil des Mobilitatsplans Zukunft und
abhangig von der Entwicklung des Wohngebietes Rostocker
Stralle / Melkweg
S49 | GeD |Gehlsheimerstrafle Fahrstrale bis |Zur Obstwiese >65 | >55 | 11 11 I | ||Die Ortsumfahrung ist Teil des Mobilitatsplans Zukunft und
abhéngig von der Entwicklung des Wohngebietes Rostocker
Stralle / Melkweg

1) Samtliche Tempo 30 MalRnahmen im Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung unterliegen einzellfallbezogen dem ausschlieBlichen Genehmigungsvorbehalt der des Landesamtes fiir StraRenbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern und nicht
der Kommune selbst. Das Verkehrsrecht ist nur gewahrt, wenn die Einheit von Planung/Bau und Betrieb vollstandig gewahrleistet ist. Mit den Tempo 30-Regelungen gehen unverzichtbar Planungs- und Strallenbauleistungen einher.

2) Fir die Larmbrennpunkte S25 Wissmarsche Strale, S44 Alte Warnemiinder Chaussee und S46 Richrad-Wagner-Strale in Warnemunde trifft der Larmaktionsplan der aktuellen Bearbeitungsstufe Il keine Manahmenempfehlung. Die drei genannten
Abschnitte wurden in der Larmaktionsplanung der Stufe Il als Larmbrennpunkte erkannt. In der Larmkartierung 2017 liegen sie jedoch knapp unterhalb der Ausloseschwelle von Lpgy 65 dB(A) und / oder Lygn 55 dB(A). In zukiinftigen
Bearbeitungsstufen konnen die Abschnitte bei verkehrlichen Veranderungen unter Umstanden wieder eine Rolle in der MaRnahmenplanung spielen. Der LAP Stufe Il traf lediglich fur S25 Wismarsche Strafle eine Empfehlung. Hier wurde ganztags
eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h vorgeschlagen

Legende: k- kurzfristige Realisierungsempfehlung (1-2 Jahre) m - mittelfristige Realisierungsempfehlung (3-5 Jahre) | - langfristige Realisierungsempfehlung (6-10 Jahre) des Larmaktionsplanes Stufe |l
- Verénderung im Vergleich zum Larmaktionsplan Stufe Il aufgrund verénderter verkehrlicher und / oder akustischer Rahmenbedingugen
- keine Veranderung im Vergleich zum Larmaktionsplan Stufe Il aufgrund veranderter verkehrlicher und / oder akustischer Rahmenbedingugen
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