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Der Brinckmanbrunnen wurde 1914 zunächst am Schröderplatz errichtet, später an den 
Vögenteich umgesetzt und 1969 im Zuge der Planung des Südrings abgebaut und eingela-
gert. Mit dem Ausbau der Tessiner 1974 wurde der Brunnen an seinen heutigen Standort 
versetzt. Der Brunnen ist ein Einzeldenkmal im Jugendstil. Die umgebende Platzfläche ist 
streng rechteckig-geometrisch und wurde durch neun Hochbeete von den angrenzenden 
Verkehrsflächen abgeschirmt und mit damals typischen großformatigen Betonplatten be-
festigt. Aufgrund des Denkmalstatus des Brunnens ist auch für den Platz der Umgebungs-
schutzes gemäß Denkmalschutzgesetzt M-V zu berücksichtigen. 

Der Platz am Brinckmanbrunnen ist auch heute noch in seiner ursprünglichen Gestaltung 
weitgehend erhalten. Allerdings wurden aufgrund des Befahrens die Betonplatten zum 
Teil beschädigt und durch einfaches Betonsteinpflaster ersetzt, die Entwässerung funktio-
niert nicht mehr und die Bepflanzung weist einen kaum gepflegten Zustand auf. 

Es ist daher angedacht, den Platz entsprechend der ursprünglichen freiraumplanerischen 
Intentionen, den Anwohnerhinweisen und den denkmalpflegerischer Aspekte umzugestal-
ten, um ihn ausschließlich dem Fußverkehr vorzubehalten. Im Einzelnen umfasst dies: 

- Verschiebung der Bushaltestelle „Weißes Kreuz“ (Fahrtrichtung Kassebohm Süd 
und Riekdahl) , 

- Führung des Fahrradverkehrs (Mühlendamm – Stadtpark) um und nicht über den 
Platz, 

- Integration von Platten mit Brinckmann-Sprüchen, 
- Vorsehen von Bänken und einzelnen Fahrradanlehnbügeln, 
- Erneuerung der Beleuchtung sowie 
- Die Sichtbarkeit des Brunnens von der Straße verbessern und die Platzfläche mehr 

freistellen. 

Die Hochbeete werden weitgehend erhalten und erhalten eine neue Bepflanzung. Die 
Geh- und Radwegflächen werden mit Betonsteinpflaster oder Asphalt befestigt. Die Bus-
haltestelle wird barrierefrei als Bustasche in Betonbauweise errichtet. Der Buswartebe-
reich wird mit rotem Betonpflaster und einem taktilen Leitsystem nach Rostocker Vorga-
ben hergestellt. Zu den anschließenden Verkehrsflächen und den Hochbeeten erfolgt als 
taktile Führung der Einbau eines farblich abgesetzten Sicherheitsstreifens mit rauer Ober-
fläche. Die vorhandene Uhr und das Stadtinformationssystem werden so versetzt, dass sie 
den Blick auf die Platzfläche freigeben aber auch weiterhin werbewirksam sind. Als weite-
re Ausstattungsgegenstände sind acht Bänke, zwei Abfallbehälter sowie fünf Fahrradan-
lehnbügel vorgesehen. Im Bereich der Buswartefläche werden ein Fahrgastunterstand und 
ein Papierkorb aufgestellt. 

Der Knotenpunkt Tessiner Straße/ Neubrandenburger Straße wird mit der Maßnahme 
nicht verändert.  

Die Bauausführung ist in zwei Bauphasen: Platzfläche und Verkehrsanlagen geplant, um 
den Fuß- und Radverkehr aufrechtzuerhalten. Für den Bau der Bushaltestelle ist der äuße-
re südliche Fahrstreifen der Tessiner Straße zu sperren. Die Haltestelle wird während der 
Zeit nicht bedient, sondern eine provisorische Haltestelle westlich der Neubrandenburger 
Straße am Rand des Mühlendamms eingerichtet. 

Geplanter Baubeginn ist das 4. Quartal 2020. 
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Detail Blindenleitplanung  M = 1:125
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