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1 Angaben zum Auftrag
Aufgabenstellung:

Die Eisenbahniiberfiihrung (EU) Goetheplatz iiber den Siidring in km 113,577 der Strecke 6325
im Stadtgebiet von Rostock soll durch einen Ersatzneubau in gleicher Lage erneuert werden.

Im Rahmen einer Baularmabschatzung ist die schalltechnische Situation wahrend der Bauphase
anhand von maligeblichen, larmintensiven Arbeitsgangen zu untersuchen und mit den Immissi-
onsrichtwerten der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Bau-
larm) - Gerauschimmissionen -“[2] zu vergleichen.

Erganzend werden die baubedingten Erschiitterungen betrachtet.

Auftraggeber:

DB Netz

Projektrealisierung STE Zentrale Projekte (.NP-O-M-S(7))
Wismarsche Str. 390

19055 Schwerin

Ansprechpartner:

Frau Mirjam Breuer

Tel.: 030 297 56120

E-Mail: mirjam.breuer@deutschebahn.com

Auftragnehmer:

DB Systemtechnik GmbH

Akustik und Erschiitterungen (TT.TVE 34(1))
VolckerstralRe 5

80939 Miinchen

Ansprechpartner:

Herr Sascha Hermann

Tel.: 089 1308 29534

E-Mail: sascha.hermann@deutschebahn.com

Verteiler des Berichtes:

Auftraggeber: digital,
aufstellende Fachabteilung: digital.
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2 Beschreibung der BaumaRnahme

Die Eisenbahnuberfiihrung (EU) Goetheplatz iiberfiihrt die zweigleisige elektrifizierte Strecke
6325 Neustrelitz Hbf - Warnemiinde in km 113,577 (iber die Strae Sidring. Ebenfalls verlauft
die Strecke 6921 auf der EU. Insgesamt liegen sieben Gleise auf der EU. Der Siidring ist eine 4-
spurige StralBe. Je zwei Fahrspuren fuhren Richtung Innenstadt und zwei in Richtung Siidstadt.
Beide Fahrstreifen sind durch einen Betontrager und eine Begriinung voneinander getrennt. Auf
der Begriinung fiihren in jede Fahrtrichtung Gleise einer StraRenbahn mit Oberleitung.

Das Bauwerk ist als 2-feldriges Spannbetonbauwerk in Fertigteilbauweise errichtet, wobei der
Trager auf zwei Stiitzen hintereinander angeordnet ist. Die Stahlbetonunterbauten der Briicke
sind flach gegriindet. Das Bestandsbauwerkt besitzt eine lichte Hohe von 4,50 m und eine lichte
Weite von zwei mal 17,25 m. Die Gesamtbreite der Briicke betragt 49,50 m.

Die bestehende Eisenbahniiberfiihrung wird komplett zuriickgebaut und durch einen Ersatzneu-
bau in gleicher Lage und Hohe ersetzt. Die lichten Weiten und Hohen bleiben gegentiber dem
Bestandsbauwerk unverandert. Die Breite des Ersatzneubaus ist gegeniber dem Altbau redu-
ziert, da nicht alle bestehenden Gleise wieder verlegt werden. Das neue 2-feldrig gelagerte Bau-
werk wird auf Bohrpfahlen tiefgegriindet. Die Herstellung des Bauwerks wird jeweils in zwei Bau-
abschnitten (Nord und Siid) realisiert.

Der Einsatz von Hilfsbriicken und BaugrubenumschlieBungen ist nicht erforderlich.

Die StraRenverkehrsfiihrung unter dem Bauwerk bleibt unverandert. Ebenso wird der Stralsen-
und FulRgangerverkehr sowie der StraRenbahnbetrieb auf dem Sudring tiber nahezu die gesamte
Bauzeit, wenn auch z.T. mit Einschrankungen, aufrechterhalten. Lediglich eine grélRere Vollsper-
rung des Siidrings ist fiir den Riickbau der Uberbauten des Bestandes und die Verlegung der
Trager fiir den Neubau erforderlich. Dies gilt fiir jeweils beide Bauabschnitte.

Wahrend der Bauzeit werden Baustelleneinrichtungsflachen in der Nihe der EU errichtet. Im be-
sonderen MaRe ist von einer Nutzung der Freiflache im Stidosten des Bauwerks auszugehen.

Die bauvorbereitenden MaBnahmen beginnen im Oktober 2021 und enden im Mai 2022. Daran
schlieRen die HauptbaumaRnahmen an, welche vom Mai 2022 bis Dezember 2024 durchgefiihrt
werden [16] [17].

Larrwit D-[
L arwgs schurest § =)

Abbildung 1: Seitenansicht des Ersatzneubaus [17].
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Abbildung 3: EU Goetheplatz, Nordseite [34]

Abbildung 4: EU Goetheplatz mit Blick nach Westen [34]

3 Gesetzliche Grundlagen

Baustellen sind als nicht genehmigungsbedirftige Anlagen gemdR § 3 Abs. 5 des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG [1]) einzustufen. Nach § 22 Abs. 1 und § 3 Abs. 1 BImSchG hat
der Betreiber nicht genehmigungsbediirftiger Anlagen sicherzustellen, dass schadliche Umwelt-
einwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach dem
Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen miissen auf ein MindestmalR
beschrankt werden.

Die Beurteilung von Bauldarm erfolgt entsprechend § 66 Abs. 2 BImSchG nach der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerdauschimmissionen (AVV Baularm) [2].

Die AVV Baularm konkretisiert fur Gerauschimmissionen von Baustellen den unbestimmten
Rechtsbegriff der schadlichen Umwelteinwirkungen und legt Immissionsrichtwerte (IRW) in Ab-
hangigkeit von der baulichen Nutzung fir den Tages- und Nachtzeitraum fest.

Die AVV Baularm unterscheidet folgende Beurteilungszeitraume:
= tags (07.00 Uhr - 20.00 Uhr),
* nachts (20.00 Uhr - 07.00 Uhr).

Werktage sowie Sonn-/ Feiertage werden nicht unterschieden.

Die Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm in Abhangigkeit von der Gebietsnutzung sind in Ta-
belle 1 angegeben.
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Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm [2]

Immissionsricht-
leerte ! Gebiets-kate-
Gebiete nach AVV Bauldrm in dB(A) gorien in An-
lehnung an die
tags nachts BauNVO

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle An-
lagen und Wohnungen fiir Inhaber und Leiter der Be- 70 70 Industriegebiet
triebe sowie fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen (GI)
untergebracht sind.
Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen un- 65 50 Gewerbegebiet
tergebracht sind. (GE)
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in Mischgebiet *)
denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch 60 45 (ﬁ/“)
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind.

. . , ) Allgemeines
Geblete3 in denen vorwiegend Wohnungen unterge 55 40 Wohngebiet **)
bracht sind.

(WA)

. . o Reines
Gebletet in denen ausschlielllich Wohnungen unterge 50 35 Wohngebiet
bracht sind.

(WR)
Sondergebiet/
Kurgebiete, Krankenhdauser und Pflegeanstalten 45 35 Kurgebiet
(SO)

Hinweis: Die in der Tabelle angegebenen Gebietskategorien der BauNVO entsprechen nicht in vollem Umfang den
Gebietsdefinitionen der AVV Baularm. Der Einfachheit begriindet wird fiir die Bezeichnung der Gebietskategorie nach
AVV Bauldrm der in Spalte 4 festgelegte Name (Abkiirzung) verwendet.

*) SchlieRt Dorfgebiete (MD), Kerngebiete (MK) und Wohnen im AuRenbereich (AU) mit ein. Fiir Kleingartenanlagen
wird die Schutzbediirftigkeit eines Mischgebietes im Tageszeitraum zugrunde gelegt. Fiir Besondere Wohngebiete
(WB) wird im Tageszeitraum die Schutzbediirftigkeit eines Mischgebietes und im Nachtzeitraum die eines Allgemeinen
Wohngebietes zu Grunde gelegt.

**) SchlieRt Kleinsiedlungsgehiete (WS) mit ein. Fiir Bildungseinrichtungen wird die Schutzbediirftigkeit eines allgemei-
nen Wohngebietes zugrunde gelegt.

Fur die Zuordnung der Immissionsorte zu den in Nr. 3.1.1 der AVV Baularm genannten Gebieten
gelten nach Nr. 3.2 AVV Baularm folgende Grundsatze:

= Sind im Bebauungsplan Gebiete festgesetzt, die den in Nummer 3.1.1 AVV Bauldarm auf-
gefuihrten Gebieten entsprechen, so ist vom Bebauungsplan auszugehen.

= Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich
von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist von der tatsachli-
chen baulichen Nutzung des Gebietes auszugehen.

= |st ein Bebauungsplan nicht aufgestellt, so ist die tatsachliche bauliche Nutzung zugrunde
zu legen.

Zur Ermittlung des Beurteilungspegels ist nach Nr. 6.7 AVV Baularm von dem Wirkpegel unter
Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der Baumaschinen eine Zeitkor-
rektur entsprechend Tabelle 2 abzuziehen.
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Tabelle 2: Zeitkorrektur des Beurteilungspegels nach der Betriebsdauer von Baumaschinen

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in der Zeit von Zeitkorrektur
7 Uhr bis 20 Uhr (tags) 20 Uhr bis 7 Uhr (nachts)
bis 2,5 h bis 2 h 10 dB(A)
Gber 2,5 h bis 8 h tber2 hbis6 h 5 dB(A)
Uber 8 h liber 6 h 0 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen nach Abschnitt 3.1.3 AVV Bauldarm die Immissions-
richtwerte in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

Lasst sich eine Larmvorbelastung im Umfeld der Baustelle feststellen, welche im Mittel (iber den
Immissionsrichtwerten der AVV Baularm liegt, kommt gemalf? Urteil des Bundesverwaltungsge-
richts zum Bau der U-Bahnlinie 5 in Berlin [23] im Grundsatz eine Anhebung der Immissionsricht-
werte in Betracht. Der angehobene Immissionsrichtwert wird dabei als fachplanerische Zumut-
barkeitsschwelle bezeichnet.

In Bezug auf Abschnitt 4.1 der AVV Baularm kann von MalRnahmen zur Larmminderung abgese-
hen werden, soweit durch den Betrieb von Baumaschinen infolge nicht nur gelegentlich ein-
wirkender Fremdgerausche keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen eintreten

[2].

Von der Stilllegung der Baumaschine kann nach Abschnitt 5.2.2 AVV Bauldrm trotz Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten

= zur Verhltung oder Beseitigung eines Notstandes oder zur Abwehr sonstiger Gefahren
fir die offentliche Sicherheit oder Ordnung oder

= im Offentlichen Interesse

dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen.

4 Beschreibung des Umfeldes

Fir einen Teil des zu untersuchenden Bereichs bestehen rechtskraftige Bebauungsplane. Fiir
Nutzungsgebiete, fir die zum gegenwartigen Zeitpunkt kein Bebauungsplan existiert, erfolgt eine
Einschatzung hinsichtlich der Art der baulichen Nutzung gemaf® § 2 - § 11 BauNVO [4] anhand
der tatsachlichen Nutzung und unter Einbeziehung des Flachennutzungsplans der Stadt Rostock
[24], [25].

Die Eisenbahniiberfihrung Goetheplatz Gberfiihrt die zweigleisige elektrifizierte Strecke 6325
Neustrelitz Hbf - Warnemiinde in km 113,577 tiber die Stralle Siidring. Der Siidring ist eine 4-
spurige Stralle. Zwei Fahrspuren fuhren in Richtung Innenstadt und zwei in Richtung Sidstadt.

Sidostlich der BaumaRnahme liegt der Hauptbahnhof von Rostock.

Nachfolgend wird die Bebauung norddstlich und siidwestlich der Eisenbahniiberfiihrungen be-
schrieben. Abbildung 5 zeigt ein Luftbild der ortlichen Situation.

Eine genaue Darstellung der vorhandenen Nutzungen ist der Ubersichtskarte in Anlage 2 zu
entnehmen.
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Abbildung 5: Luftbild der Eisenbahniiberfiihrungen und dem baulichen Umfeld [32]
4.1 Bebauung norddéstlich der Eisenbahniiberfiihrungen

Direkt nordéstlich der EU befindet sich ein viergeschossiges Gymnasium an-derGoethestralke
am Goetheplatz 5 und an der Kreuzung Siidring | St.-Georg-StraRe eine Grundschule. Dariiber
hinaus befinden sich mehrheitlich Flachen mit Allgemeinen Wohngebieten sowie einigen Misch-
gebieten. Die Gebaude sind mehrheitlich mehrgeschossige, innerstadtische Mehrfamilienhduser.
Nordlich der August-Bebel-Stralie verschiebt sich der Nutzungsschwerpunkt hin zu gemischten
Bauflachen.

Nordwestlich der EU befindet sich in ca. 1200 m Entfernung ein Universitatsklinikum an der
Doberaner Stralle 137-139. Westlich der EU in ca. 1500 m Abstand gibt es einen Klinikkomplex
zwischen den Stralden Schillingallee, Ernst-Heydemann StraRe, StrempelstralRe und Rembrandt-
stralde.

4.2 Bebauung siidwestlich der Eisenbahniiberfiihrungen

Sudwestlich der Eisenbahniiberfiihrung befindet sich eine groflere als Kleingartenanlage ge-
nutzte Flache. Nordostlich der Erich-Schlesinger-Stralle liegen Gewerbegebiete und Mischge-
biete. Stidwestlich der Erich-Schlesinger-Strafle befindet sich Wohnbebauung und ein gréRerer
Universitatskomplex.

In ca. 1500 m siidwestlicher Entfernung zur EU ist das Klinikum Siidstadt Rostock angesiedelt.
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Sidlich der EU befinden sich Mischgebiete und Allgemeine Wohngebiete. Ebenfalls befinden sich
stdlich der Erich-Schlesinger-Strale mehrheitlich Flachen mit Wohnnutzung.

5 Larmvorbelastung

Nachfolgend wird tberprift, ob aufgrund vorhandener Larmvorbelastungen eine Anhebung der
in Tabelle 1 angegebenen Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm gerechtfertigt ist.

Zur Ermittlung der Larmvorbelastungen werden die online verflighbaren Larmkartierungen des
Bundeslandes Mecklenburg-Vorpommern fir den StralRenverkehr und gewerbliche bzw. indust-
rielle Anlagen [28] sowie die Larmkartierungen des Eisenbahnbundesamtes fiir den Schienen-
verkehr [30] herangezogen. Mit deren Hilfe lassen sich die Schwerpunkte der Larmvorbelastung
im Bereich der Eisenbahnuberfihrung Geethestrafée bestimmen, welche im spdteren Verlauf der
Untersuchung genauer betrachtet werden.

Die Larmkarten fir Strallenverkehr, Schienenverkehr und Gewerbe beinhalten jeweils den 24-
Stunden-Pegel (Lden) und den Nachtpegel (Lnign). Diese Larmindizes nach EU-Umgebungslarm-
richtlinie unterscheiden sich definitionsgemal® von den Beurteilungspegeln nach der AVV Bau-
larm [14], [28], [30].

Um die Larmvorbelastung aus dem Schienenverkehr und StraRenverkehr nahrungsweise mit den
in der AVV Baularm definierten Bezugszeiten berlicksichtigen zu konnen, erfolgt der Aufbau eines
akustisches Modells mit der Software Cadna/A (vgl. Abschnitte 6 und 8), in welchem die Larm-
vorbelastung tberschlagig aus dem StralRenverkehr der Hauptverkehrswege mit einer durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von mindestens ca. 5000 Fahrzeugen und dem
Schienenverkehr der Strecken 6325 und 6921 mit den Bestandszugzahlen (2018) fiir jeden Im-
missionspunkt ermittelt wird [29] [31].

Es ist davon auszugehen, dass die Straengattungen zukiinftig weitgehend unverandert bleiben
und die Verkehrsstarke tendenziell ansteigt (= Anstieg der Larmvorbelastung).

Gewerbliche Larmbelastungen sind in keinem relevanten Ausmal$ larmkartografisch erfasst. Es
ist davon auszugehen, dass die gewerblichen Larmbelastungen im Vergleich zu den StraRen-
und Schienenverkehrslarmimmissionen von untergeordneter Bedeutung sind. Sie werden des-
halb ebenfalls nicht in die Berechnung der Larmvorbelastung einbezogen.

Hinsichtlich der Schallimmissionen aus dem Schienenverkehr wird fiir jeden Immissionsort die
Hohe der Vorbelastung bestimmt und mit den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm fiir die
entsprechende Gebietsnutzung verglichen.

! Anmerkung: Die Bezugszeiten, welche bei der Berechnung der Schallimmissionen fiir den Schienen- und
StraBenverkehr Anwendung finden, weichen geringfiigig von denen der AVV Baularm ab. Ein Vergleich
der Immissionen kann aber in erster Naherung durchgefiihrt werden.
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Abbildung 6: Uberblick iiber die beriicksichtigten Emissionsquellen fiir die Betrachtung der Larmvorbelastung; Schie-
nenverkehr (schwarz); StraRenverkehr (rot).

Eine Anhebung der Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm kommt in Betracht, solange die
Summe der Beurteilungspegel aus den Immissionen der Vorbelastung und denen des Baubetrie-
bes nicht malRgeblich hoher als die Larmvorbelastung selbst ist. Demzufolge darf der Immissi-
onsbeitrag aus den baubedingten Schallimmissionen bei einer Anhebung der Immissionsricht-
werte nicht zu einer relevanten Zusatzbelastung fiihren. Das ist in der Regel der Fall, wenn die
baubedingten Schallimmissionen mindestens 10 dB unter den Schallimmissionen der Vorbelas-
tung liegen. Die Hohe der Pegel, bei denen keine zusatzliche Immissionsbelastung durch die
baubedingten Schallimmissionen verursacht wird, wird als Fachplanerische Zumutbarkeits-
schwelle (FZS) bezeichnet.

Die Rechenergebnisse zeigen, dass die Pegel aus der Larmvorbelastung die Immissionsricht-
werte insbesondere im Nachtzeitraum in weiten Teilen des Untersuchungskorridors libersteigen.

Entlang der Hauptverkehrswege wird eine Anhebung der Immissionsrichtwerte aufgrund von
Larmvorbelastungen aus Schienen- und StralRenverkehr nach dem oben beschrieben Vorgehen
im Tageszeitraum an vereinzelten Gebauden und im Nachtzeitraum an der Mehrzahl der Ge-
baude in der ersten Bebauungsreihe fiir fachlich gerechtfertigt angesehen.
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Die durchgefiihrte Untersuchung der Larmvorbelastung erhebt nicht den Anspruch einer vollstan-
digen schalltechnischen Untersuchung fur die Schallimmissionen des Stralten- und Schienenver-
kehrs. Bei der Ermittlung der Vorbelastung werden konservative Ansatze gewabhlt, die die Larm-
vorbelastung nach unten abschatzen. So werden beispielsweise Zuschlage fiir Briicken, Gleisra-
dien und veranderte Fahrbahnoberflachen vernachlassigt. Ebenso wird bei Geschwindig-
keitsspriingen innerhalb eines StralRenabschnitts die geringere Geschwindigkeit beriicksichtigt.
Fir die Schiene erfolgt die Berechnung der Reflexion bis zur ersten Ordnung.

Die ermittelten Immissionspegel der Larmvorbelastung und somit die anzusetzende fachplaneri-
sche Zumutbarkeitsschwelle werden ganzzahlig abgerundet.

Die Ergebnisse unter Beriicksichtigung der Larmvorbelastung werden bei der Auswertung in Ka-
pitel 8 zusatzlich angegeben und in den Larmrasterkarten in Anlage 2 grafisch dargestellt.

Mit den in Anlage 2 fiir den Tages- und Nachtzeitraum dargestellten Rasterlarmkarten der Larm-
vorbelastung kann fiir jedes Gebaude die Fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle bestimmt wer-
den. Dazu ist der ermittelte Wert aus der Larmkarte um 10 dB zu verringern und mit dem Immis-
sionsrichtwert der AVV Baularm zu vergleichen. Der héhere der beiden Werte wird als Fachpla-
nerische Zumutbarkeitsschwelle angesetzt.

In den Rasterlarmkarten der Vorbelastung werden alle Gebaude, bei denen der Immissionsricht-
wert der AVV Baularm Uberschritten ist, hellrot eingefarbt. Bei dunkelroten Gebauden liegt die
Vorbelastung mindestens 10 dB (iber dem Richtwert der AVV Baularm. Flir diese Gebaude kann
der Immissionsrichtwert der AVV Baularm aufgrund der Larmvorbelastung angehoben werden.
An hellgrau dargestellten Gebduden uberschreitet die Larmvorbelastung die Immissionsricht-
werte nach der AVV Baularm nicht. Dunkelgrau dargestellte Gebaude sind von der Berechnung
ausgenommen worden.

6 Methodik der weiteren Untersuchung

Die Gerauschsituation wahrend der Bauphase im Bereich der Eisenbahniiberfiihrungen wird auf
Grundlage der vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten Entwurfsplanungsberichte unter An-
nahme eines moglichen, typischen Gerateeinsatzes abgeschatzt [16].

Ausgehend von den Emissionspegeln und Einwirkzeiten der jeweiligen Baumaschinen erfolgt die
Berechnung der Immission, d.h. der individuellen Gerauschbelastung.

Zur Berechnung der Immissionspegel wird ein akustisches Ausbreitungsmodell aufgebaut, wel-
ches auf einem digitalen Gelandemodell und einem LoD1-Datensatz basiert [26], [27]. Zur bes-
seren Orientierung werden StraRen- und Schienenziige aus openstreetmaps-Daten importiert
[33]. Fiir die Berechnung der Larmvorbelastung aus dem Schienenverkehr liegen zusatzlich Tras-
senverlaufe der DB Netz AG vor.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe der Software Cadna/A 2019, Version 167.4905.

7 Auswahl der zu untersuchenden Arbeitsginge und Emissionsansatze

Die Berechnung der Emissionen wird auf Grundlage der einzelnen Bauarbeiten unter Annahme
von moglichen, typischen Gerateeinsatzen durchgefiihrt.

Die Beurteilung erfolgt fir den Tageszeitraum und, sofern vorgesehen, fir den Nachtzeitraum
[16] [17].

Die schalltechnischen Berechnungen werden getrennt fiir jeden Arbeitsgang durchgefiihrt. Auf
diese Weise kdnnen mogliche Konfliktpotentiale festgestellt und Losungsmaoglichkeiten erortert
werden.
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Die Emissionsansatze mit Angabe der beriicksichtigten Schallquellen und zugrunde gelegten Ein-
wirkzeiten sind als Anlage 1 beigefiigt. Tabelle 3 enthalt eine Zusammenfassung der betrachte-
ten Arbeitsgange und Baumaschinen.

Tabelle 3: Beriicksichtigte Arbeitsgdnge mit Angabe der Iarmintensiven Baumaschinen und Emissionsarten

Emissionsart

Resultierender
Schallleistungsbeurtei-
lungspegel

. Larmintensive Zeitraum wr e >
Arbeitsgang Baumaschine (Datum) (Hohe liber Lwa, in dB(A)
Boden)
tags nachts
B lenei - Minibagger
austellenein- "
richtung/ - LKW - Beladung tags FIachenqueIIe 105’2 N
Vorlaufarbeiten (ca. 4 Wochen) (2m)
- Radlader
- Betonpumpe
- Betontransportmischer
- Radlad tags / nachts Flachenquelle
Betonage adlaaer (ca. 30 Tage) @2 m) 110,4 110,4
- Flaschenriittler
- Zweiwegebagger
- Bagger mit Spitzmeifiel
Abbruch- - Bohrhammer tags / nachts Flichenquelle 1175 1175
arbeiten - Fugenschneider (ca. 30 Tage) (2 m) ’ ’
- LKW - Beladung
- Zweiwegebagger
- BaustellenschweiRag-
gregat tags /nachts
. . ) . . (Gleisarbeiten: "
O%Lesli:;gﬁ;::ir:e/n Trennschleifmaschine ca. 2.5 Wochen: FIact(12er:r?)ueIIe 1135 1135
- Mobilkran Anpassung Oberleitung:
. ca. 3 Wochen)
- Einzelkraftstopfer
- Gleisschrauber
- Zweiwegebagger
- BaustellenschweiRag-
Ein-/Ausbau der | gregat tags /nachts Flachenquelle | ., ¢ 114.6
Uberbauten - Mobilkran (ca. 15 Tage) 2 m)
- Trennschleifmaschine
- GroRlochbohrgerat .
. tags /nachts Flachenquelle
Bohrarbeit 113, 113,
ORrarbelten | Radbagger (ca. 40 Tage) (4 m) > >
tags
- Hydraulikramme (Spundwande:
ca. 8 Tage; )
Rammarbeiten Fundamente fiir Oberlei- | Flachenquelle 1223 1223
tung: 8 x 4 Stunden; (4 m)
- Mobilkran Griindung Dienstwegbe-
leuchtung: 4 x 4 Stunden)

Der Einsatz von Baumaschinen auf einer Baustelle beschrankt sich in der Regel nicht auf die hier
aufgefiihrten, larmintensiven Maschinen. Je nach Anforderung an den Bauvorgang kommen auch
kleinere Gerate und manuelle Arbeiten zum Einsatz. Es ist davon auszugehen, dass diese bei
Einhaltung des Standes der Technik wesentlich geringere Schallemissionen verursachen und
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dadurch den Gesamtschallleistungspegel unwesentlich beeinflussen. Es erfolgt daher keine wei-
tere Berlicksichtigung dieser Gerate.

Fir die Hohe der Schallquellen im Modell wird die mittlere Emissionshéhe der larmintensivsten
Baumaschine je Arbeitsgang zugrunde gelegt.

Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflache wird keine separate Betrachtung von Nachtarbeiten
durchgefiihrt. Es ist davon auszugehen, dass im Nachtzeitraum keine larmintensiven Arbeiten
auf der BE-Flache durchgefiihrt werden. Es ist ferner davon auszugehen, dass sich der Baustel-
lenverkehr, sobald er auf die StraRe ,Sudring® trifft, mit dem vorhandenen Verkehr vermischt.

Als SicherungsmaRnahmen gegen Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb wird eine Feste Absper-
rung dem Einsatz eines automatischen Warnsystems vorgezogen.

Im schalltechnischen Modell wurde fiir jeden Arbeitsgang eine separate Schallberechnung durch-
geflihrt. Es kann ggf. vorkommen, dass einzelne Arbeitsgange zeitgleich durchgefiihrt werden
und sich dadurch die Schallimmissionen der einzelnen Arbeitsgange liberlagern. Fallen zwei Ar-
beitsgange aufeinander, so kann mithilfe der Abbildung 7 ermittelt werden, um wieviel héher der
Gesamtpegel gegenliber dem lauteren der beiden Arbeitsgange ist. Dabei kann es schlimmsten-
falls zu einer maximalen Erhéhung des Beurteilungspegels um max. 3 dB kommen.

3

gegeniber dem lauleren
Einzelaroeitsgang in dB

Pegaizunahme des Gasamipegels

0 3 8 12 16 20 24
Pegaldiferenz owischen swer 2aitghech
durchgafthrien Arbelisgangen in dB

Abbildung 7: Ermittlung der Pegelzunahme, wenn sich zwei Arbeitsgdnge (Schallquellen) unterschiedlicher Emissions-
pegel liberlagern. Die ermittelte Pegelzunahme ist dem Pegel des lauteren Arbeitsganges hinzuzurechnen.

8 Immissionshberechnungen und Ergebnisse

Ausgehend von den ermittelten Emissionspegeln erfolgt die Berechnung der Immissionen an-
hand von Rasterlarmkarten fiir eine Hohe von 5,1 Meter tiber der Gelandeoberkante. Diese Hohe
entspricht der Immissionspunkthohe fiir das erste Obergeschoss.

Zusatzlich werden die Schallimmissionen vereinfacht an allen Immissionsorten, fiir welche nach
erster Abschatzung eine Immissionsrichtwerttiberschreitung nach der AVV Baularm in Betracht
kommt, im Umfeld der Baustelle berechnet. Untersucht werden insgesamt 7439 Gebaude bzw.
Gebaudeteile. 2

Fur die vereinfachte Berechnung der Immissionsorte an einem Gebaude bzw. Gebaudeteil wird
jeweils nur das aus schalltechnischer Sicht kritischste, oberste Stockwerk betrachtet.

2 Hinweis: Fir jede Fassadenseite eines Gebaudes [Gebaudeteil wird eine Immissionspunktberechnung
durchgefiihrt. Eine Anlage aller Einzelpunktberechnungen ist aufgrund des Umfanges nicht moglich. Ein-
zelpunktergebnisse zu konkreten Objekten kdnnen auf Nachfrage zur Verfiigung gestellt werden.
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Die Ausbreitungsherechnung erfolgt nach DIN ISO 9613-2 [5]. Fiir die Bodendampfung wird das
alternative, nicht spektrale Berechnungsverfahren angewendet.

Die Berechnungsergebnisse sind nachfolgend fir die einzelnen Arbeitsgange zusammengefasst.

Die Auswertung erfolgt ohne und mit Anhebung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Larmvor-
belastungen aus dem Schienenverkehr (vgl. Abschnitt 5).

Erganzend sind die Ergebnisse in Anlage 2 als flachenhafte Rasterlarmkarten dargestellt. Be-
rechnete Gebdude bzw. Gebiudeteile, bei denen eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
nach der AVV Baularm und der fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle vorliegt, sind in den
Rasterldrmkarten dunkelrot eingefirbt. Gebaude, an denen eine Uberschreitung der Immissions-
richtwerte nach der AVV Baularm besteht und die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle nicht
iiberschritten ist, sind hellrot dargestellt. Fiir hellgrau dargestellte Gebaude ldsst sich keine Uber-
schreitung der IRW nachweisen. Dunkelgrau dargestellte Gebaude sind von der Berechnung
ausgenommen worden.

Alle Ergebnisse gelten fir die in Anlage 1 angegebenen Berechnungsansatze.
8.1

In Tabelle 4 und Tabelle 5 erfolgt die Darstellung der Anzahl berechneter Immissionsorte, bei
denen die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm tberschritten sind, getrennt fiir jeden Arbeits-
gang mit und ohne Beriicksichtigung der Larmvorbelastung.

Ergebnisiiberblick

Der Beurteilungspegel eines Immissionsortes in Tabelle 4 gilt als Gberschritten, sofern der ganz-
zahlige aufgerundete Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert nach der AVV Bauldarm uber-
schreitet.

Der Beurteilungspegel eines Immissionsortes in Tabelle 5 gilt als Gberschritten, sofern der ganz-
zahlige aufgerundete Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert nach der AVV Bauldarm bzw. die
fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle (siehe Kapitel 5) tiberschreitet.

Tabelle 4: Ubersicht der Berechnungsergebnisse der einzelnen Bauphasen und Arbeitsginge ohne Beriicksichtigung
der Larmvorbelastung (Pegel ganzzahlig aufgerundet)

Tags Nachts
Anzahl der . . Anzahl der ) .
. w maximaler Hohe der max. . maximaler Hoéhe der max.
Arbeitsgang Gebaude N = ) Gebdude N - )
mit IRW- Beurt.ellungspegel Ubers.chreltung mit IRW- Beurt.ellungspegel Ubers_chreltung
Uberschreitung in dB(A) LD Uberschreitung in dB(A) LICD
Baustelleneinrichtung 4 von 7439 66 11 entfallt (keine Arbeiten)
Betonage 6 von 7439 67 12 544 von 7439 67 27
Abbrucharbeiten 120 von 7439 74 19 1994 von 7439 74 34
Gleisarbeiten 29 von 7439 70 15 993 von 7439 70 30
Ein-/Ausbau der Uberbauten 45 von 7439 71 16 1172 von 7439 71 31
Bohrarbeiten 35 von 7439 71 16 1154 von 7439 71 31
Rammarbeiten 450 von 7439 79 24 entfallt (keine Arbeiten)

Tabelle 5: Ubersicht der Berechnungsergebnisse der einzelnen Bauphasen und Arbeitsgdnge mit Beriicksichtigung
der Larmvorbelastung (Pegel ganzzahlig aufgerundet)

Tags Nachts
Anzahl der ) . Anzahl der ) .
9 w maximaler Hohe der max. " maximaler Hohe der max.
Arbeitsgang Gebdude ) o ) Gebdude N " 5
) Beurteilungspegel | Uberschreitung N Beurteilungspegel | Uberschreitung
mit IRW- in dB(A) in dB mit IRW- in dB(A) in dB
Uberschreitung Uberschreitung
Baustelleneinrichtung 4 von 7439 66 11 entfillt (keine Arbeiten)
Betonage 6 von 7439 67 12 459 von 7439 67 18
Abbrucharbeiten 120 von 7439 74 19 1811 von 7439 74 25
Gleisarbeiten 29 von 7439 70 15 869 von 7439 70 21
Ein-/Ausbau der Uberbauten 43 von 7439 71 16 1038 von 7439 71 22
Bohrarbeiten 35 von 7439 71 16 1032 von 7439 71 22
Rammarbeiten 447 von 7439 79 24 entfallt (keine Arbeiten)
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Anmerkungen:

= Die dargestellte Anzahl von Objekten muss nicht zwingend mit der tatsachlichen Anzahl
an Gebduden im untersuchten Bereich Gbereinstimmen.

* Bei Objekten mit einer Grundflache > 35 m? oder einer Héhe > 2 m wird von einer schutz-
bediirftigen Nutzung ausgegangen. Da beispielsweise Anbauten mit einer Grundflache >
35 m? als eigenstandige Immissionspunkte beriicksichtigt werden, kann ein Gebaude
mehrere Immissionspunkte aufweisen.

Es werden keine Gebaude berlicksichtigt, welche im Bebauungsplan oder Flachennut-
zungsplan nicht beplant sind und bei denen nach erster Einschatzung keine erkennbare
Wohnraumnutzung vorhanden ist.

Davon abweichend werden die Lauben der siidwestlich gelegenen Kleingartenanlage bei
der Berechnung der Immissionen berticksichtigt.

=  Es erfolgt keine Uberpriifung, ob bei den beriicksichtigten Immissionssorten eine schutz-
bedurftige Nutzung vorliegt.

8.2 Spitzenpegel

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen nach Abschnitt 3.1.3 AVV Baularm die Immissions-
richtwerte in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Giberschreiten. Fiir den Tageszeitraum beste-
hen keine Anforderungen an Spitzenpegel.

Nach einer tuberschlagigen Berechnung an dem nachstgelegenen Gebaude mit Wohnnutzung
(Geethestrate-8 Goetheplatz 7) ist ab einem maximalen Schallleistungspegel eines Emissions-
punktes von ca. Lwamax = 110 dB(A) innerhalb des Bauabschnittes der EU Goetheplatz von einer
Uberschreitung des Richtwertes um mehr als 20 dB(A) durch einzelne Geriuschspitzen auszu-
gehen.

Zur weiteren Abschatzung gibt Tabelle 6 den maximalen Abstand zu einem Emissionspunkt in-
nerhalb des Bauabschnittes an, bis zu dem fiir verschiedene Spitzenpegel eine Uberschreitung
des Richtwertes um mehr als 20 dB(A) durch einzelne Gerauschspitzen zu erwarten ist. Die Werte
werden aus einem fiir freie Schallausbreitung in Cadna/A berechneten Raster mit einer 2 m tiber
dem Boden gelegenen Punktquelle bestimmt. Das Raster wird fiir eine Hohe von 5,1 m (1. OG)
berechnet.

Tabelle 6: Maximaler Abstand zum Emissionsort innerhalb dessen Spitzenpegeliiberschreitungen in Abhangigkeit des
Spitzenschallleistungspegels und der Gebietsnutzung zu erwarten sind.

Spitzenschallleis- Abstand zum Emissionsort

tungspegel in _ innerhalb dessen

dB(A) Spitzenpegeliiberschreitungen

zu erwarten sind (in m)
WA MI

100 38 22
110 85 55
115 140 85
120 230 140
125 390 230
130 640 390

Es ist zu erwarten, dass ein Spitzenschallleistungspegel von Lwamax = 110 dB(A) bei allen larm-
intensiven  Arbeiten im Nachtzeitraum (berschritten wird. Spitzenschallleistungspegel
Lwamax = 125 dB(A) sind voraussichtlich bei den Abbruch- und Bohrarbeiten zu erwarten.
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8.3 Zusammenfassung der Ergebnisse

Die in Abschnitt 8.1 und 8.2 angegebenen Berechnungsergebnisse lassen sich wie folgt zusam-
menfassen:

Tageszeitraum:

Im Tageszeitraum sind hohe Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach der AVV
Baularm bei allen larmintensiven Arbeitsgangen zu erwarten.

Die héchsten Uberschreitungen treten wahrend der Abbruch- und Rammarbeiten auf.

Bei den Rammarbeiten treten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte in bis zu ca.
720 m Entfernung zur Baustelle auf. Ebenfalls ist das Klinikum in der Doberaner Str. 137-
139 von Richtwertiiberschreitungen bis zu 2 dB betroffen.

Bei den Abbrucharbeiten sind ausschlief3lich Gebaude, welche norddstlich der Gleise lie-
gen, von Richtwertliberschreitungen betroffen. Die von Richtwertiiberschreitungen be-
troffenen Gebaude liegen innerhalb einer Entfernung von etwa ca. 390 m.

Wahrend der Gleis- und Bohrarbeiten sowie beim Ein- und Ausbau der Uberbauten kommt
es zu Richtwertiiberschreitungen innerhalb einer Entfernung von bis zu ca. 290 m. Die
betroffenen Gebdude befinden sich ebenfalls ausschlieRlich nordostlich der Gleise.

Bei der Baustelleneinrichtung und der Betonage sind ausschlieRlich Gebaude im Nahbe-
reich (bis zu ca. 130 m) von Richtwertiiberschreitungen betroffen. Die Gebaude liegen
norddstlich der Gleise.

Die Gebaude mit den héchsten Richtwertliberschreitungen befinden sich entlang der Stra-
Ren Sudring und Borenweg.

Die aus der Betrachtung der Larmvorbelastung resultierenden Beurteilungspegel der un-
tersuchten Gebadude liegen zum Teil deutlich Giber den Immissionsrichtwerten der AVV
Baularm. Da die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle auf einem um 10 dB verminder-
ten Larmvorbelastungswert basiert, ergeben sich im Hinblick auf die Anzahl der betroffe-
nen Gebaude keine wesentlichen Unterschiede zwischen der Betrachtung mit und ohne
Larmvorbelastung.

Nachtzeitraum:

Im Nachtzeitraum sind sehr hohe Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach der
AVV Bauldarm bei allen untersuchten, larmintensiven Arbeitsgangen zu erwarten.

Die héchsten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte treten wihrend der Abbruchar-
beiten in bis zu ca. 1700 m Entfernung auf. Ebenfalls kommt es zu Uberschreitungen am
Universitatsklinikum in der Doberaner StralRe 137-139, dem Klinikkomplex im Bereich der
Schillingallee, Ernst-Heydemann StralRe, Strempelstrale und Rembrandtstrale sowie am
Klinikum Sudstadt Rostock zwischen 4 dB bis 7 dB.

Wihrend der Gleis- und Bohrarbeiten sowie beim Ein- und Ausbau der Uberbauten kommt
es zu Richtwertiiberschreitungen innerhalb einer Entfernung von bis zu ca. 1500 m. Dabei
kann es ebenfalls zu Uberschreitungen an den drei zuvor genannten Klinikkomplexen zwi-
schen 1 dB und 4 dB kommen. Wahrend der Gleisarbeiten treten nur Uberschreitungen
an dem Klinikum in der Doberaner StraRe auf.

Bei der Betonage sind Richtwertiiberschreitungen innerhalb einer Entfernung von bis zu
ca. 970 m zu erwarten.

Die Gebaude mit den héchsten Richtwertiiberschreitungen befinden sich entlang der Stra-
Ren Sudring und Borenweg.
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= Zusatzlich ist davon auszugehen, dass der zuldassige Spitzenpegel im Umfeld der Bau-
stelle bei allen larmintensiven Arbeitsgangen im Nachtzeitraum tberschritten wird. Mit be-
sonders hohen Uberschreitungen des zuldssigen Spitzenpegels ist wahrend der Bohr-
und Abbrucharbeiten zu rechnen.

= Die Beurteilungspegel der Larmvorbelastung liegen bei fast allen untersuchten Gebauden
deutlich Gber den Immissionsrichtwerten der AVV Bauldarm im Nachtzeitraum. Die fach-
planerische Zumutbarkeitsschwelle basiert auf einem um 10 dB verminderten Larmvorbe-
lastungswert. Damit ergibt sich im Hinblick auf die Anzahl der betroffenen Gebaude nach
Tabelle 4 und Tabelle 5 nur eine geringere Anderung. Es kommt zu einer Minderung der
Uberschreitungen der erhéhten Immissionsrichtwerte (fachplanerische Zumutbarkeits-
schwelle) um bis zu 9 dB.

Alle Ergebnisse gelten fir die in Anlage 1 angegebenen Berechnungsansatze.

9 MaBnahmen zur Minderung des Baularms

Zur Minimierung der Baularmbeldstigung werden nachfolgend moégliche Larmminderungsmal3-
nahmen diskutiert. Diese setzen den Einsatz von Baumaschinen und -verfahren entsprechend
dem Stand der Technik als Standard voraus.

Die Baumaschinen und Bauverfahren sollten die Gerauschemissionsgrenzwerte nach der Ge-
rate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV [7] bzw. der Richtlinien 2000/14/EG
und 2005/88/EG des Europaischen Parlaments und des Rates einhalten [8], [9].

9.1 MaRnahmen bei der Einrichtung und beim Betreiben der Baustelle

Da es sich um eine lokal begrenzte Manahme handelt und die wesentlichen Gerausche durch
die BaumaRRnahme selbst hervorgerufen werden, ist davon auszugehen, dass weder durch Ver-
lagerungen innerhalb der Baustelle, noch durch die Errichtung von Anlagen auf den Baustellen-
einrichtungsflachen (z. B. schallgedammte Container) eine mafigebliche Larmminderung erreicht
werden kann.

Mobile Schallschirme (Schallschutzwdnde) kénnen in einigen Fallen geeignet sein, um den Larm-
konflikt an den nachstgelegenen Wohngebaduden zu verringern. Voraussetzung dafiir ist, dass
die mobilen Schallschirme so hoch sind, dass sie die gesamten Baugerate (z.B. Kran, Bagger,
Bohrgerate, LKW etc.) abdecken, um eine effektive Wirkung zu erzielen. Ebenso muss fiir einen
effektiven Immissionsschutz mindestens gewahrleistet sein, dass die direkte Sichtverbindung zur
Gerauschquelle unterbrochen ist. In oberen Geschossen kann dieses Kriterium meist nur unter
Verwendung von hohen Schallschirmen erfiillt werden.

Ein effektiver Einsatz von Schallschirmen beschrankt sich bei dieser MaRnahme auf Arbeiten
oberhalb der EU. Dort ist ausreichend Platz zum Aufstellen der Schirme vorhanden. Es wird daher
in einer Uberschlagigen Berechnung im Simulationsmodell tiberpruft, welche Schallminderung ein
im Nordosten, oberhalb der EU aufgestellter, 120 m langer und 4 m hoher Schirm bewirkt. Bei
punktuellen und weitgehend stationaren Arbeitsmaschinen in Schirmnahe (kleiner 4 m) kann eine
Minderung der Immissionspegel um bis zu 7 dB erzielt werden. Da die Arbeiten bei einer Baustelle
selten nur an einem Ort durchgefiihrt werden und es darum zu einem standigen Verlagern der
Schallquellen kommt, betragt die Schallminderung bezogen auf den Beurteilungspegel (tags,
nachts), fiir die nachstgelegenen Gebaude voraussichtlich nur etwa 3 dB.

Die Moglichkeit zum Aufstellen eines solchen Schirmes soll, sofern es planungs- und sicherheits-
technisch machbar ist, umgesetzt werden.
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Abbildung 8: Méglicher Aufstellungsort eines 4 m hohen Schallschutzschirmes (orange Linie).

Sofern die nordwestlich der EU gelegene BE-Fliche einer intensiven Nutzung unterliegt, soll die
Flache mit Bauzaunen, an denen sich schallddmmende Schwergewichtsmatten befinden, abge-
grenzt werden.

Da ein GroRteil der Larmbelastigung durch die Ramm- und Abbrucharbeiten hervorgerufen wird,
besteht grundsatzlich die Moglichkeit, die entsprechenden Baumaschinen einzukapseln oder ein-
zuhausen. Da aber davon auszugehen ist, dass eine rdumliche Mobilitat der Maschinen gewahr-
leistet sein muss, ist diese MaRnahme nur bedingt umsetzbar.

Gemald den Anlagen der AVV Baularm ist flir Rammarbeiten der Einsatz einer Gummischiirze,
welche sowohl den Rammbaren als auch das Rammgut umschlief3t, denkbar. Durch eine schall-
dampfende Ummantelung der Ramme und der Bohle kann der Schallpegel weiter vermindert
werden [2]. Nach derzeitigem Kenntnisstand existiert flir Rammen kein effektives Ummantelungs-
system. Aktuelle Systeme befinden sich zumeist im Erprobungszustand und sind auf ein einzel-
nes Gerat zugeschnitten. In der Regel muss das System vor jedem neuen Rammdurchgang des
Systems auf- und abgebaut werden, was zu einer deutlichen Verlangerung der Bauzeit und somit
einer Verlangerung der Beldstigung flihrt.

Zur Vermeidung unnétiger Larmbeldstigungen sollten Bauelemente mit einem hohen Vorferti-
gungsgrad verwendet werden.

Der Baustellenverkehr ist gesamtheitlich zu planen, um die Anzahl der Fahrten zu minimieren
und die Transportkapazitaten optimal zu nutzen. Insbesondere im Nachtzeitraum sollte méglicher
Zu- und Abtransport von Siiden her erfolgen.

Zur weiteren Larmminderung wahrend der Abbrucharbeiten an der EU soll gepriift werden, ob
der Einsatz eines geddmmten Spitzmeif3els mit einem Schallleistungspegel von Lwa < 118 dB(A)
moglich ist (vgl. [19]).

Bei einer Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen reduziert sich die Anzahl der ermittelten
Immissionsorte mit Richtwertliberschreitungen nach der AVV Baularm nur geringfligig. Dennoch
wird deren Umsetzung, sofern technisch méglich, empfohlen. Die dargelegten Larmminderungs-
moglichkeiten bewirken i.d.R. subjektiv eine wahrnehmbare Minderung der auftretenden
Schallimmissionen.
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9.2 Beschrankung der Betriebszeit

Eine Reduzierung der Betriebszeit gegenliber den in Anlage 1 angegebenen Einwirkzeiten um
50 % bedeutet eine physikalische Verringerung der Schallimmissionen um ca. 3 dB. Nach den
Grundsatzen zur Ermittlung des Beurteilungspegels nach der AVV Baularm ist eine pauschali-
sierte Zeitkorrektur von dem Wirkpegel unter Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen
Betriebsdauer der Baumaschinen abzuziehen (siehe Abschnitt 3). Dadurch entsteht der Vorteil,
dass eine detaillierte Kenntnis liber die Betriebszeiten der Baumaschinen nicht notwendig ist und
zum jetzigen Zeitpunkt auch nicht vorliegt.

Das physikalische Prinzip der Schallentstehung bleibt dadurch unangetastet. Aus diesem Grund
wird trotz der pauschalisierten Zeitkorrektur nach der AVV Baularm empfohlen, die Arbeitsabldaufe
nicht unnotig zu verlangern und durch Ablaufoptimierung im Betriebsplan die Einsatzzeiten von
Baumaschinen zu verkiirzen.

Weiterhin sollten larmintensive Arbeiten auf weniger sensible Tage (Werktage) und Tageszeit-
raume beschrankt, sowie zeitlich gebtlindelt werden.

9.3 Empfohlene MaRnahmen

Durch Art und Umfang der Baustelle ist zu erwarten, dass bei dem Betrieb der Baustelle teilweise
deutliche Belastigungen der Anwohner, besonders im Nachtzeitraum, auftreten. Auf Grundlage
der durchgefiihrten Berechnungen wird empfohlen folgende Malinahmen zur Minderung und Be-
schrankung des Baularms durchzufiihren, sofern sie planungs- und sicherheitstechnisch umsetz-
bar sind:

= Einsetzen von Baugeraten und Bauverfahren mit besonders geringen Schallemissionen.

= Einsatz eines gedimmten SpitzmeiRels [19] bei den Abbrucharbeiten an der EU oder Nut-
zung von alternative Abbruchverfahren z.B. Abbruchzangen.

= Verlegen von nachtlichen Bohr- und Abbrucharbeiten in den Tageszeitraum.

= Beschranken der Nachtarbeiten auf ein zeitliches Minimum.

= Verwenden von Bauelementen mit einem hohen Vorfertigungsgrad.

= Abschalten von akustischen Warnsignalgebern an Baufahrzeugen im Nachtzeitraum.

= Aufstellen eines Schallschutzschirmes geméaR Kapitel 9.1 fiir Arbeiten oberhalb der EU.

= Sensibilisieren der Arbeiter in Bezug auf Baularm (z.B. ,legen statt ,werfen®, Motoren von
unbenutzten Maschinen abstellen).

= Durchfiihren von larmintensiven Arbeiten an schulfreien Tagen | Zeitrdumen.

= Zeitliches Biindeln von larmintensiven Arbeiten.

Da zum derzeitigen Planungsstand keine weiteren Malinahmen zur Lésung der Larmkonflikte bei
verhaltnismaligem Aufwand erkennbar sind, sollten zusatzlich folgende Punkte berlicksichtigt
werden:

= Informieren der Anwohner (iber die BaumalRnahmen, die Bauverfahren, die Dauer und
die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb.

= Ergreifen zusatzlicher baubetrieblicher Malinahmen zur Minderung und Begrenzung der
Belastigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).

= Anwohner dariiber informieren, dass ein geschlossenes, dem Stand der Technik entspre-
chendes Fenster (kein Schallschutzfenster), den ermittelten Immissionspegel im Gebau-
deinneren maRgeblich reduzierten kann. Ausgehend von einer tiberschlagigen Rechnung
nach den Anlagen der 24. BImSchV [6] ergibt sich fiir einen mittelgroRen Wohn- oder
Schlafraum (5 m x 4 m) mit einem dem Stand der Technik entsprechenden Fenster (kein
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Schallschutzfenster) ein bewertetes Schallddmm-Mal} von etwa 34 dB(A). Dadurch ist
sichergestellt, dass die Richtwerte fr die Innenraumnutzung nach der der 24. BImSchV
[6] bei einem durch Baularm verursachten Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw. 60
dB(A) nachts nicht liberschritten werden.

= Infomieren der Verwaltungen des Universitatsklinikums in der Doberaner Straf3e 137-139,
des Klinikkomplexes im Bereich der Schillingallee, Ernst-Heydemann StraRe, Strempel-
strale und RembrandtstralRe sowie des Klinikums Siidstadt Rostock Uiber Zeitpunkt und
Dauer der larmintensiven Arbeiten im Nachtzeitraum. Zusatzlich sollte die Verwaltung des
Universitatsklinikums in der Doberaner Str. 137-139 daruber informiert werden, dass es
wihrend der tagsiiber stattfindenden Rammarbeiten zur geringfiigigen Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte kommen kann. Zu besseren Einschatzung der Hohe der
Schallimmissionen kann der Hinweis vermerkt werden, dass die Schallimmissonen aus
dem StraBen- und Schienenverkehr die Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm an
den betroffenen Objekten bereits deutlich mehr (ibersteigen.

* Infomieren der Verwaltungen des Innerstadtischen Gymnasiums an-der Geethestrafse am
Goetheplatz 5 tiber Zeitpunkt und Dauer der larmintensiven Arbeiten. Es sollte die Emp-
fehlung ausgesprochen werden, Fenster geschlossen zu halten und nach Méglichkeit den
Unterricht in Raumen des Innenhofes oder an der Nordostseite durchzuftihren.

= Benennen einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kdnnen, wenn sie beson-
dere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

Sofern die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm deutlich {iberschritten sind, sollte Ersatzwohn-
raum angeboten werden. Anzumerken ist hierbei, dass die Immissionsrichtwerte bereits aufgrund
der Larmvorbelastung im Tageszeitraum zum Teil und im Nachtzeitraum bei einem Grol3teil der
Gebaude im Einwirkungsbereich tberschritten werden.

10 Baubedingte Erschiitterungsimmissionen

Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind nicht genehmigungsbediirftige Anlagen im
Sinne des § 3 Abs. 5 Bundes-Immissionsschutzgesetz ([1]). Beim Betrieb derartiger Anlagen
muss der Anlagenbetreiber gemaR § 22 Abs. 1 BImSchG darauf achten, dass schadliche Um-
welteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und dafir
Sorge tragen, dass unvermeidbare Umwelteinwirkungen auf ein MindestmalR beschrankt werden.

Eine gezielte Prognose der aus einer Baumalinahme zu erwartenden Erschiitterungsimmissio-
nen ist nur sehr bedingt moglich, da umfangreiche Kenntnisse tiber den Baugrund erforderlich
sind. Auch bei Vorlage eines Baugrundgutachtens wird die Prognosesicherheit nicht mafligeblich
erh6ht, da die Bestimmung der notwendigen Ausbreitungsparameter der einzelnen Bodenschich-
ten fir eine elastische Welle in der Regel nicht Teil der Baugrunduntersuchung ist. Dartiber hin-
aus kann die Erschutterungssituation durch lokal eng begrenzte Veranderungen im Baugrund
(z.B. lokale Versteifungen, Auftreten von Findlingen u.a.) beeinflusst werden.

Zusatzlich miissen die Art und Anzahl der eingesetzten Gerate detailliert bekannt sein. Diese
Angaben ergeben sich in der Regel friihestens im Zuge einer detaillierten Ausfuhrungsplanung
bzw. in der konkreten Baustelleneinsatzplanung des Bauunternehmers.

Fur die Beurteilung von Bauerschiitterungen existieren zurzeit keine konkreten gesetzlichen Vor-
gaben oder Rechtsverordnungen mit verbindlichen Grenzwerten. Ersatzweise wird daher haufig
auf die Regelungen in DIN 4150 ([11], [12], [13]) zurlickgegriffen. Dort sind Anhaltswerte genannt,
bei deren Einhaltung davon ausgegangen werden kann, dass keine erheblichen Belastigungen
im Hinblick auf den Aufenthalt von Menschen in Gebauden oder bauliche Schaden in Bezug auf
die Beurteilung der Erschiitterungseinwirkungen auf bauliche Anlagen auftreten.
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Die durch die BaumaRnahme auftretenden Erschiitterungen werden als kurzzeitige Erschiitterun-
gen eingestuft, d.h. es handelt sich um Erschiitterungen, deren Haufigkeit des Auftretens nicht
ausreicht, um Materialermiidungserscheinungen hervorzurufen.

Nachfolgend wird eine Abschatzung auf Grundlage einer empirischen Formel fiir die erschiitte-
rungsintensivsten Bautatigkeiten vorgenommen. Aufgrund der Prognoseunsicherheit werden alle
ermittelten Werte aufgerundet.

10.1 Risikobewertung fiir Gebaudeschidden nach DIN 4150 - Teil 3 fiir Rammarbeiten

Die Risikobewertung fiir den Einsatz von schlagenden Verfahren wird nach [22] durchgefiihrt. Mit
den in [22] genannten Prognosegleichungen kdnnen die durch Rammarbeiten verursachten Fun-
damentschwingungen abgeschatzt werden.

VE (1)

Veimax = Kygr R
Dabei ist

Vrimax : Maximale Schwinggeschwindigkeit am Fundament in mm/s in alle Raum-
richtungen;

die Entfernung zur Quelle in m;

E: Schlagenergie (Die kinetische Schlagenergie von Rammbaren umfasst ei-
nen Bereich von 6 kNm bis 400 kNm [21], flir die Abschadtzung wird die
maximale kinetische Energie von 400 kNm herangezogen.)

Kyg: Koeffizient ohne Einheit (Kvrs0% = 2,45 bzw. Kvr2,25% = 3,82)

Der Koeffizient Kyr ist ein MaR fiir die Unsicherheit der getroffenen Prognose. Nach [22] wird
jeweils ein Koeffizient Kyr angegeben, bei dem es in ca. 50 % (wahrscheinlicher Fall) und in ca.
2,25 % (ungiinstiger Fall) aller Fille zu einer Uberschreitung der maximalen, ermittelten Schwing-
geschwindigkeit kommt.

Fiir den Abstand R ergibt sich aus (1):
R = (L) 2)
VFimax

Die DIN 4150 - Teil 3 [13] gibt bei kurzzeitigen Erschiitterungen einen Anhaltswert von 5 mm/s
fir die maximal zulassige Schwinggeschwindigkeit bei Wohngebauden an.

Damit ergeben sich nach Gleichung (2) folgende Abstdnde, flir den wahrscheinlichen Fall, dass
in 50 % aller Ereignisse und den ungunstigen Fall, dass in 2,25 % aller Ereignisse die zulassigen
Schwingungen am Fundament iiberschritten werden:

= wabhrscheinlicher Fall: R=10m
= ungilinstigster Fall: R=16m

Unter der Annahme, dass die Gebaude auf gut tragfahigem Untergrund gegriindet sind, kann
eine Amplitudenerhohung fiir horizontale Bauteilschwingungen im obersten Geschoss ausge-
schlossen werden.

Fur vertikale Deckengeschwindigkeiten v;,pecke gibt die DIN 4150 - Teil 3 fir Wohngebadude einen
Anhaltswert von 20 mm/s an. Nach [22] lassen sich die Fundamentschwingungen mittels eines
Ubertragungsfaktors k;,pecke in die vertikalen Deckenschwingungen umrechnen.

Vz Decke = kz,Decke *Vrimax (3)
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mit (3) in (2) ergibt sich:

R = (kZ,DQCke *Kygr- \/E) (4)
VzDecke

Der Ubertragungsfaktor wird fiir schlagende Verfahren mit nichtresonanter Anregung nach [22]

auf kz,pecke < 1,5 geschatzt.

= wahrscheinlicher Fall: R=4m
= unglinstigster Fall: R=6m

Das bedeutet, dass es im ungiinstigen Fall zu Uberschreitungen der Anhaltswerte fiir Funda-
mentschwingungen in einem Abstand von bis zu 16 m und fiir vertikale Deckenschwingungen in
einem Abstand von bis zu 6 m kommen kann. Im wahrscheinlich eintretenden Fall kommt es zu
Uberschreitungen der Anhaltswerte fiir Fundamentschwingungen in einem Abstand von bis zu
10 m und fiir vertikale Deckenschwingungen in einem Abstand von bis zu 4 m. Eine Uberschrei-
tung des Anhaltswertes nach DIN 4150 - Teil 3 bedeutet nicht, dass eine Gebaudeschadigung
zwingend eintritt.

Innerhalb eines Korridors von 16 m zu den geplanten Rammarbeiten befindet sich keine schutz-
bediirftige Bebauung.

Ferner ist ebenso bei anderen schwingungsbehafteten Tatigkeiten, wie Bohrarbeiten und Ab-
brucharbeiten, nicht mit einer Uberschreitung der maximalen Schwingstirke zu rechnen, da die
verursachten Erschiitterungen wesentlich geringer einzustufen sind, als jene, welche aus der
Rammtatigkeit resultieren.

10.2 Abschdtzung der Einwirkung auf Menschen in Gebauden nach DIN 4150 - Teil 2

Die DIN 4150 - Teil 2 [12] liefert Anhaltswerte fiir den Tages- und Nachtzeitraum, bei deren Uber-
schreitung eine Beldstigung durch Erschiitterungseinwirkungen bei Menschen in Gebauden auf-
treten kann.

Die maximal bewertete Schwingstarke KBrmax wird durch folgende Gleichung abgeschatzt:

1 max
KBrmax = Cr 7z = - (5)
ol

Hierbei ist

KBpmay + Skalarer Wert zur Kennzeichnung der Erschutterungsstarke in Gebauden;

Cr: Konstante nach DIN 4150 - 2 Tabelle 3;
Vmax * max Schwinggeschwindigkeit in mm/s;

f: Frequenz in Hz;

fo: 5,6 Hz (Grenzfrequenz des Hochpasses).

Die Gleichungen (1) und (5) bzw. (1), (3) und (5) kénnen so umgestellt werden, dass die Entfer-
nung fur einen einzuhaltenden KBrmax-Wert bestimmt wird, bei der es zu keiner Uberschreitung
im Bereich des Fundamentes bzw. der Decken kommt.

Fur die maximal bewertet Schwingstarke am Fundament ergibt sich somit:

KyR2,25%" (6)

R - CF \/— KBFmax
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Und fiir die maximal bewertet Schwingstarke an der Decke ergibt sich:

kz,Decke -KyR2,25%" VE (7)

R=cp — L
F \/E fo 2 KBrmax
1+(7)

Im Folgenden wird flr vmax nur der ungtinstige Fall betrachtet, bei dem davon ausgegangen ist,
dass bei rund 2,25 % aller Ereignisse die zuldssige, bewertete Schwingstarke KBrmax am Funda-
ment und an der Decke tberschritten wird.

Als einzuhaltender KBrmax -Wert wird fur den Tageszeitraum der untere Anhaltswert A, nach Ta-
belle 2 der DIN 4150 - Teil 2 eingesetzt. Das Vorhaben wird als eine Malinahme Stufe Il mit einer
Zeitdauer von nicht mehr als 26 Tagen (bei umfangreicher Vorinformation der Betroffenen ist nicht
mit erheblichen Beldstigungen zu rechnen) eingestuft. Dadurch ist ein unterer Anhaltswert von
0,8 einzuhalten.

Die Frequenz f liegt bei baubedingten Erschiitterungen ca. zwischen 10 Hz und 80 Hz. Da die
Entfernung R mit zunehmender Frequenz ansteigt, wird als unglinstigster Fall eine Frequenz von
80 Hz zugrunde gelegt. Fur fo wird der vorgeschlagene Werte von 5,6 Hz nach DIN 4150 - Teil 2
verwendet.

Die Konstante c¢rwird bei den Rammarbeiten flir Einzelereignisse kurzer Dauer ohne Resonanz-
beteiligung gewahlt und betragt somit 0,6.

Fiir den Nachtzeitraum sind fiir den einzuhaltender KBrmax-Wert die unteren Anhaltswerte nach
Tabelle 1 der DIN 4150 - Teil 2 zu verwenden. Fiir Gebiete mit allgemeiner und reiner Wohnnut-
zung ist ein unterer Anhaltswert A, von 0,1 einzuhalten.

Im Nachtzeitraum sind keine Rammarbeiten geplant. Es werden jedoch andere schwingungsbe-
haftete Tatigkeiten, wie Bohrarbeiten oder Spitzmeifielarbeiten im Nachtzeitraum durchgefiihrt,
welche geeignet sein kdnnten, die Anhaltswerte im Nachtzeitraum zu (iberschreiten. Grundsatz-
lich liegt die dabei in den Boden eingebrachte Energiemenge deutlich unter derjenigen bei Ramm-
arbeiten. Flr Bohrarbeiten ist in der bekannten Literatur kein Verfahren zur Abschatzung der
Schwingungsintensitat im Erdreich bekannt.

Zur Bestimmung des Einflusses von SpitzmeiReln wird der Rechenansatz einer Ramme verwen-
det. Die kinetische Schlagenergie der voraussichtlich einzusetzenden SpitzmeiRel betragt maxi-
mal ca. 1 kNm [20].

Unter den gegebenen Voraussetzungen ergeben sich bis zur Unterschreitung des unteren An-
haltswerts zur Beurteilung von Erschiitterungsimmissionen im Tages- bzw. Nachtzeitraum die in
Tabelle 7 zusammengefassten Abstande zur Bebauung:

Tabelle 7: Abstinde R zur Bebauung innerhalb derer im ungiinstigsten Fall Uberschreitungen der Anhaltswerte nach
DIN 4150 - Teil 2 und somit Beldstigungen durch Erschiitterungseinwirkungen bei Menschen auftreten kdnnen.

Tageszeitraum Nachtzeitraum
(fiir Rammarbeiten) (fiir SpitzmeifRel)
Fundament R=41m R=17m
Decke R=61m R=25m

Unter Beriicksichtigung der durchgefiihrten Abschatzungen, der geplanten Bauarbeiten und der
Abstande zur nachstgelegenen Bebauung kann es nicht ausgeschlossen werden, dass wahrend
der Bauphase Erschiitterungsimmissionen in den Gebdauden im Nahbereich (Goethestrafée-& am
Goetheplatz 7 und Geethestrafée-5 am Goetheplatz 5 [ Gymnasium) auftreten, welche die An-
haltswerte der DIN 4150 - Teil 2 ,Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkungen von Menschen
in Gebauden® Giberschreiten und somit fiir die Anwohner als Belastigung empfunden werden.
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Der Korridor, in dem méglicherweise Uberschreitungen der Anhaltswerte nach DIN 4150 - Teil 2
auftreten, befindet sich innerhalb des Bereichs mit zu erwartenden Richtwertiiberschreitungen
nach der AVV Baularm. Betroffenheiten ausschlieflich durch Bauerschutterungen sind nicht zu
erwarten. Die in Abschnitt 9.3 zur Umsetzung empfohlenen Malinahmen gelten daher auch fir
mogliche Belastigungen durch Bauerschitterungen, u.a.

= Informieren der Anwohner iber die BaumaRnahmen, die Bauverfahren, die Dauer und
die zu erwartenden Larm- bzw. Erschiitterungseinwirkungen aus dem Baubetrieb.

= Ergreifen zusatzlicher baubetrieblicher Malinahmen zur Minderung und Begrenzung der
Belastigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).

= Benennen einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kdnnen, wenn sie beson-
dere Probleme durch Larm- oder Erschutterungseinwirkungen haben.

11 Zusammenfassung

Die Eisenbahniiberfiihrung (EU) Goetheplatz {iber die StraRe Siidring in km 113,577 der Strecke
6325 im Stadtgebiet Rostock soll durch einen Ersatzneubau in gleicher Lage erneuert werden.

Im Rahmen der Baularmabschatzung wird die schalltechnische Situation wahrend der Bauphase
anhand von maligeblichen, larmintensiven Arbeitsgangen untersucht und mit den Immissions-
richtwerten der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Bauldrm)
- Gerauschimmissionen -“[2] verglichen.

Erganzend werden die baubedingten Erschiitterungen betrachtet.

Die Ergebnisse zeigen, dass im Tageszeitraum Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach
der AVV Baularm bei allen larmintensiven Arbeiten zu erwarten sind. Auch unter Einbeziehung
der Larmvorbelastung aus dem Schienen- und Straenverkehr ist nicht mit einer mafRgeblichen
Entscharfung der Konflikte zu rechnen. Die héchsten Uberschreitungen treten bei den Rammar-
beiten auf.

Bei larmintensiven Arbeiten im Nachtzeitraum ist mit sehr hohen Uberschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte in einem Umfeld von bis zu ca. 1700 m zu rechnen. Auch unter Einbeziehung der
Larmvorbelastung aus dem Schienen- und StraRenverkehr ist mit keiner wesentlichen Entschar-
fung der Konflikte zu rechnen. Die héchsten Uberschreitungen treten bei den Abbrucharbeiten
auf.

Die Anforderungen an den Spitzenimmissionspegel nach der AVV Baularm im Nachtzeitraum
werden bei allen larmintensiven Arbeiten voraussichtlich nicht eingehalten.

Bei der Analyse der Untersuchungsergebnisse sollte beachtet werden, dass den Arbeitsgangen
ein Worst-Case-Szenario zugrunde liegt. Die in Abschnitt 8.1 dargestellte Anzahl der (iberschrit-
tenen Immissionspunkte zeigt einen Maximalwert fiir den jeweils betrachteten Arbeitsgang. Es ist
davon auszugehen, dass dieser Maximalwert an Immissionspunkten mit Richtwertiiberschreitung
nur an einzelnen Tagen erreicht wird.

Zur Verminderung der Larmbelastigung sollten larmintensive Arbeiten maoglichst zeitlich gebuln-
delt im Tageszeitraum durchgefiihrt und besonders larmarme Bauverfahren verwendet werden.
Erganzend sollten die Anwohner umfassend informiert und eine Ansprechstelle fiir Larmprobleme
benannt werden. Entsprechend Kapitel 9.1 sollte das Aufstellen eines mobilen Schirms fiir Arbei-
ten oberhalb der EU gepriift werden.

Es wird an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass die aus der Larmvorbelastung resultierenden
Beurteilungspegel fiir den Tages- und Nachtzeitraum bei einem GroRteil der untersuchten Ge-
baude zum Teil deutlich (iber den Immissionsrichtwerten der AVV Bauldrm liegen.
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Die Anhaltswerte nach DIN 4150 - Teil 3 flr baubedingte Erschiitterungen werden aufgrund der
Abstande zur nachstgelegenen Bebauung voraussichtlich nicht tiberschritten. Es wird dennoch
empfohlen, vor Beginn der BaumaRBnahme eine bauliche Beweissicherung an nah zur Baumal3-
nahme gelegenen Gebauden durchzufiihren.

Da Uberschreitungen der Anhaltswerte nach DIN 4150 - Teil 2 ,Erschiitterungseinwirkung auf
Menschen® nicht ausgeschlossen werden konnen, sollten die Anwohner ebenfalls tber die
schwingungsintensiven Arbeiten informiert werden.

12 Unterschriften
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Anlage 2 Ubersichts- und Rasterlirmkarten

Blatt 1 Ubersichtsplan zum Streckenverlauf und zur Gebietsnutzung

Karten im Tageszeitraum

Blatt 2 Baustelleneinrichtung, tags

Blatt 3 Betonage, tags

Blatt 4 Abbrucharbeiten, tags

Blatt 5 Gleisarbeiten, tags

Blatt 6 Ein-/Ausbau der Uberbauten, tags
Blatt 7 Bohrarbeiten, tags

Blatt 8 Rammarbeiten, tags

Karten im Nachtzeitraum

Blatt 9 Betonage, nachts

Blatt 10 Abbrucharbeiten, nachts

Blatt 11 Gleisarbeiten, nachts

Blatt 12 Ein-/Ausbau der Uberbauten, nachts
Blatt 13 Bohrarbeiten, nachts

Karten der Larmvorbelastung im Tages- und Nachtzeitraum

Blatt 14 Vorbelastung aus Schienen und StraRenverkehr, tags
Blatt 15 Vorbelastung aus Schienen und StraBenverkehr, nachts
Anmerkung zu Richtwertiiberschreitungen einzelner Gebdude bzw. Gebaudeteile:

Bei der Berechnung und Darstellung der Larmrasterkarten wird eine Anhebung der Immissions-
richtwerte aufgrund von Larmvorbelastungen durch den Schienen- und StraBenverkehr beriick-
sichtigt.

Liegt eine hellrote Farbgebung der Gebaude in der Karte vor, sind Immissionsrichtwertiiberschrei-
tungen nach der AVV Bauldarm im Cadna Modell ermittelt worden. Die fachplanerische Zumutbar-
keitsschwelle ist nicht Giberschritten. Sind Gebaude dunkelrot eingefarbt, so wird sowohl der Im-
missionsrichtwert der AVV Baularm als auch die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle tiber-
schritten. Bei einer hellgrauen Farbgebung sind a) keine Uberschreitungen der Gebaude errech-
net und bei einer dunkelgrauen Farbgebung sind b) die Gebdaude bewusst nicht in die Berechnung
der Immissionsrichtwerte einbezogen worden.

Fall b) tritt ein, wenn
- die Grundflache des Gebaudes | Gebdudeteils kleiner 35 m? ist oder
- die Hohe des Gebdudes | Gebaudeteils kleiner 2 m ist oder

- das Gebaude [ der Teil des Gebaudes nichtim Bebauungsplan bzw. im Flachennutzungs-
plan beplant ist und keine Wohnraumnutzung aufweist.

Es kann sich ferner die Frage ergeben, wieso benachbarte Gebaude unterschiedliche Einfarbun-
gen aufweisen. Mogliche Ursachen dafiir sind:

- Die Gebaude liegen in verschiedenen Nutzungsgebieten.

- Die Gebaude liegen in Gebieten mit unterschiedlicher Larmvorbelastung
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- Die errechneten Immissionswerte liegen fiir benachbarte Gebdude nahe beieinander. Der
Richtwert wird jedoch an einem Gebaude knapp lberschritten und am anderen Gebaude
knapp eingehalten. Dies kann bereits bei einer Pegeldifferenz von 0,1 dB der Fall sein.

- Die unterschiedlichen Gebaudehéhen sind in der zweidimensionalen Darstellung nicht er-
kennbar. Hoch gelegene Stockwerke weisen 6fter Uberschreitungen auf, da sie z.B. nicht
im akustischen Schatten von umstehenden, niedrigeren Gebauden liegen.

- Durch unglinstige Reflexionen an benachbarten Gebauden kann es zur Erh6hung des
Immissionspegels kommen.

Die Rasterlarmkarten sollten daher in ihrer Gesamtheit interpretiert werden.

Berechnete Immissionspegel werden ganzzahlig aufgerundet.

Zusitzlicher Hinweis fiir die Karten der Larmvorbelastung:

In den Rasterlarmkarten der Vorbelastung werden alle Gebaude, bei denen der Immissionsricht-
wert der AVV Baularm (berschritten ist, hellrot eingefarbt. Bei dunkelroten Gebauden liegt die
Vorbelastung mindestens 10 dB tiber dem Richtwert der AVV Baularm. Fiir diese Gebaude kann
der Immissionsrichtwert der AVV Baularm aufgrund der Larmvorbelastung angehoben werden.
An hellgrau dargestellten Gebduden liberschreitet die Larmvorbelastung die Immissionsricht-
werte nach der AVV Baularm nicht. Dunkelgrau dargestellte Gebaude sind von der Berechnung
ausgenommen worden.
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