von: 66.1 72.. April 2017

Sachb.: B. Herrmann
/& 381-6608 / -6906
< birka.herrmann@rostock.de

an: 61.21 Gz.: 66.11

Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 Obere Warnowkante
Stellungnahme zu verkehrlichen Belangen

Schreiben der Rechtsanwaltin Frau Larpin im Auftrag der Eheleute- wohnhaft Pres-

sentinstralle .

zu 2.f Verkehrsrechtliche Infrastruktur:

Die derzeit vorhandene Kfz-Verkehrsbelegung von ca. 5200 Kfz/Tag auf der stidlichen
Pressentinstralle kann problemlos abgewickelt werden. Behinderungen treten nur gelegent-
lich durch regelwidrig parkende Kfz auf.

Im Rahmen des B-Plan-Verfahrens wurde die Leistungsfahigkeit der Anbindungsknoten-
punkte PressentinstraBe/Klaus-Groth-Strale und PressentinstraRe/Zufahrt Nord von uns als
zusténdigem Fachamt gepruft. Die Berechnungen ergaben, dass die Knotenpunkte auch mit
den zusétzlichen Kfz durch das neue Wohngebiet ,Obere Warnowkante" leistungsfahig sind.
Im Rahmen des Bebauungsplanes Rostocker StralRe/Melkweg ist eine neue ErschlieBungs-
stralRe geplant, die gleichzeitig zu einer Entlastung der FahrstraRe und der stdlichen Pres-
sentinstrale fuhrt. Damit wird sich die Lage fiir den Kfz-Verkehr deutlich verbessern.

Um die Verkehrssituation fir den Zeitraum vor Fertigstellung der neuen ErschlieBungsstra-
Re angemessen zu berlcksichtigen, wurde der ,worst case” berechnet.

Dabei werden fir die Pressentinstralle alle zuklnftig zu erwartenden Verkehre, die durch
neue Wohnbebauung entstehen kénnten, angesetzt. Auch mit dieser erhéhten Verkehrsbe-
legung sind beide Anbindungsknoten zum B-Plan-Gebiet leistungsfahig. Ausbaumalinah-
men wie z.B. Linksabbiegestreifen sind nicht erforderlich.

zu 2.h Ruhender Verkehr:

Im B-Plan kénnen von der Stellplatzsatzung abweichende Kennzahlen festgesetzt werden.
Die Passage, dass fiir Altenwohnen 1-1,5 Stellplatze festgelegt werden, sollte deshalb bei-
behalten werden. Die umfangreichen Begriindungen dazu und weiterreichende Forderun-
gen nach Regelungen im Rahmen der Kaufvertrage kénnen aus unserer Sicht entfallen.

Leistungsfahigkeitsberechnung

Die beiliegende Leistungsfahigkeitsberechnung umfasst die Berechnungen der 0.g. Anbin-
dungsknoten fir den ,worst case" ohne neue ErschlieBungsstrale und inkl. Verkehr durch das
B-Plan-Gebiet ,Obere Warnowkante®.

Da im Bereich der Zufahrt Giber die Klaus-Groth-StraRe die Eigentumsverhaltnisse noch nicht
abschlieRend geklart sind, wurde intern auch eine Verkehrsanbindung des Wohngebietes ,Obe-
re Warnowkante allein tUber die nérdliche Zufahrt Pressentinstrale gepruft. Die Berechnungen
ergaben, dass der Knotenpunkt auch mit der gesamten Belastung durch das neue Wohngebiet
leistungsfahig ist und keine Ausbaumalnahmen erforderlich sind.

gty

Heike Schroder

Anlage: Leistungsféhigkeitsnachweis



A

HANSESTADT ROSTOCK
Leistungsfahigkeitsnachweis im Zuge B-Plan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* Amt flr Verkehrsanlagen

Leistungsfahigkeitsnachweis

fur die Anbindungsknotenpunkte
an die Pressentinstrale
Im Zuge des B-Plan-Gebietes
Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante*

Stand 09/2015, aktualisiert 04/2017

Bearb.: B. Herrmann 1/9
Stand: 09/2015, aktualisiert 04/2017



“=

HANSESTADT ROSTOCK

Leistungsféhigkeitsnachweis im Zuge B-Plan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* Amt fur Verkehrsanlagen
Inhaltsverzeichnis

1 AUFGABENSTELLUNG UND GRUNDLAGEN ....cettttttiiieeetieeetiiii e e e e eeeesttii e e eeaeeensnennnnns 3
11 Darstellung der Knotenpunkte und Vorfahrtsregelung.............ceevveeeeeieeiieeeeieeeeieieieeene. 3

2 BERECHNUNG DER MARGEBENDEN VERKEHRSBELASTUNGEN .......cccvvtiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 5
2.1 Verkehrsbelastung Bestand ... 5
2.2 VerKENISEIZEUQUING.......uui e ettt e e e e e e et a s e e e e e e e aareaan s 6
2.3 maf3gebende Verkehrsbelastung Prognose 2030 zuzlglich B-Plan-Gebiet................. 7

3 LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG ....ciiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeesiiiie e e e e e eeeestbti s s e e e e aaeesnnnnnnnns 8
3.1 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt 1 Einmindung PressentinstralBe .............cccccevvvvunnnnnn. 8
3.2 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt 2 Einmindung Klaus-Groth-Stral3e ...........cccccccee... 8

4 74 PP 9
Bearb.: B. Herrmann 2/9

Stand: 09/2015, aktualisiert 04/2017



“=

HANSESTADT ROSTOCK
Leistungsfahigkeitsnachweis im Zuge B-Plan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* Amt flr Verkehrsanlagen

1 Aufgabenstellung und Grundlagen

In der Hansestadt Rostock ist fur den Stadtteil Gehlsdorf im Rahmen des geplanten Wohnge-
bietes ,,Obere Warnowkante" ein neuer Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 fur ca. 160-180 Wohn-
einheiten vorgesehen.

Die Verkehrsanbindung des Gebietes soll tber zwei Einmindungen an die Pressentinstralle
erfolgen. Die erste Anbindung soll direkt von der Pressentinstral3e zwischen Haus-Nr. 11 und
12 erfolgen, die zweite Zufahrt ist an der Klaus-Groth-Stral3e geplant.

Durch die neue Wohnbebauung wird zusatzlicher Verkehr erzeugt. Deshalb ist fir die Einmin-
dungen an der Pressentinstral3e nachzuweisen, dass die Leistungsfahigkeit weiterhin gegeben
ist und ob ggf. Ausbaumafinahmen erforderlich sind.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden erstmals im September 2015 durchgefiihrt und
nach Fertigstellung der Verkehrsuntersuchung Gehlsdorf zu einer zusétzlichen Erschliel3ungs-
stralRe im Osten von Gehlsdorf hinsichtlich der Prognosewerte aktualisiert.

1.1 Darstellung der Knotenpunkte und Vorfahrtsregelung

Beide Einmundungen sind dreiarmige Knotenpunkte. Aufgrund der geringen Anzahl an abbie-
genden Kfz sind keine separaten Abbiegefahrstreifen vorhanden. Die Pressentinstral3e ist die
ubergeordnete Stral3e. Der Kfz-Verkehr aus der Klaus-Groth-Straf3e bzw. aus der 2.Zufahrt zum
B-Plan-Gebiet muss die Vorfahrt gewahren.
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Abbildung 1: Knotenpunkt 1 Pressentinstr./Zufahrt Wohngebiet zw. Haus-Nr. 11 und 12
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Abbildung 2: Knotenpunkt 2 Pressentinstraf3e/Klaus-Groth-Stralie
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2 Berechnung der malRgebenden Verkehrsbelastungen

2.1 Verkehrsbelastung Bestand

Die bestehende Verkehrsbelegung basiert auf einer aktuellen Verkehrsz&hlung vom 10.09.2015
an der Einmindung Klaus-Groth-StraRe. An diesem Tag wurde die Spitzenstunde in der Zeit
von 15:15 Uhr - 16:15 Uhr festgestellt.

Die Verkehrsbelegung am Knoten 1 Einmundung Pressentinstrafe wurde in Anlehnung an die
Klaus-Groth-Stral3e festgelegt. Da die Verkehrsbelastung auf der Pressentinstraf3e nach Nor-
den abnimmt, beinhaltet diese Festlegung Belastungsreserven.
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Abbildung 3: Verkehrsbelastungen Bestand an den Knotenpunkten 1 und 2
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2.2 Verkehrserzeugung

Die Verkehrserzeugung durch die neue Wohnbebauung wurde anhand der FGSV-Richtlinie
.Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen berechnet. Der Berech-
nung wurde der Neubau von 180 WE zugrunde gelegt. Daraus ergibt sich als Summe der ein-
und ausfahrenden Verkehre des Wohngebietes (Quell- und Zielverkehr) eine zusatzliche Ver-
kehrsbelastung von ca. 625 Kfz/Tag bzw. 64 Kfz/h. Diese verteilen sich zu jeweils 50% auf die
beiden Zufahrten zum B-Plan-Gebiet. Somit sind durch das neue Wohngebiet auf jeder der bei-
den Zufahrten 32 Kfz/h zusatzlicher Quell- und Zielverkehr zu erwarten. Die Verkehrsverteilung
an den Einmindungen erfolgt analog zum Bestand zu 70% von und in Richtung Siden sowie
zu 30% von und in Richtung Norden.
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Abbildung 5: Verkehrserzeugung Knoten 2, Einmiindung Klaus-Groth-Stral3e
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2.3 maligebende Verkehrsbelastung Prognose 2030 zuzlglich B-Plan-Gebiet

Fur den Nachweis der Leistungsfahigkeit wurde flr die Verkehrsbelegung der Pressentinstralle
der ungunstigste Prognosefall (Prognose-Null-Fall ohne zusatzliche dstliche ErschlielBungsstra-
Re) aus der Verkehrsuntersuchung Gehlsdorf angesetzt. In den Zufahrten wurden die neu er-
zeugten Verkehre addiert.
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Abbildung 6: Verkehrsbelastungen Prognose 2030 an den Knotenpunkten 1 und 2
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3 Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Benverkehrsanlagen durchgefiihrt. Danach erfolgt eine Einteilung in die Qualitatsstufen A-F. Bis
zur Verkehrsqualitat QSV D sind Knotenpunkte leistungsfahig.

3.1 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt 1 Einmindung Pressentinstrale

Rang | Belastung uez:&sﬁrrin' GrunFi: Kapazitat Kapazitts- . \rlxirklsr:;:]_ 95‘7?-Stau— 99"{?-Stau— Mittlerg Qsv Verkehrs-

Strom stirke kapazitat reserve Sattigungsgrad reter lange lénge | Wartezeit strom

1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F (HE
1»2 1 505 1800 1295 0,28 1,000 0,0 A 2
1»3 1 12 1800 1788 0,01 1,000 0,0 A 3
3»1 3 12 829 321 307 295 0,04 0,961 0 0 12,2 B 4
3»2 2 28 465 534 534 506 0,05 0,948 0 0 7,1 A 6
2»3 2 28 470 800 800 772 0,04 0,956 0 0 47 A 7
2»1 1 373 1800 1427 021 1,000 0,0 A 8

1 517 1800 1283 0,29 0,0 A 2+3

3 40 437 397 0,09 91 A 4+6

2 401 1656 1255 0,24 29 A 7+8

Tabelle 1: Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt 1, Einmiindung Pressentinstralie

3.2 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt 2 Einmundung Klaus-Groth-Stral3e

Rang | Belastung u\t;::gk’:srrs—n‘ Grung: Kapazitat Kapazitts- L Y::ZE;;S. 95"/f?-Stau— 99°/f-Stau— Mittlerg Qsv Verkehrs-

Strom stirke kapazitat reserve Sattigungsgrad freier lange lénge | Wartezeit strom

1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E S A.F (HES)
1»2 1 520 1800 1280 0,29 1,000 0,0 A 2
1»3 1 12 1800 1788 0,01 1,000 0,0 A 3
3»1 3 10 855 310 298 288 0,03 0,966 0 0 125 B 4
3»2 2 22 479 524 524 502 0,04 0,958 0 0 7.2 A 6
2»3 2 23 484 787 787 764 0,03 0,963 0 0 47 A 7
2»1 1 391 1800 1409 0,22 1,000 0,0 A 8

1 532 1800 1268 0,30 0,0 A 2+3

3 32 424 392 0,08 9.2 A 4+6

2 414 1680 1266 0,25 2,8 A 7+8

Tabelle 2: Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt 2, Einmindung Klaus-Groth-Stral3e
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4 Fazit

Es wird an beiden Einmindungen die Verkehrsqualitdt QSV B erreicht. Die Wartezeiten sind
gering.

Somit sind beide Knotenpunkte auch mit der Prognosebelastung 2030 und den zusatzlichen
Verkehren durch das neue Wohngebiet ,Obere Warnowkante* leistungsfahig.

Anhand der Sattigungsgrade ist erkennbar, dass grof3e Leistungsféahigkeitsreserven beste-
hen (Sattigung bei Wert 1).

Ausbaumalinahmen (z.B. Linksabbiegestreifen auf der Pressentinstrafie) sind nicht erfor-
derlich.
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