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Modal split — Analyse 2013 und Zielstellung 2030
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Analyse 2014 Basis 2030+

» ohne verkehrsplanerisches Handeln wird sich der modal split in Rostock kaum andern
> Anderungen der CO-2-Emissionen ergeben sich dann nur a) aus den technischen
Entwicklungen und b) aus den bevdélkerungs- und raumstrukturellen Anderungen
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Wirkungsrichtungen auf den modal split im Verkehrssystem Rostock

h. -

y

priméarer Ausbau des Stral3ennetzes

Gleichzeitiger Ausbau Stral3ennetz und
OPNV

nur punktueller Ausbau Stral3ennetz,
Ausbau OPNV, Forderung FuR+Rad

nur punktueller Ausbau Stral3ennetz,
Ausbau und Bevorrechtigung OPNYV,
starke Forderung Ful3+Rad und
Mobilitats+ Verkehrssystemmanagement
auf hohem Niveau

wie 4. zzgl. angebotsunabhangige
Verhaltensanderungen
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Modal split —was kann in Rostock bewegt werden?
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Analyse 2014 Basis 2030+ Szenario "Ziel"

> Bei nur punktuellem Ausbau StraRennetz, Ausbau und Bevorrechtigung OPNV,
starker FOorderung Ful3+Rad und Mobilitats+ Verkehrssystemmanagement auf
hohem Niveau kann der modal split den gesteckten Zielwert fast erreichen!

7 D N im Auftrag der: gefordert durch:

' | - o | @ hasoars tJ
V. Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock 2 —
M Abschlussveranstaltung 23. Juni 2016 Co sEoy Sosoc || B o




Auswirkungen auf die CO2-Emissionen
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» Bei nur punktuellem Ausbau StraRennetz, Ausbau und Bevorrechtigung OPNV,
starke Forderung FulR+Rad und Mobilitats+ Verkehrssystemmanagement auf
hohem Niveau kann der modal split den gesteckten Zielwert fast erreichen!
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Weitere Potenziale? Rostock durchaus ein Vorreiter, aber ...

80% 60% 40% 20% 0% 20% 40% 60% 80%
Gottingen | I | ‘ 65% | 35%:, | i |
Jena | I ‘ 65% I 35%; | OMIV OUmweltverbund
Tibingen | | ‘ 65% | 35% |
Rostock | 65% *
Potsdam | : : 63% : 37°|A, |
Heidelberg | 63% 37% |
Halle || : 61% : 39:% |
Erfurt ‘ 60% | 4(|J%
Bremen | ‘ 60% I 4(|]% I|
Konstanz [ ‘ 59% I 4’|| % : |
Kiel I 5% _ 41% | |
Mainz I —58% 42% | |
Kassel | ‘ 57% I 13% I |
Augsburg | ‘ 56% I t|14% I |
Schwerin | 56% 44% |
Lubeck I : 53% : :47% : I
Gera | ‘ 51% I I 49% I |
Chemnitz I 46%I | 54% | |
Zwickau | 39% _ 61% |
Quelle: Srv 2008/ weitere Befragungen
3 im Auftrag der: gefordert durch:
v Kommunales Mobilitatsmanagement Rostock ‘! LL ‘) Pt-'
M Abschlussveranstaltung 23. Juni 2016 N

CAalia &

HANSESTADT ROSTOCK



Weitere Potenziale? .... Es gibt noch Reserven!

0% 5% 0% 15% 20% 25%  30% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
i i 1 I i i i i i i i i i i i i
Tubingen | l24% Géttingen 279 Jena | [39%
| | | | 1 \ \ | \ 11 [ T 1
Erfurt | pa% Heidelberg 25% Schwerin 30%
1 | | [ [ 1 [ [ [ [ ] 1
Kassel | 22% Bremen 25% Halle | 299,
1 | | [ I . [ [ [ [ 17 T [ 1
Mainz ] 21% Konstanz | 224 Mainz | D8%
| —— T T 1 7 L T 1 |
Potsdam N | 19% Kiel | 21% Kiel | 28%
1 L [ [ I
1 | L [ [ I
Halle | | | | 18% Potsdam ‘ ‘ | 20% Kassel | 28%
. | ) ] 1 [ [ I
Heidelberg | | | | | 18% Libeck ] | 17% Libeck | 28%
Rostock | | | | 17% Halle | 4% Rostock # 27%
Schweri 9 |
chwerin | | 17% Augsburg | 13% Chemnitz | 2604
Jena | 16% Mainz 10% 1 l l l
| I | Augsburg | 24%
Kiel 10% Schwerin 9% - [
| | Potsdam | 24%
Liibeck 8% Gera 4% ]
"_l :l ° Heidelberg 20%
T T
OPNV Radverkehr FuBRganger
Quelle: SrV 2008/ weitere Befragungen
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Kurzes Resumee zum Projekt
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Handlungsfelder des
Mobilitatsmanagements
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Hesancorbezoenes 101 3> Wichtige Handlungsfelder wurden
0 ||tatsmanagement .
e i ,beackert”, aber ...

Etablierung u. Forderung MM fiir MM fiir Kinder- und MM fir
Mobilitatsmanager u. Berufsverkehr Jugendliche Wohnstandorten/ N
Mobilitats berater Stadtteile s

TK1

Etablierung u. Férderung MM fir 7
von Mobilitatszentralen Dienstreiseverkehr MM fur Touristen

MM filr o
GroBeinrichtungen M
fiir Freizeit und Einkauf | je

Fuhrparkmanagement

— . ]
Mobilitatserziehung (Kfz + Fahrrad) MM fir Senioren MM fiir Schulen/ o

Kindereinfichtungen | #*
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Organisationwvon |||
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Kampagnen MM fiir Studenten MM fir Universitaten/ |»

Hochschulen o!
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Information von
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MM fiir Krankenhauser/ :.
Neubdrgern MM fir Pendler

medizinische Grof- ot
einrichtungen o

MM fiir gewerbliche a:
Standorte mit '
zahlreichen Einzelfimen !,
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Kurzes Resumee zum Projekt

» Wird es gelingen, zumindest Teile der Projekte auch in die Praxis zu tberfihren?

» z.B. in engerer Kooperation mit dem Landkreis (und auch dem Land als wichtigem Akteur!)
tatsachlich das Pendlerverhalten zu beeinflussen?

» den Leitfaden durch den praktischen Gebrauch weiterzuentwickeln und somit frihzeitig die
Randbedingungen fur Mobilitditsmanagement positiv zu beeinflussen?

> Inder sich als Vorreiter sehenden Stadt Rostock endlich auch elektrischen Buslinienverkehr zu
etablieren?

» die Informationen zu Mobilitatsangeboten und Mobilitdtsdienstleistungen verkehrsmittel- und
anbietertibergreifend noch besser ,an den Kunden* zu bringen?
» Wie konnen die Wirtschaft im allgemeinen und die Unternehmer im einzelnen noch
starker fUr das Mobilitatsmanagement zu gewonnen werden?

» Wie konnen bislang wenig beachtete Handlungsfelder starker in den Blickpunkt
geruckt werden? — z.B. Mobilitatsmanagement flr gewerbliche Standorte mit vielen
Einzelfirmen

Das Projekt ist ein guter Auftakt, aber es missen
umsetzungsorientierte Aktivitaten folgen!
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Herzlichen Dank
fur lhre Auftmerksamkeit!
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