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1. Ziele des Projektes

Kommunales Mobilititsmanagement

Beeinflussung der Mobilitat der Burger aus Stadt und Umland
fir eine Erreichung der abgesteckten verkehrlichen und damit verbundenen

umweltseitigen Zielstellungen

Verkehrskonzept
Warnemuiunde-mobil

» Ziel: Verbesserung der verkehrlichen Rahmenbedingungen flr die Entwicklung
von Wohnen, Einzelhandel und Tourismus

> Ansatz: Reduktion der verkehrlichen Uberlastungen durch den Kfz-Verkehr
(flielRender und ruhender Kfz-Verkehr) durch Férderung des Umweltverbundes

» Focus: besonderer Nutzung innovativer Ansatze der Elektromobilitat
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1. Ziele des Projektes — Warum Warnemunde?

Touristisch gepragte Orte gelten (schon lange) als Vorreiter beim Auf- und Ausbau der
Elektromobilitat, weil ...

» der Einsatz regenerativer Energien einen wirksamen Beitrag zum Klimaschutz leistet

» oOrtliche Luftverschmutzungen durch emissionsarme Antriebe (elektrisch, Brennstoffzelle) auf ein
Minimum reduziert werden

> elektrisch angetriebene Fahrzeuge (insbesondere im OPNV) im Regelfall auch deutlich leiser sind als
Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor

» Zermatt

» Stadtquartiere in Freiburg, Hamburg, Miinchen,
Munster etc.

» Helgoland — autofreie Insel

» Zahlreiche Modellregionen Elektromobilitat
(Garmisch-Partenkirchen)

Fotoquelle: Kurt Miller, Zermatt
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1. Ziele des Projektes — Warum Warnemunde?

Elektromobilitat, weil ...

Minimum reduziert werden

Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor

Touristisch gepragte Orte gelten (schon lange) als Vorreiter beim Auf- und Ausbau der

» der Einsatz regenerativer Energien einen wirksamen Beitrag zum Klimaschutz leistet
» oOrtliche Luftverschmutzungen durch emissionsarme Antriebe (elektrisch, Brennstoffzelle) auf ein

> elektrisch angetriebene Fahrzeuge sind (insbesondere im OPNV) im Regelfall auch deutlich leiser als

Touristen schauen heute mehr denn je auf Ihre
Urlaubsziele hinsichtlich:

» einer umweltfreundlichen Bewaltigung des
Verkehrs,

» hinsichtlich Larm und Abgase
» hinsichtlich Innovation

In den reizvollen kleinstadtischen Strukturen
mochten Bewohner, Touristen und Gaste

» an sauberer Luft
» in ruhiger Umgebung

flanieren, verweilen und sich erholen.

- Seebad Warnemiinde als eine der wichtigsten touristischen Destinationen an der
Ostseekiiste und der bedeutendste deutsche Kreuzfahrthafen muss sich dieser

Aufgabe bewusst sein
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2. Herangehensweise — bisherige und bericksichtigte Untersuchungen

OV-KONZEPT
WARNEMUNDE - E-MOBIL

Parkraumkonzept Warnemiinde

Strukturkonzept Warnemiinde

Stadtebauliche Rahmenplanung
fiir Rostock-Warnemiinde

Abschlussbericht

MA
Marz 2015

www rsag-online.de

Planungsgruppe Nord

(GESELL SCHAFT FUR STADT UND VERKENRSILANUNG

Ortskern Warnemiinde,
angespannte Parkplatzsituation

Alternative: OPNV (S-Bahn)

. Elektromobilitdtsstrategie
Okologisch orientiertes Verkehrskonzept

L0 var Wamémnds, fiir das Seebad Warnemiinde

staugefahrdeter Bereich

Hansestadt Rostock

Freie Parkplatze mit Anschluss an Ostsee
die 5-Bahn Richtung Warnemiinde

Liitten Kiei (Parkflichen 2.T. bewirtschaftet)

Wi nowaltee

= Option fir die dynamische Weg-
weisung mittels dWiSta-Tafeln
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2. Herangehensweise — Strukturdaten- und Verkehrsanalyse
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—&— 25 bis 65 Jahre —m—gesamt

10.000 Gastebetten

Ubernachtungsgaste taglich: bei 3.500 — 4.000
in der Hauptsaison taglich: 8.500 — 9.000

Zzgl. der Tagestouristen

Prognose: Trend (+ 3,5 % jahrlich)
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2. Herangehensweise — Strukturdaten- und Verkehrsanalyse

>

Warnemunde ist grundsatzlich gut an das Hauptstral3ennetz (B 105), S-Bahn-Netz
(7,5 min-Takt in der Hauptverkehrszeit), OPNV-Netz (2 Buslinien und Fahre)
angebunden

zahlreiche Stellplatze stehen zur Verfligung

Verkehrsnachfrage in Warnemuinde unterliegt starken Schwankungen (saisonal,
wochenzeitlich)

Nachfragespitzen des Kfz-Verkehrs oder anderweitige Einflisse fuhren schnell zu
gravierenden Storungen im Verkehrssystem mit Auswirkungen auf Wohnqualitat/
touristische Erlebbarkeit
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2. Herangehensweise — Analyse Nutzergruppen

Nutzergruppen:

Bewohner |

Hotel-/ Uber-
nachtungsgéaste

Tages-/
Strandtouristen

Beschéftigte |

sonstige |

Anforderungen:

>

>

Y

YV V VYV VYV VY

tages-, wochen- und jahreszeitliche Nutzung
des OPNV

Ziele in Warneminde

Erreichbarkeit von Ortlichkeiten auRerhalb
von Warnemunde

Taktdichte

Taktzeiten

Erreichbarkeit der Haltestellen
Umstiegsbeziehungen
Sonstiges

» Wichtigste (,,stabilste”) Gruppe sind die Bewohner (5.000 Wege/ Tag)
> Als weitere stabile Grol3e werden die Beschaftigten gesehen (1.700 Wege/ Tag).

> Saisonal sehr unterschiedlich ist die Zahl der Touristen und zusatzlicher

Saisonarbeitskrafte.

SNO
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2. Herangehensweise — zu betrachtende Fragestellung

>

vV YV VY V
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fim

Wie kann man gleichzeitig den Anforderungen der Bewohner und Urlauber/
Tagestouristen am besten gerecht werden?

Welche Schwerpunkte sollten miteinander verbunden werden?
Welche Linienfihrung erscheint dafir am besten geeignet?
Welche Behinderungen konnen wie vermieden werden?

Welche Faktoren fiihren dazu, dass eine verbesserte OPNV-ErschlieBung auch
durch die Bewohner/ ortlichen Akteure als Bereicherung empfunden wird?

Welche weiteren Rahmenbedingungen sind zu beachten (Installation
Schnelladesystem, Staugefahr,...)?

Ist das bestehende Angebot geeignet, um dies auf den Elektrobus zu Ubertragen
— welche Anpassungen waren dann erforderlich?

im Auftrag der: gefordert durch:
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2. Herangehensweise — Best Practise

@ee Dresdner Verkehrsbetriebe AG
& = seit Juni 2015

= elektrischer Linienbus auf der Linie 79

DL . Linienlange von 5,7 km und 20 min-Takt

et S A

= Schnellladen an der Endstation in 3 — 4 min

= schonendes Aufladen tber Nacht im Betriebshof

= in Zusammenarbeit mit Fraunhofer Institut und TU Dresden
= gefbrdert durch Schaufenster Elektromobilitat des BMVI

Grof3raum Verkehr Hannover GmbH

= mit Beginn 2016

= elektrischer Linienbus auf den Linien 100/200

= Linienlange ca. 16 km

= Schnellladen tUber Stromabnehmer an Endstation
= schonendes Aufladen tber Nacht im Betriebshof

weitere: Munster, Oberhausen, Braunschweig, Zwickau ...

NON
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2. Herangehensweise — Abhangigkeiten bei der Etablierung Elektrobus

Ortliche Nutzer-
Gegebenheiten Anforderung
- Linienverlauf - Fahrgastzahlen
- StralRenraume - Verschiedene Nutzergruppen
- Madglichkeit Ladeinfrastruktur - Saisonale Unterschiede
- Gewicht Linien-
- induktiv - GroBe lange
- konduktiv - zu betreibende
- Langzeitladen ~Sonderausstattung
- Schnellladen .
- Dynamisch Antriebs-
technologie
- Leistung - Anzahl Haltestellen
- Verbrauch - Anfahr-/Bremsvorgange
, - Steigung
- Leistung .
- Kapazitat Weitere _
Anforderungen Einsatz-
- Behinderungsgefahr daten
- Bus-Klimatisierung
- Servolenkung - Fahrzeit/ Wendezeit
- Turdffnung - Taktung
- Betriebszeit
ON im Auftrag der: gefordert durch:
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2. Herangehensweise — Kosten

Investitionskosten

Fahr- - unterschiedlich
(je nach Ausstattung
Zeug(e) und Hersteller)
- ab 400.000 € fur
12 m-Bus
(Diesel: ab 250.000 €)

_ - unterschiedlich
Ladeinfra-  (je nach Ladetechnik,
struktur Hersteller)
zwischen mehreren
10.000 bis ... EUR
(250.000 EUR)

Kommunales Mobilita&tsmanagement Rostock —
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Laufende Kosten

Energie- - abhangig von der Leistung
und des Verbrauchs
kosten 1 bis 2 kWh/ km
Stromkosten: 0,12 €/ kWh
- ca.0,12-0,18 €/ km
(Diesel: 0,40 €/ km)

Wartungs- - 1/2 bis 2/3 eines Diesel-
kosten busses (genaue Angaben

aufgrund fehlender
Langzeittest nicht moglich)

- regelmal3ige Hauptunter-
suchungen, Ersatz Akku,
Austausch Verschleil3teile

- Wartung Ladeinfrastruktur

Reparatur- - Kein Unterschied zum

Dieselbus
kosten

im Auftrag der: gefordert durch:

! A ® | EEE
- Folie: 14 R ’ E

uuuuuuuuuuuuuuuuuu




1. Ziele des Projektes
2. Herangehensweise
3. Varianten der Linienfihrung

4. Weitere Ansatze Elektromobilitat

im Auftrag der:

N Kommunales Mobilitdtsmanagement Rostock —

TK 4 — Warnemiinde-mobil JE

Abschlussveranstaltung: 23.06.2016 - Folie: 15

HANSESTADT ROSTOCK

geférdert durch:

LAk
i

B
aufgrund,
des Deuts




3. Varianten der Linienfihrung — grundsatzliche Uberlegungen

» Angebot von 2 Buslinien (Ortsbus ,37“ und Verbindungsbus Diedrichshagen/
Lichtenhagen — Warnemunde ,.36“) mit optimierten Anpassungen hinsichtlich
Anforderungen/ Erkenntnisse zu Nutzergruppen, technischen Voraussetzungen
far geeignete Elektrobusfihrung

» Empfehlung vorerst eines Schnellladesystem am S-Bhf. Warnemiinde-Werft
(kurzfristige Umsetzung)

» Weitgehende Nutzung der bestehenden Routen und Haltestellen

» Empfehlung fur eine weniger stauanfallige Route zur Einrichtung der
Elektrobuslinie, unabhangig davon weitere Uberlegungen zur Sicherstellung
der Behinderungsfreiheit im Linienverlauf erforderlich

» Entwicklung von mehreren Varianten und Kombinationsmaoglichkeiten fir jede
Linie

» Betrachtung von drei Realisierungszeitraumen, die aufeinander aufbauen.
Kurzfristig (Grundkonzept) - Mittelfristig (modular) - Langfristig

aN im Auftrag der:
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3. Varianten der Linienfihrung — Vorzugsvarianten A und B

Linienfihrung
Verbindungsbus 36
mit Haltestelle

Linienfithrung Ortsbusg 37
mit Haltestelle

neue, empfohlene Haltestelle
allernative/ erweiterte

Diedrichshagen

Seebad
Warnemiinde
[ o
=

Werftblick

Lichtenhagen

Mecklenburger Allée

L Warnemiinde Werft
Warnemiinde Werft

Abschlussveranstaltung: 23.06.2016
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Unterschiede zwischen

» ErschlieBung der Mittelmole

A: modulare Erganzung entspr.

baulicher Realisierung —
B: Grundangebot

beiden Vorzugsvarianten

» A: Keine Durchbindung Linie 36

bis Kirchenplatz —
B: Durchbindung der Linie 36

(derzeit Dieselbus) bis
Kirchenplatz

» A: Fuhrung der 37 nicht
Uber R.-Wagner-Stral3e —

B: Fihrung der Linie 36 und 37

uber R.-Wagner-Stral3e
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3. Varianten der Linienfihrung — Vorzugsvarianten A und B

Vorteile Nachteile

iedrichshagen

o gute Linienldnge unter den derzeitigen | o Erreichbarkeit vony TZW

Méglichkeiten einer Elektrobus-Lésung und der Wohnflachen an der Parkstralle
mit der Folge kurzer zeitlicher Abstédnde ausschliellich durch Verbindungsbus
zmsche:n zweiladevorgangen und kurzer o Busverkehrt nur Gberdie vorgeschlagene
Ladezeiten

Schnellladestation S-Bahnhof Wamne-
o Taktverdichtung méglich ohne zusatzliche munde Werft
Fahrzeuge/ Personal

o 1 Elektrobus ausreichend (auch als klei-
nere FahrzeuggréRe — 9 m)

o Durch potenzielle Taktverdichtung Einsatz
kleinerer Fahrzeuge méglich

o Dadurch bessere MalRstablichkeit in Be-
zug zum kleinteiligen Ortskern
Warnemiinde

o wenig stauanfallige Linienflhrung und
daher weniger Abhangigkeit von sonsti-
gen verkehrsplanerischen Malnahmen

o saisonale/ entwicklungsbedingte Linien-
verlangerungen weitgehend problemlos
maglich
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3. Varianten der Linienfihrung — Vorzugsvarianten A und B

Modulare Ergédnzungen:

» ErschlieBung der Mittelmole

» Anpassungen Linienfihrung im Berufs- und Schlerverkehr
» Verlangerung des Ortsbusses bis P+R Strand
>

Fuhrung des Ortsbusses tiber Mihlenstral3e

Langfristige Optionen:

» Ausbau des Elektrobusbetriebes in Warnemuiinde mit Beriicksichtigung der Entwicklungen in Rostock
(Mecklenburger Allee) — auch elektrischer Betrieb des Verbindungsbusses denkbar

» Verzahnung mehrerer Elektrobuslinien im Rostocker Nordwesten

ON im Auftrag der: gefordert durch:
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3. Varianten der Linienfuhrung — Fazit

» Die Rahmenbedingungen in Warnemuinde sind dem Grunde nach flr den Einsatz
eines Elektrobusses geeignet (Nachfrage, besondere Ansprliche der
Urlaubsdestination, raumliche und verkehrliche Rahmenbedingungen, ...)

» Es gibt gut funktionierende Beispiele unter ahnlichen Voraussetzungen (vor allem
hinsichtlich Linienlange, erf. Fahrzeuggrdl3en,...)

» Fur die Vorbereitung eines entsprechenden Projektes ist aber eine besondere
Sorgfalt, vor allem hinsichtlich der technischen Komponenten erforderlich

» Was konnten/ sollten die nachsten Schritte sein?
» Klarung potenzieller Férderungen
« Auswahl der Projektpartner/ wissenschaftliche Begleitung
» Technische und organisatorische Durcharbeitung

» Verbesserung der verkehrlichen Rahmenbedingungen (u.a. Behinderungsfreiheit) durch
zielorientierte gesamtplanerische Ansatze
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4. Weitere Ansatze zur Forderung Elektromobilitat

Ausbau eines elektrischen Radverleihsystems

City-Logistik: Beispiel Kurierdienste per e-Bike

Forderung von elektrischen Shuttle- und Taxidiensten
als Hol- und Bringeservice fir Hotelgaste
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