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Wann ist flir Sie ein Kreuzung eine
sicherer Kreuzung?

Radentscheid

U

Rostock

. Fahrradweichen sind
FUR EIN FAHRRADFREUNDLICHES ROSTOCK

nicht sicher!

Wann ist fir Sie ein Radweg ein Griinde & Hindernisse
sichere Radweg?

‘THE MAJORITY OF PEOPLE WILL RIDE WITH PROTECTED BIKE LANES

Wenn Eltern Ihre Kinder von 7 Jahren ohne Sorge allein zur Schule fahren lassen . O Rl Unsichere Infrastruktur
- o halt Menschen vom
_ Radfahren ab.
Separierung bringt sie
aufs Rad.




Quelle: Timm Kress http://

Sichere Kreuzungen:
Hollandisches Design

Sichere Kreuzungen:

Elemente

1.Schutzinseln
2. Wartenische & vorgezogene haltelinie
3. Verschwenken

5. Eigene Ampelsteuerung

6. Hindernisfreiheit

Quelle: Timm Kress http://www.darmstadtfaehrtrad.org
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Sichere Kreuzungen:

Elemente

R T 1. Schutzinsel

2.Wartenische
3. Verschwenk
4.Vorgezogene Haltelinie

Quelle: Timm Kress http://www.darmstadtfaehrtrad.org

Der Unterschied

Quelle: Timm Kress
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Geradeaus Rechtsabbiegen

Quelle: Timm Kress http://www.darmstadtfaehrtrad.org Quelle: Timm Kress http://www.darmstadtfaehrtrad.org

Sichere Kreuzungen:
Hollandisches Design

Quelle: Timm Kress http://Wittret adtfaehrirad.org




Sichere Kreuzungen:
Hollandisches Design

12.06.2019

Jetzt Unterschreiben!

Der - Jetzt
Radentscheid ———

_Bostoc NG,
braucht dich! = ' Unterschreiben!s  ceig
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radentscheid-rostock.de/sammeln

Radentscheide in Deutschland
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Vielen Dank

radentscheid-rostock.de/sammeln

Unterstiitzt durch und viele mehr!
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radentscheid-rostock.de/spenden
Changing Cities e.V.

IBAN: DE67100205000001494400
BIC: BFSWDE33BER

Betreff: Radentscheid Rostock Spende
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Mobilitst fir
Menschen.

www.radentscheid-rostock.de Radentscheid Rostock
info@radentscheid-rostock.de c/o JMMV e.V.
fb.me/RadentscheidHRO Friedrichstrale 23,
twitter.com/radentscheid_ro 18057 Rostock

instagram.com/radentscheid_rostock
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Kreisverkehre

Xy - >50% mehr Unfille
iz - Radfahrende meiden
i Mischverkehr

Abbildung 6:
Anteil der Unfille mit lien Unf il

21"CENTURY
HOW MANY

CAN WE MOVE
DOWN THE STRGETT

Planungsansatz

Nur wer die richtigen Fragen
stellt findet die beste Losung!

'
O"CENTURY
ﬁDﬂc\’F MANY

CAN WE MOVE
DOWN THE STREET?

Commbmpgpy S .

Quelle: UDF (2012) - Unfallforschung kompakt Verkehrssicherheit innerértlicher Kreisverkehre

Mulitmodal statt Autogerecht

Autozentrische Planung
ist ineffizient!

Lebensqualitat und
effizient durch
Mulitmodale Planung!
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Ampelschaltung

Kfz-Verkehr ,._""EP:\.‘V nu_t I-:J\uiia“g."; ugd
Qsv . P 3
mittlere Wartezeit mittlere Wartezeit maximale Wartezeit
tw [s] tw ] Iwmax 8]
A <20 <5 <30
B S35 sis <40
c <50 <25 <55
D =70 =40 =70
E >70 <60 <85
F - > 60 >85"

" Die Wente gelten auch fiir den OPNV, der durch cine verkehrsabhiingige Steucrung priorisicrt wird.
* Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem
Kfz-Verkehr gefihrt wird.

" Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstiirke q dber der Kapazitit C liegt (g > C).

¥ Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RILSA (2015) vorgegebenen
Richtwert fiir die maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von § s.

Ab 45 Sekunden gehen
Menschen auch bei
Rot!

Verkehrswende

Verkehrswende ist mehr als
die Umstellung des Antriebs!
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Traffic Planning for Liveable Cities
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