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Liebe Leser*innen,

In der Krépeliner-Tor-Vorstadt schlagt das kulturelle Herz unserer Stadt! Wir haben es nie ganz geschafft, das
historische hanseatische Zentrum unserer Heimatstadt innerhalb der Stadtmauern nach der materiellen Zerstérung
1942 bis in die Nachkriegszeit wieder aufzubauen, wieder zu beleben oder adaquate Ausgleiche zu schaffen. Die
alte Arbeiter- und Industrievorstadt dstlich des Kropeliner Tores hingegen hat diese Funktion tibernommen. Dort
wird eine gesunde urbane Mischung von Wohnen, Arbeiten, Studieren und gesellschaftlichem Austausch gelebt.

Zwischen blauem Warnowufer und griinem Lindenpark befindet sich hier der einwohnerstarkste Stadtteil mit kom-
primierter Dichte an gastronomischen, kulturellen, schulischen, wissenschaftlichen, administrativen Einrichtungen
und individuellem Einzelhandel. Studentisches Leben strahlt Gber den Ulmencampus in den Ortsteil hinein.
Stadteilfeste, kreative kulturelle und politische Aktivitaten und aktives Vereinsleben runden diesen lebens- und
liebenswerten Ortsteil ab. Im Ortsteil sind Fi3e und das Fahrrad die absolut bevorzugten Fortbewegungsmittel.
Angrenzend befinden sich beste offentliche Verkehrsanschliisse mit Strallenbahn- und Buslinien sowie der
S-Bahn zwischen Hauptbahnhof und Seebad Warnemiuinde.

Diesen Schatz an Lebendigkeit und Urbanitat gilt es zu entwickeln. Der Rahmenplan analysiert eben diese vor-
handene Basis, die Starken und die Schwéchen, die Risiken und die Chancen. Umfangreiche und spannende
Beteiligungsformate haben alle gesellschaftlichen Gruppen einbezogen. Die fachliche Aufbereitung der Ergebnisse
und die Ableitungen daraus flieRen in einen MaRnahmenplan ein.

Ganz oben auf der MaRnahmenliste steht ein Mobilitatskonzept. Ein Konzept, welches zukiinftige Mobilitat ohne
eigenes Auto ermdglichen soll. Tatsachlich miissen aber auch die heutigen privaten Kfz mit Quartiersgaragen
beachtet werden. Damit einhergehend ist die neue Gestaltung der Straen- und Freirdume als Lebensraum im
dicht besiedelten Ortsteil wichtig. Unterschiedliche bunte Wohnformen missen erhalten und weiter entwickelt
werden. Ein Leben aller Altersklassen soll im Miteinander organisiert werden. Stadtokologische Belange geben
diesen Entwicklungsmdglichkeiten einen Rahmen vor, denn Griin im StraRenraum und in den Blockinnenbereichen
ist mikroklimatisch wichtig und hilft bei Klimaextremen.

Ich wiinsche Allen viel Spafl3 und Erfolg beim gemeinsamen Entwickeln dieser schénsten Vorstadt Rostocks.

Ich freue mich darauf, mit dem Fahrrad zum Lieblingsrestaurant zu fahren, unter einem schattigen Baum zu
sitzen und einen Kaffee zu genieRen, wahrend Gitarrenmusik die Ohren besauselt.

Ihr Holger Matthaus
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1.1. Anlass/Anliegen und Ziel

Einleitung

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock stellte
im Jahr 1998 im Rahmen der europdischen
Gemeinschaftsinitiative URBAN einen stadtebaulichen
Rahmenplan fir Teile des Stadtteils Krépeliner-Tor-
Vorstadt (KTV) auf. Das Ziel damals: dem Verfall der in
der DDR nicht instandgehaltenen Griinderzeitgebiete
Einhalt zu gebieten. Der stadtebauliche Rahmenplan
diente als Instrument, um u. a. MalBhahmen im
Hinblick auf die Verbesserung des Wohnumfeldes, der
Freiflachen, der unzureichenden Sanierungszustande
der Gebaude und des Stralenraumes auf den Weg zu
bringen.

In den zurlickliegenden 21 Jahren hat sich die KTV in
vielerlei Hinsicht gewandelt. Zahlreiche MalRnhahmen
wurden umgesetzt und trugen zur Attraktivierung der
KTV als Wohnstandort bei, sodass die KTV nun vor
neuen Herausforderungen steht. Als zentrumsnah
gelegenes, gemischtes Quartier ist sie sehr beliebt und
entsprechend hoch ist die Nachfrage nach Wohnraum.
Gleichzeitig kommt es in dem bereits dicht besiedel-
ten Stadtteil zu Flachenkonkurrenzen zwischen den
Bedarfen nach Wohnraum, Grinraum, o6ffentlichen
Einrichtungen und Stellplatzen.

Angesichts dieser veréanderten Ausgangslage fasste die
Burgerschaft der Hanse- und Universitatsstadt Rostock
im September 2018 auf Initiative des Ortsbeirates der
KTV den Beschluss zur Fortschreibung des stadtebau-
lichen Rahmenplans. Die Fortschreibung umfasst einen
gréReren Teil der KTV. Der urspriingliche Rahmenplan
hat lediglich einen kleinen Teil der KTV umfasst. Neue
Herausforderungen machen eine Vergréf3erung des
Gebietes notwendig. Die Fortschreibung umfasst den
gesamten Stadtteil bis auf Bereiche nérdlich der Libecker
Stral3e, am Stadthafen, die gewerblichen Strukturen und
das geplante Wohngebiet am Werftdreieck.

Wozu dient ein Rahmenplan far die KTV?

Das Ziel der Fortschreibung des stadtebaulichen
Rahmenplans ist es, ein Leitbild flir eine ausgewogene
und nachhaltige Entwicklung der KTV unter Einbeziehung
aller Akteur*innen anzustoRen. Mit dem Rahmenplan
bedient sich die Hanse- und Universitatsstadt einem
Instrument, das als eine Art roter Faden fur die zukinf-
tige Gebietsentwicklung der KTV fungiert.

1.2. Vorgehensweise

Die Fortschreibung des Rahmenplans erfordert eine dif-
ferenzierte Auseinandersetzung mit dem Bestand, den
Ansichten und Bedurfnissen der Bewohner*innen und
anderen Beteiligten sowie bestehenden Planungen.
Fur das umfassende Beteiligungsverfahren war das
Buro TOLLEROT entwickeln & beteiligen zustandig.
Die planerische Begleitung und Ubersetzung sowie
Ausgestaltung der Plane und des Berichtes wurde
durch die cappel + kranzhoff stadtentwicklung und
planung gmbh Gbernommen.

Als Grundlage fur die Fortschreibung wurde daher eine
Bestandsanalyse der baulichen, raumlichen, sozialen
und versorgungsinfrastrukturellen Belange durchge-
fuhrt. Diese beinhaltet nicht nur eine Ortsbegehung,
in der Baustrukturen, Nutzungen und der 6ffentliche
Raum kartiert wurden, sondern auch eine Sichtung und
Auswertung der bestehenden Gutachten, Konzepte,
Statistiken, Planungen und Untersuchungen, sowohl
fur den Geltungsbereich des Rahmenplans als auch fir
die Gesamtstadt. Da es sich um eine Fortschreibung
handelt, wurde ebenfalls Gberprift, welche Ziele und
Malnahmen aus dem Rahmenplan von 1998 bereits
erreicht und umgesetzt wurden und bei welchen dies
nicht der Fall ist, sodass diese in die Fortschreibung
Ubernommen werden.



Zentraler Baustein der Fortschreibung des stadtebau-
lichen Rahmenplans ist das Beteiligungskonzept. Die
Offentlichkeitsbeteiligung gab Hinweise auf Misssténde
sowie Handlungsansatze, aber auch auf Potenziale und
Erhaltenswertes. Um ein mdglichst detailliertes Bild zu
erhalten, wurden verschiedene zielgruppenspezifische
Beteiligungsformate zu unterschiedlichen Zeitpunkten
im Bearbeitungsverfahren durchgefiihrt. Eingeleitet
wurde der Beteiligungsprozess durch eine 6ffentliche
Auftaktveranstaltung am 25. Juni 2019 in der Aula der
Volkshochschule, an der rund 50 Personen teilnahmen.
Ziel der Veranstaltung war es friihzeitig zu informie-
ren und Anliegen der Beteiligten aufzunehmen. Dazu
wurden zunachst erste Eindriicke des Projektteams zu
Problemen und Potenzialen vorgestellt. Anschliel3end
konnten die Teilnehmenden an funf Stellwanden
Hinweise zu den thematischen Schwerpunkten
Wohnen, Soziales, Bildung und Freizeit, Verkehr,
Grin- und Freirdume sowie Versorgung und Gewerbe
notieren und sich dazu austauschen.
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Auch die Kinder- und Jugendbeteiligung hatte zum Ziel,
Probleme und Potenziale in der KTV aufzuzeigen —in
diesem Fall aus Sicht der jungeren Bewohner*innen. Auf
vier verschiedenen Routen erkundeten 18 Schiiler*innen
der Grundschule am Margaretenplatz und der Werner-
Lindemann-Grundschule am 04. September 2019 ihre
Umwelt, begleitet von Erwachsenen. Ausgestattet mit
Kamera, Plan und Fragebogen dokumentierten sie
dabei ihren Blick auf die KTV und hielten fest, welche
Orte sie positiv und negativ bewerten. Die Organisation
wurde von Frau Wehmer, der Kinder-, Jugend- und
Familienkoordinatorin der Hanse- und Universitatsstadt
Rostock, unterstutzt. Bei der Jugendbeteiligung wurden
ebenfalls Rundgange durch die KTV gemacht, an denen
12 Jugendliche am 24. September 2019 teilnahmen.

Zuséatzlich hat am 03. September 2019 ein Rundgang
zum Thema Barrieren im 6ffentlichen Raum stattge-
funden. Das Ziel war es, herauszufinden, inwiefern
die KTV und die dort vorhandene Freizeit- und
Versorgungseinrichtungen fur alle Menschen tatsach-
lich zuganglich und nutzbar sind.
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Fachgesprache zu den Themen Gemeinwesenarbeit,
Soziales und Kultur, Wirtschaft, Verkehr und Umwelt,
Wohnen, Universitdt und Liegenschaften ermdg-
lichten eine Ermittlung der Mitwirkungsbereitschaft
von Expert*innen und dienten der ldentifizierung
von moglichen Zielkonflikten, Hemmnissen und
MalRnahmenschwerpunkten.

Alle Ergebnisse der Beteiligungsveranstaltungen
flossen in die Bestandsanalyse mit ein, aus der schluss-
endlich eine Ubersicht aller Probleme und Potenziale
resultierte. Diese wurden in der Planungswerkstatt am
16. November 2019 vorgestellt. Im Anschluss konnten
die Teilnehmenden Vorschlage fiir Leitziele priorisieren,
bevor dann in Arbeitsgruppen Lésungsanséatze fir die
ermittelten Problemstellungen erarbeitet wurden.

Auch diese Ldsungsvorschlage seitens der
Teilnehmenden wurden wieder aufgenommen und in
den Rahmenplan integriert. Dieser besteht aus drei
Schwerpunkten, die sich aus der Bestandsanalyse
ergeben haben:

1. Verkehr und Stralenraume
2. Grin- und Freiraume
3. Nutzung und Bebauung

Fur die beiden erstgenannten Schwerpunkte
wurden zudem stadtebauliche Lupen ausgearbei-
tet, die Vertiefungsbereiche darstellen, in denen die
Losungsvorschlage detailliert angewendet werden. Der
Rahmenplan schlieRt mit einem Umsetzungskonzept,
welches die Malinahmen priorisiert und einen maogli-
chen Umsetzungshorizont aufzeigt.

1.3. Ausgangssituation

Zur Einordnung der KTV und des Geltungsbereiches
werden in diesem Kapitel die Grundlagen zur
Ausgangssituation erlautert, die die KTV auf der einen
Seite préagen und auf der anderen Seite zu beachten
sind.

1.3.1.Abgrenzung und Verortung

Der Geltungsbereich des Rahmenplans der Kropeliner-
Tor-Vorstadt liegt im gleichnamigen Rostocker
Stadtbereich und grenzt an den Stadtkern Rostocks, an
die Unterwarnow und an den Stadtbereich Hansaviertel.
GrolRe Teile der Flache des Stadtbereichs werden vom
Geltungsbereich eingeschlossen, einzig die Bereiche
nordlich der Lubecker Stral3e und des Werftdreiecks
sind ausgenommen. Im Vergleich zum bisherigen
Rahmenplan aus dem Jahr 1998 ist dies eine deutliche
Erweiterung und VergrolRerung des Geltungsbereiches.

Der Bereich nordlich der Liubecker StraRe/des
Warnowufers am Stadthafen ist nicht Bestandteil des
Rahmenplangebietes, da dieser Bereich formell noch
zum Stadtteil Stadtmitte gehort. Ebenso wenig sind das
Werftdreieck als gro3es innerstadtisches Neubauprojekt
und die angrenzenden Gewerbestrukturen Bestandteil
des Rahmenplangebietes. Dieser Bereich gehort
zwar zur KTV, weist jedoch ganz andere bauliche
Strukturen und Nutzungen auf. Zudem gibt es in diesem
Bereich aktuelle Entwicklungen, die unabhangig vom
Rahmenplangebiet betrachtet werden. Nichtsdestotrotz
werden auch diese Bereiche in die Analyse einbezogen
und Verknlpfung sowie Problemlagen dargestellt.

Insgesamt umfasst der Geltungsbereich eine Flache von
ca. 180 ha. Die nordliche Grenze stellen die Libecker
StralBe und die StraRe Warnowufer dar. Im Osten
wird das Gebiet durch die StraRen Am Kanonsberg,
Beim Grunen Tor, Schréderplatz, Am Végenteich und
den Goetheplatz begrenzt, wahrend im Stden und
im Westen die Gleisanlagen der Deutschen Bahn
die Begrenzung des Geltungsbereiches bhilden (siehe
Abb. 2).

1.3.2.Gesamtstadtische Einord-
nung

Die Kropeliner-Tor-Vorstadt nimmt aufgrund ihrer zen-
tralen Lage eine besondere Rolle in der Gesamtstadt
Rostocks ein. Darauf deutet bereits die Namensgebung
hin, das Krdpeliner Tor ist das westliche Tor der
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historischen Rostocker Stadtbefestigung. Neben
der zentralen Lage ist die KTV aufgrund ihrer
Nutzungsmischung beliebt und stellt einen sehr
nachgefragten Wohn- und Arbeitsstandort dar. Durch
steigende Bevdlkerungszahlen in Rostock nimmt auch
die Nachfrage nach innerstadtischem Wohnraum wei-
terhin zu. Die verschiedenen Universitatsstandorte
im Stadtbereich verleihen der KTV eine weitere
gesamtstadtische Bedeutung.

1.3.3.Historische Entwicklung

Die Entwicklung der KTV ist eng mit der gesamtstadti-
schen Entwicklung Rostocks verknipft. Die Stadt ging
aus einer Ansiedlung an einem strategisch gunstig
gelegenen Ort an der Warnow hervor. Dort bestand
aufgrund der an dieser Stelle sehr breiten Unterwarnow
die Mdoglichkeit eines Hafenbaus. Im Jahr 1218
wurde Rostock das Libische Stadtrecht verliehen.
Bis zum 19. Jahrhundert beschrankte sich die wei-
tere Stadtentwicklung auf den Bereich innerhalb der
Stadtmauern (vgl. Hansestadt Rostock 2008).

Erstim Zuge der Industrialisierung und dem damit ein-
hergehenden Bau einer Eisenbahnlinie im Jahr 1850
zwischen Rostock und Bad Kleinen, die den Anschluss
an das deutsche Eisenbahnnetz darstellte, kam es
zu einem groReren wirtschaftlichen Aufschwung in
Rostock. Es entstanden zahlreiche neue Arbeitsplatze,
wie etwa bei der Schiffswerft Tischbein & Zeltz, die
heutige Neptunwerft. Dort wurden erstmalig dampfbe-
triebene Schiffe anstatt Segelschiffe aus Holz gebaut
(vgl. ebd.)

Die wirtschaftliche Entwicklung flihrte zu einem stei-
genden Bedarf nach Wohnraum, der innerhalb der
Stadtmauern nicht mehr gedeckt werden konnte.
Daraus resultierte zunachst ein planerisch nicht gesteu-
ertes Wachstum vor den Stadttoren Rostocks, dem
Steintor, dem Petritor und eben dem Krdpeliner Tor. Bis
dahin war die heutige KTV ein landschaftlich gepréagter
und wenig beruhrter Ort, der einzig von Verbindungen
in angrenzende Dorfer und Stadte durchzogen wurde
(siehe Abb. 3). Diese Verbindungen sind bis heute in

den StralRennamen wie der Wismarschen Stral3e, der
Doberaner StralRe, der Neubramowstrafe oder dem
Barnstorfer Weg abzulesen (vgl. Hansestadt Rostock
1998).

Karte nach Wiebeking'1786 (Hanse- und Univer-
sitatsstadt Rostock o. J.)

LA T L R VERLEG L]

Abb. 5. Stadtplan 1939 (ebd.)



Die ersten groReren zusammenhangenden
Gebaudestrukturen wurden zwischen dem heutigen
Friedhofsweg, dem Patriotischen Weg und der heuti-
gen Margaretenstrafie errichtet (siehe Abb. 4). Ab 1890
kam es zur Bebauung zwischen der Margaretenstralle
und der Elisabethstral3e mit der heute noch charak-
teristischen blockartigen Straf3enstruktur (siehe Abb.
5). Pragend waren Wohn- und Geschaftshauser,
die nicht nur zum Wohnen, sondern auch fir
eine gewerbliche Teilnutzung dienten. Auch die
Innenhoéfe wurden fir Gewerbe genutzt. Zusatzlich
wurden Gewerbenutzungen in nachster Nahe zur
Wohnbebauung entwickelt, wie z. B. die Brauerei oder
Gewerbe am Hafen. Aufgrund der Nahe zur Altstadt und
dem Hafen entstand mit der KTV ein Wohnstandort fur
Arbeiter*innen und Kleinbirger*innen (vgl. ebd.).

Die StralRenrdume wurden mit Baumpflanzungen
und Vorgarten zur Aufwertung der StraRenrdume und
Gebaude versehen. Sowohl die Stadtstruktur als auch
die Begrinung sind groéR3tenteils erhalten geblieben.
In jungerer Vergangenheit, zwischen 1945 und 1989,
kam es jedoch zu einem grofflachigen Verfall der
Gebaudesubstanzen, da notwendige Sanierungs- und
Modernisierungsmafinahmen ausblieben (vgl. ebd.).
Dementsprechend kam es zu einer Verschlechterung
der Wohnsituationen, denen sich der Rahmenplan 1998
fur die KTV annahm, wie dem folgenden Kapitel zu
entnehmen ist.

1.3.4.Vorhandene Planungen

Im Geltungsbereich und in den angrenzenden
Stadtbereichen bestehen folgende rahmengebende
Planungen:

e Flachennutzungsplan (FNP) der Hansestadt
Rostock (2009)

e Bebauungsplan Nr. 10.MK.44 der Hansestadt
Rostock (1997)

e Erhaltungssatzung Kropeliner-Tor-Vorstadt der
Hansestadt Rostock (1993)

* Vorgartensatzung Kropeliner-Tor-Vorstadt der
Hansestadt Rostock (2018)
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e Stadtebaulicher Rahmenplan Krdpeliner-Tor-
Vorstadt der Hansestadt Rostock (1998)

e Stadtebaulicher Rahmenplan Stadtzentrum
Rostock der Hansestadt Rostock (2008), 2.
Fortschreibung

e Bebauungsplan Nr. 10.W.63.1 der Hansestadt
Rostock (2019 in Aufstellung)

e Rahmenplan Stadthafen (2019 in Aufstellung)

Flachennutzungsplan

Der geltende Flachennutzungsplan entstammt dem
Jahr 2009 und ist mit einer letztmaligen Anderung aus
dem Jahr 2012 versehen. GroRtenteils stellt der FNP
Wohnbauflachen dar, die jedoch immer wieder von
anderen Nutzungen durchzogen werden. So sind an der
Doberaner Strafl3e, am Warnowufer und im Bereich der
Wismarschen Stral3e gemischte Bauflachen dargestellt.
Am Standort der Brauerei in der Doberaner Stral3e
stellt der FNP ein Gewerbegebiet dar. Im Umkreis des
Doberaner Platzes und der StralRe Am Végenteich wird
ein Kerngebiet ausgewiesen.

Flachen fur den Gemeinbedarf sind mehrfach und mit
unterschiedlichen Zweckbestimmungen vorhanden.
Dabei handelt es sich meist um kleinere Bereiche,
etwa fur Kirchen, wie die Heiligen-Geist-Kirche oder
die Christuskirche, fiir die Offentliche Verwaltung,
wie das Amtsgericht in der Zochstral3e, oder flir sozi-
alen Zwecken dienenden Einrichtungen nahe der
Doberaner Strae. GroR3ere Flachen fur Gemeinbedarf

sind die Schulstandorte der Borwinschule und

Sy ]
Tim E =iy i

Abb. 6. Ausschnitt aus dem Fléhennutzungsplan 2009
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Werner-Lindemann-Schule sowie der Waldorfschule
nahe des Lindenparks mit der Zweckbestimmung Schule
sowie das 1. Polizeirevier und die Polizeiinspektion
in der UlmenstralRe mit der Zweckbestimmung der
Offentlichen Verwaltung.

Der FNP stellt vier Sondergebiete dar: Zwei davon
sind mit der Zweckbestimmung Klinik versehen und
befinden sich in der Doberaner Strale bzw. in der
GertrudenstralR3e. Die anderen zwei Sondergebiete
sind an den Universitatsstandorten in der Ulmenstral3e
sowie in der Parkstral3e verortet und weisen dement-
sprechend die Zweckbestimmung Universitat auf.

Des Weiteren werden im FNP Grunflachen dargestellt.
Dem Lindenpark und dem Griinzug am Kanonsberg
werden die Zweckbestimmungen Parkanlage zuge-
ordnet. Die Grunflache im Thomas-Muntzer-Platz ist
mit der Zweckbestimmung Naturnahe Griinflache
versehen.

Bebauungsplan Nr. 10.MK.44

Im Geltungsbereich des Rahmenplans ist lediglich
ein rechtskréftiger Bebauungsplan vorhanden. Der
Bebauungsplan Nr. 10.MK.44 wurde im Rahmen des
Sanierungsgebietes Stadtzentrum Rostock aufgestellt
und gilt fur den Bereich zwischen dem Warnowufer,
der Neuen Werderstral3e, dem Patriotischen Weg und
der FriedrichstraRe. Die Aufstellung erfolgte, um das
notwendige Planungsrecht fur Veranderungen der
Nutzung und Gestaltung in diesem zentrumsnahen
Gebiet zu schaffen. Dazu wurde neben einer Flache
fur den Gemeinbedarf auch Bereiche fur kulturelle
Zwecke und vor allem Kerngebiete festgesetzt. Darin
sollen vorzugsweise Einrichtungen und Verwaltungen
von gesamtstadtischer und Uberdrtlicher Bedeutung
untergebracht werden.

Erhaltungssatzung
Im Jahr 1993 trat die Erhaltungssatzung fur die KTV in

Kraft. Der Geltungsbereich der Satzung umfasst grof3e
Teile des Geltungsbereichs des Rahmenplans (siehe
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Abb. 7. Ausschnitt aus dem Bebauungsplan NI, 10. MK 44
Abb. 8). Einzig die Bereiche nordlich der Doberaner
StraRe und im Umfeld der Hundertméannerstralle
sowie der Feldstral3e bleiben aul3en vor. In 8§ 2 der
Erhaltungssatzung werden zwei Erhaltungsgrinde
festgelegt:

1. Zur Erhaltung der stadtebaulichen Eigenart des
Gebietes aufgrund seiner stadtebaulichen Gestalt.

2. Zur Erhaltung der Zusammensetzung der
Wohnbevélkerung bedarf der Abbruch, die Anderung
oder die Nutzungsanderung sowie in den Fallen der
Ziffer 1 die Errichtung baulicher Anlagen im
Geltungsbereich dieser Satzung der Genehmigung.
In den Fallen der Ziffer 2 bedurfen Vereinbarungen,
durch die ein schuldrechtliches Vertragsverhaltnis tber
den Gebrauch oder die Nutzung eines Grundstiickes
oder Gebaudeteiles auf bestimmte Zeit von mehr als
einem Jahr eingegangen oder verlangert wird, der
Genehmigung; dies gilt nicht flir Mietvertrage tber die
Nutzung von Wohnraum zu Wohnzwecken.

Vorgartensatzung

Mit der Verabschiedung der Vorgartensatzung der
Kropeliner-Tor-Vorstadt beabsichtigt die Stadt Rostock,
die Erhaltung und Gestaltung von Vorgéarten zu sichern,
die in der KTV besonders pragend sind und den
StralRenraum in seiner Gestalt wesentlich beeinflussen.

Der Geltungsbereich erstreckt sich ebenfalls Uber den
GrofRteil des Geltungsbereiches des Rahmenplans.
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Abb. 9. Geltungsbereich der Vorgartensatzung
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Ausgenommen sind jedoch die Bereiche sidlich und
Ostlich der Doberaner Stral3e bzw. der Margaretenstraf3e
und der Parkstral3e. Innerhalb des Geltungsbereiches
sind die in der Abbildung in griin gekennzeichneten
Vorgarten von der Vorgartensatzung betroffen (siehe
Abb. 9).

Zur Bewahrung der Qualitdten von Vorgéarten wurden
Vorgaben geschaffen, die vor allem darauf abzielen,
dass die Vorgarten in ihrer Form und in ihrem Charakter
als Vorgarten erhalten bleiben und gepflegt werden.
Dazu gehoren etwa eine ziergartnerische Gestaltung,
ein mindestens halftiger Anteil von Grinflachen und die
Einfriedung des Vorgartens. Weiterhin regelt sie das
Aufstellen von Abfallbehéltern. Dieses ist unzuléssig,
es sei denn, die Zugéanglichkeit zum hinteren oder seitli-
chen Grundstticksbereich wird durch eine geschlossene
StraRenrandbebauung verhindert.

Stellplatzsatzung

Im November 2017 trat die ,Satzung der Hansestadt
Rostock Uiber die Herstellung notwendiger Stellplatze fur
Kraftfahrzeuge und Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader
und Uber die Erhebung von Abldsebeitragen fir not-
wendige Stellplatze und Fahrradabstellmdglichkeiten
(Stellplatzsatzung)“ in Kraft. Diese Satzung regelt die
Pflicht zur Herstellung von Stellplatzen fur Kfz und
Fahrrader fur das Rostocker Stadtgebiet. Ziel der
Neuaufstellung der Satzung war es, eine Entlastung des
offentlichen Raums vom ruhenden Verkehr zu schaffen
und kostenglinstigeren Wohnungsbau zu férdern, indem
Anreize zur Nutzung von Alternativen neben dem moto-
risierten Individualverkehr geschaffen werden.

Grundsatzlich durfen Geb&ude mit erwartbarem Zu-
oder Abgangsverkehr nur errichtet werden, sofern
Stellplatze fur Kfz und Fahrrader ,in ausreichender
Anzahl und GréRe sowie in geeigneter Beschaffenheit
hergestellt werden“ (Hansestadt Rostock 2017). Auch
bei baulichen Anderungen oder Nutzungsénderungen
ist dies zu beriicksichtigen. Die Anzahl der Stellplatze
richtet sich nach GroéfRe und Art der Nutzungen. Fir
verschiedene Zonen, die aufgrund ihrer stadtebaulichen

Struktur sowie der ErschlieBungsqualitdt durch
den OPNV festgelegt wurden, gelten unterschied-
liche Verringerungen der notwendigen Anzahl der
Stellplatze. In der KTV, die der Zone 2 angehorig ist,
sind Verringerungen grundsatzlich um 25 % und insbe-
sondere bei Wohngebauden, Schulen / Hochschulen
und Studierendenwohnheime um 50 % rechtens.

Die Pflicht zur Bereitstellung von Fahrradabstellanlagen
erganzt die Bemuhungen der Stadt,
Fahrradabstellmdglichkeiten zu schaffen. Da diese
sich im 6ffentlichen Raum befindlichen Stellplatze den
Bedarf nicht decken kdnnen, werden mit der Satzung
auch Privatflachen einbezogen. Zusatzlich werden
Vorschriften zur Qualitat der Fahrradabstellanlagen
gemacht: Diese mussen den Anschluss des
Fahrradrahmens ermdglichen, Vorderradhalter sind
nicht ausreichend.

Sollte die Herstellung von Stellplatzen nicht mog-
lich sein, kann diese entgeltlich abgeltst werden.
AuRerdem ermdglicht die neue Satzung die Befreiung
von dieser Stellplatzablésung und der grundsatz-
lichen Herstellungspflicht, sobald ein qualifiziertes
Mobilitatskonzept vorliegt, welches MaRnahmen zur
Reduzierung des Stellplatzbedarfes beinhaltet. Bei
den MalBhahmen kann es sich zum Beispiel um ein
Car-Sharing-Konzept, um Maflinahmen zur Férderung
des Radverkehrs oder um finanzielle Angebote wie ein
Job-Ticket handeln.

Rahmenplane

Der bislang in der KTV glltige stadtebauliche
Rahmenplan wurde im Jahr 1998 im Rahmen der
europaischen Gemeinschaftsinitiative URBAN erstellt.
Innerhalb dieser Initiative wurden Foérdermittel fur
besonders benachteiligte Stadtteile in grof3eren euro-
paischen Stadten zur Verfigung gestellt, um dort
die Aufwertung der wirtschaftlichen, sozialen und
okologischen Aspekte unter Beriicksichtigung beschaf-
tigungswirksamer MalRnahmen vornehmen zu kénnen.
Der Geltungsbereich des Rahmenplans wurde begrenzt
durch die Doberaner StraRe im Norden, die Wismarsche



Straf3e im Osten, die UlmenstralRe im Stiden sowie die
ElisabethstraRe und Am Kabutzenhof im Westen.

Mit dem Rahmenplan wurden vor allem die verfalle-
nen und nicht instandgehaltenen Grunderzeitgebiete
in der KTV als Missstand ermittelt. Diese Misssténde
bezogen sich nicht nur auf die Wohngebaude, die
sehr unterschiedliche Sanierungszustande und -qua-
litaten aufwiesen, sondern auch auf den Zustand des
Wohnumfeldes und der Freiflachen, die oftmals ver-
siegelt sowie wenig gepflegt und gestaltet waren. Die
Strallenbegriinung war riicklaufig und die StralRen
und FuBwege durch Sanierungsbedarf in Form von
fehlenden Bordsteinabsenkungen sowie nicht sicher
begehbaren Oberflachen gepragt. Der zunehmende
StralRenverkehr stellte nicht nur eine L&arm- und
Gefahrenquelle dar, sondern beeintrachtigte das
Stadtbild durch den ruhenden Verkehr. Auch soziale
Missstande wurden ausgemacht, denn durch einset-
zende Sanierungen und Mietsteigerungen kam es
zu vermehrten Verdrdngungsprozessen und einem
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sozialen Gefalle.

Diese Missstande sollten durch eine Kombination
aus Entwicklungszielen und Losungsansatzen beho-
ben werden. Diese waren ahnlich breit gefachert
wie die Missstande selbst und beinhalteten Ansatze
zur Gestaltung, zu den Nutzungen, den Griin- und
Freiflachen sowie zur technischen Infrastruktur und
zum Verkehr.

MaRnahmen aus den folgenden Bereichen wurden min-
destens in Teilen umgesetzt:

* Knotenumbau, Umbau von Einmiindungen speziel-
ler StraRenraume, Anheben des Fahrbahnniveaus

* Anlage von Parkflachen

e Umgestaltung der Haltestellenbereiche

e Bauliche Neuordnung/Neubebauung

e LickenschlieBungsmaflnahmen

* Umgestaltung der Platzraume

» Schaffung von Spielplatzen

- . - 1..
T .-'-
\.. .-"‘.'}Fﬂ-

1 B e, L f
. Abgrenzung Rahmenplan 1998

Abb. 10
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e Umgestaltung vorhandener Grinbereiche

e Einordnung und Gestaltung gemeinschaftlicher
Freirdume

e Erhalt von Schulen und Kindereinrichtungen,
Kindertagesstatten

Malnahmen aus den folgenden Bereichen wurden bis-
lang mehrheitlich nicht umgesetzt:

¢« VerkehrsheruhigungsmalBnahmen durch

Aufpflasterung und/oder Einengungen
e Schaffung von Geh- und Radwegeverbindungen
e Umgestaltung des Stral3enraumes

¢« ErhaltungsmaRnahmen, Ergadnzung der
StralRenbegrinung, Erhalt bzw. Ergénzung der
Vorgarten

Der Umsetzungsstand einiger MalRnahmen ist noch
unklar.

Neben dem Rahmenplan fiur die KTV selbst liegt ein
weiterer Rahmenplan vor, der Auswirkungen auf die
Stadtbereiche innerhalb des Geltungsbereichs hat:
Die 2. Fortschreibung des Rahmenplans fur das
Sanierungsgebiet ,Stadtzentrum Rostock” beinhaltet
auch StraRenziige der KTV. Es handelt sich dabei
um solche, die an das Stadtzentrum angrenzen.
Diese StraRen wurden deshalb einbezogen, um die
Ubergéange in das Stadtzentrum verbessern zu kénnen.
Das Sanierungsgebiet umfasst in der KTV grob den
Bereich zwischen dem Warnowufer, Beim Grlinen
Tor, Am Vdgenteich, der Arnold-Bernard-Stral3e, der
Wismarschen Strafl3e und der Friedrichstralie.

Ziel des Rahmenplans ist die Schaffung einer attraktiven
und funktionsfahigen Innenstadt mit einem zentralen
Einzelhandelsbereich. Dazu wurden priméar bauliche
Mafnahmen umgesetzt. Folgende MalRnahmen betref-
fen die KTV (siehe auch Abb. 11):

e SchlieBung von Baulucken. In der KTV sind diese
Maf3nahmen bis auf eine Baullicke am Warnowufer
und eine Baulticke an der Ecke Stampfmdllerstral3e/
Friedhofsweg umgesetzt und die Licken geschlos-
sen worden.

e Sanierung/Neubau o6ffentlicher Strallen zwischen
dem Doberaner Platz und Warnowufer in den

b SN -
Abb. 12. Ansicht des Entwurfs des Ulmicum (BHBVT Gesell-
schaft von Architekten mbH 2019)

Stral3en Patriotischer Weg, Neue Werderstral3e,
ZochstraRe, HaedgestraRe, Gertrudenstralle,
LuisenstraBe und einem Abschnitt des
Warnowufers. Alle StraRen sind saniert.

e Sanierung/Neubau des Griinzugs Am Kanonsberg.
Sanierung wurde durchgefuhrt.

* Neubau eines offentlichen Spielplatzes in der
Zochstral3e. Spielplatz wurde hergestellt.



Ein weiterer Rahmenplan befindet sich zurzeit in
Aufstellung. Dabei handelt es sich um den Rahmenplan
fur den Bereich des Stadthafens, der sich in nord-6stli-
cher Richtung der KTV befindet. Hierfur liegt ein erster
Vorentwurf vor.

Einzelprojekte

Die Universitat Rostock plant auf dem Gelénde an der
UlmenstralRe die Schaffung des sogenannten Ulmicum.
Dieser Campus soll alle Geisteswissenschaften an
einem Standort zusammenbringen. Dazu mussen
zusétzliche Raumlichkeiten geschaffen werden.
Insbesondere wird eine neue Bibliothek bendétigt. Daher
wurde ein Architekturwettbewerb ausgelobt, den das
Architekturbiro BHBVT gewann. Deren Entwurf sieht
zwei Neubauten vor: In dem grof3eren Gebaude sollen
die Bibliothek, Seminarraume und Institute unterge-
bracht werden, wahrend das kleinere Gebaude die
Verwaltung beherbergen soll. Die Neubauten sind
auf dem sudlichen Teil des Ulmencampus vorgese-
hen, zwischen den bestehenden Geb&uden und den
Gleisanlagen (siehe Abb. 13). Erganzend plant das
Studierendenwerk Rostock auf dem Grundstiick der
UlmenstralRe 45 den Neubau einer Mensa und eines
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Studierendenwohnheims mit ca. 70 Wohnheimplatzen.

Rostock ist Teil des Mobilitats-Projektes cities.multi-
modal, das im Rahmen des EU-Programms Interreg
Baltic Sea Region entwickelt und geférdert wird. 16
Stadte aus dem Ostseeraum haben sich darin zusam-
mengeschlossen, um MalRnahmen zu entwickeln, die
den Bewohner*innen die Fortbewegung mit umwelt-
freundlichen Alternativen zum Auto erleichtern. Alle
teilnehmenden Stadte wahlen dichte, innerstadtische
Quartiere in ihrer Stadt aus, in denen die MaBnahmen
testweise umgesetzt werden. In Rostock fiel die Wahl auf
die KTV, in der die MaRnahmen aus zwei Schwerpunkten
bestehen: Zum einen sollen multimodale Stadtquartiere
entstehen, wozu multimodale Mobilpunkte installiert
werden, die aus Car- und Bike-Sharing-Stellplatzen
sowie Zubehor zur Pflege bestehen. AuRerdem wird
probeweise eine ,Living Street" installiert, eine tem-
poréare Umgestaltung eines StralRenraumes zu einem
lebendigen Aufenthaltsort. Zum anderen wurden
Mobilitdtsmanagementkonzepte in Zusammenarbeit
mit KiTa und Schulen sowie der Wohnungsgesellschaft
WIRO entwickelt, die den Verkehr an Wohn- sowie
Bildungsstandorten reduzieren sollen. Die Umsetzung
der MalRnahmen wird von Kampagnen und der

Abb. 13. Lageplan des Entwurfs zum Ulmicum (ebd.)
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Beteiligung von Burger*innen begleitet (vgl. Wiechmann
2018). In der KTV wurden am Gertrudenplatz, auf
dem Ulmenmarkt und auf dem Parkplatz bei der
S-Bahnbriicke Ulmenstralle Mobilpunkte einge-
richtet. Am Gertrudenplatz gibt es zusatzlich auch
E-Ladeséaulen und Fahrradreparatursets.

Aktuelle Planungen in angrenzenden Gebieten

Neben den Planungen im Geltungsbereich des
Rahmenplans selbst bestehen aul3erhalb des Bereichs
weitere Vorhaben, die zurzeit in Planung sind.

Nordlich des Geltungsbereiches, zwischen der
Lubecker StralRe und der WerftstralRe, wird zur-
zeit eine Neubebauung des bislang brachliegenden
sogenannten Werftdreiecks geplant. Vorgesehen
sind entsprechend der hohen Nachfrage nach inner-
stadtischem Wohnraum rund 700 Wohneinheiten
sowie das Quartier ergdnzende und belebende
Nutzungen, wie Einzelhandel, Dienstleistungen,
Gemeinbedarfseinrichtungen und Kleingewerbe. Diese
Nutzungen sollen wohnortsnah realisiert werden, damit
ein zusatzliches starkes Verkehrsaufkommen ver-
mieden wird. In der Werftpromenade ist bspw. eine
Kinderbetreuungseinrichtung mit etwa 140 bis 150
Betreuungsplatzen sowie ein Burgertreff vorgesehen.
Die vorgesehenen Stellplatze sollen in Parkhausern
bereitgestellt werden.

Der Bebauungsplan fur dieses Vorhaben am
Werftdreieck wurde in 2020 als Satzung beschlossen
(B-Plan Nr. 10.W.63.1 ,Wohnen am Werftdreieck").

Im Stiden des Geltungsbereiches des Rahmenplanes
befinden sich unterhalb der Gleisanlagen neben einer
Moschee noch Reste einer Kleingartenanlage. An dieser
Stelle, dem sogenannten Groten Pohl, plant die Stadt
Rostock ebenfalls den Bau weiterer Wohneinheiten,
die dem Bedarf Rechnung tragen sollen. Der B-Plan
Nr. 09.W.192 ,Wohn- und Sondergebiet am Sudring”
befindet sich in der Aufstellung.

1.3.5.Sonstiges Material

Erfassung der Griindacher der Hansestadt Rostock auf
der Grundlage fernerkundlicher Luftbilddaten (2018)
STZ Geoinformatik Rostock.

Statistische Nachrichten 2017 fir den Stadtbereich
Kropeliner-Tor-Vorstadt (2017), Hansestadt Rostock,
Kommunale Statistikstelle.

Wohnungsbaunachfrage 2030 Stadt-Umland-Rostock
bis 2030 (2017), WIMES Wirtschaftsinstitut.

Radwegekonzept fir die Region Rostock (2017),
Planungsverband Region Rostock.

Mobilitatsplan Zukunft Rostock (2016), Hansestadt
Rostock und Ingenieurbtiro fur Verkehrsanlagen und
-systeme.

Schulentwicklungsplan der allgemeinbildenden Schulen
der Hansestadt Rostock. 4. Fortschreibung, Teil Aund
B (2016), Hansestadt Rostock.

Bedarfsplanung fir die Kindertagesbetreuung in der
Hansestadt Rostock 2016 ff., Hansestadt Rostock.

Spielplatzkonzept, 1. Fortschreibung (2016),
Hansestadt Rostock, Amt fur Stadtgriin, Naturschutz
und Landschaftspflege.

25 Jahre Stadterneuerung. Rostock von 1990 bis
2015 (2015), Hansestadt Rostock und Rostocker
Gesellschaft fir Stadterneuerung.

Tourismuskonzeption 2022 (2012), Hansestadt Rostock.
Befragung zum Mobilitatsverhalten in der Hansestadt
Rostock und im Umland mit dem Schwerpunkt fahr-

radaffine Pendler (2012), WIMES Wirtschaftsinstitut.

Rostock 2025. Leitlinien zur Stadtentwicklung (2010),
Hansestadt Rostock.



Planungsgrundsatze zum Einsatz von Pflasterbelagen
(2004), Hansestadt Rostock.

Wirtschaftsentwicklungskonzept fir das URBAN-
Rahmenplangebiet KTV (1997), BUSTRO.

Sozialstudie zum URBAN Rahmenplangebiet (1997),
Unabhangiges Centrum fir empirische Wirtschafts-,
Sozial- und Medienforschung GmbH, Universitat
Rostock.

Denkmalbereichsverordnungen Budapester Stral3e (o.
J.), Eschenstrafie (2010), Niklotstraf3e/Kirchenstral3e
(1998), Hansestadt Rostock.

Integriertes Entwéasserungskonzept (INTEK, 2013),
Hansestadt Rostock.

Integraler Entwaserungsleitplan (IELP, 2016),
Hansestadt Rostock.

Klimaanlyse-, Planungshinweis- und Luftgutekarte
(2020), Hansestadt Rostock.

Gesamtlarmkarte der Hanse- und Universitatsstadt
Rostock (2019), Hansestadt Rostock.
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2.1. Bevolkerung und Soziales

Am 31.12.2019 waren 19.649 Personen mit ihrem
Hauptwohnsitz in der KTV gemeldet. Im Geltungsbereich
sind es unwesentlich weniger (vgl. Hanse- und
Universitatsstadt Rostock 2020). Dies zeigt, wie grof3
der Anteil der Einwohner*innen im Geltungsbereich an
allen Einwohner*innen im Stadtbereich ist.

In der ersten Halfte der 1990er Jahre war die
Bevolkerungszahl im Stadtbereich rucklaufig. Seit 1997
verzeichnet der Stadtbereich jedoch wieder eine starke
Bevdlkerungszunahme, die bis heute konstant anhalt
(siehe Abb. 14). Besonders deutlich wird das Wachstum
beim Vergleich der Bevélkerungszahlen von 2000 und
heute: Damals lebten lediglich 15.097 Einwohner*innen
in der KTV. Heute sind es knapp 5.000 Bewohner*innen
mehr und die KTV ist mit einer Bevdlkerungsdichte von
6.514,7 Einwohner*innen je km2 der am dichtesten
besiedeltste Stadtbereich Rostocks.

Altersstruktur

Mit einem Durchschnittsalter von 37,6 Jahren ist die
KTV der jungste Stadtteil Rostocks. Folglich ist die
Altersstruktur vor allem von einer hohen Zahl junge-
rer Menschen gepragt. Den grof3ten Anteil stellt die
Altersgruppe der 25- bis unter 45-Jahrigen mit rund
8.164 Einwohner*innen dar. Dies sind rund 41,5 % aller
Einwohner*innen und ein im gesamtstadtischen Vergleich
Uberdurchschnittlich hoher Anteil. Gefolgt wird diese
Altersgruppe von den 45- bis 65-Jahrigen, die rund 17 %
aller Einwohner*innen darstellen, den 18- bis 25-Jahrigen
mit rund 14 % und den 65- bis 80-Jahrigen mit rund 8 %.
Seit 1992 ist die Entwicklung der Altersgruppen unter-
schiedlich verlaufen. Die Anzahl der Personen zwischen
15 und unter 55 Jahren sowie die Uber 75-Jéhrigen ist
gestiegen, wahrend alle anderen Altersgruppen gering-
flgig kleiner geworden sind (siehe Abb. 15).

Bestandsanalyse
Wie ist die Situation in der KTV?

Bevoélkerungsbewegung

Seit 1997 ist ein Geboreneniberschuss festzustellen,
der in den letzten Jahren, etwa seit 2005, bei rund 150
bis 200 Personen pro Jahr liegt. Bei der Betrachtung
der Bevolkerungsbewegung Uber die Stadtgrenze
hinaus wird deutlich, dass die Anzahl der Zuziige die
der Fortzige deutlich Gbertrifft. Vor allem zwischen 2000
und 2005 war die Zahl der Zuziige deutlich héher, was
zum starken Bevolkerungswachstum in diesem Zeitraum
beitrug. Auch zwischen 2006 und 2011 wurden erneut
mehr Zuzige verzeichnet, die jedoch nur noch in einen
positiven Wanderungssaldo von 632 resultierten. Dieser
ist geringer als in den Jahren zuvor, wo der Saldo 2573
betrug. 2017 lag der Saldo bei lediglich 10 Personen. Es
scheint, als wére die Kapazitatsgrenze erreicht und die
Zuzige dadurch geringer. Die Anzahl der Fortziige uber
die Stadtgrenze ist beinahe so hoch wie die Zuzuge.

Die innerstadtischen Zu- und Fortzlige waren in den
vergangenen Jahren ausgeglichen, meist wies die KTV
geringflgig mehr Zuzige auf. Zwischen 2011 und 2017
ist jedoch ein negativer Saldo in H6he von 609 zu ver-
zeichnen. Innerstadtische Zuzlige stammen vor allem
aus den etwas entfernt liegenden Stadtbereichen wie
Lichtenhagen, Grol3 Klein oder Dierkow-Neu.

Die Hohe der Zu- und Fortzige innerhalb der
Stadtgrenzen bestatigt die Annahme einer hohen
Fluktuation im Stadtteil: 2017 kam es zu 1.056
innerstadtischen Zuzigen in die KTV und zu 1.249
innerstadtischen Fortziigen. Die meisten Zuzlge ver-
zeichnete die Altersgruppe der 15- bis unter 25-Jahrigen,
die meisten Fortzige die der 25- bis unter 35-Jahrigen.
Hier liegt die Vermutung nahe, dass es sich hierbei um
eine Bildungswanderung der Studierenden handelt.
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Bevolkerungsentwicklung der KTV von 2005 bis 2018
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Abb. 14. Bevolkerungsentwicklung
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Bevolkerungsprognose bis 2025

Zukunftig wird eine Zunahme aller Altersgruppen auf3er
der 18- bis 25-Jahrigen erwartet. Nur leichte Zunahmen
werden in den Altersgruppen der 25- bis 45-Jahrigen
sowie der 65- bis 80-Jahrigen erwartet, die zu einer
anteiligen Abnahme der jeweiligen Altersgruppen an der
gesamten Einwohnerzahl fihren. Insgesamt werden im
Jahr 2025 19.947 Einwohner*innen in der KTV prog-
nostiziert. Dies wiirde ein Anstieg seit 2019 von 19.649
Einwohner*innen um rund 1,5 % bedeuten.

Haushaltsstruktur

Im Stadtbereich der KTV lebten Ende des Jahres 2017
13.111 Haushalte. Dies ergibt eine durchschnittliche
Anzahl von 1,52 Personen je Haushalt. Auffallend ist
der hohe Anteil an Einpersonenhaushalten, 66,7% der
Haushalte werden lediglich von einer Person bewohnt
(siehe Abb. 16). In 1.703 Haushalten leben Kinder,

7%

haushalte

[ ] [ ]
21%
Zweipersonen-
haushalte

Abb. 16. Haushaltsstruktur

Vierpersonen-

und mehr Haushalte
Dreipersonen-

wovon wiederum in rund 1.100 Haushalten lediglich
ein Kind wohnt.

2.2. Nutzungen

Die StraRenziige der KTV sind durch unterschied-
liche Nutzungsschwerpunkte gepragt: An den
HaupterschlieRungsstral3en sind Giberwiegend gewerb-
liche Nutzungen, insbesondere Dienstleistungen,
Bildungseinrichtungen und vereinzelt auch
Wohnnutzungen, meist in den Obergeschossen, vor-
handen. Am Warnowufer dominieren gewerbliche
Strukturen, wahrend in der Doberaner Stral3e, in der
Wismarschen Stral3e, Parkstral3e, Arnold-Bernhard-
Stral3e, Am Vdgenteich und in Teilen in der Ulmenstral3e
Mischnutzungen in Wohn- und Geschéaftshausern
Uberwiegen. Auch der Barnstorfer Weg ist durch eine
Mischnutzung gepragt — hier sind vermehrt auch gas-
tronomische und Einzelhandelsangebote vorzufinden.

67%
Einpersonen-
haushalte



Entlang der Lubecker Stral3e sind trotz der Larmbelastung
anders als in den anderen HaupterschlieBungsstral3en
Uberwiegend Wohngeb&ude vorhanden. Die kleineren
Anwohnerstrafl3en sind fast ausschlie3lich durch eine
Wohnnutzung gepragt. Je nach Lage handelt es sich
dabei auch um mehr oder weniger ruhige Wohnlagen.
Offentliche Nutzungen finden sich verteilt im Gebiet —
ein rdumlicher Schwerpunkt ist lediglich im Bereich der
ElisabethstraRe auszumachen.

Wohnen

Auch wenn in einzelnen Stral3enzligen oder -abschnit-
ten zum Teil auch keine Wohneinheiten vorhanden sind,
ist die KTV trotzdem vor allem durch Wohnnutzungen
gepragt. Besonders die kleineren Anliegerstral3en
dienen als ruhige Wohnlagen. Die Nachfrage nach
innerstadtischem Wohnraum in Rostock ist hoch und
wird voraussichtlich weiter steigen. Die KTV gilt als
eines der beliebtesten Wohnquatrtiere in Zentrumsnahe.

Im Stadtbereich befinden sich 12.074 Wohnungen,
wovon 11.796 im Geltungsbereich des Rahmenplans
vorhanden sind. Der Grof3teil der 1.695 Wohngebaude
im Stadtbereich sind Mehrfamilienhauser: Bei lediglich
222 handelt es sich um Gebaude mit ein oder zwei
Wohnungen. Die durchschnittliche Anzahl an RGumen
je Wohnung liegt bei 3,0 (inkl. Kiiche), die durchschnittli-
che WohnungsgréRRe betragt 61,8 m2. Als Besonderheit
ist zudem die Verbreitung von Wohnen im genossen-
schaftlichen oder kommunalen Besitz zu nennen. So
besitzt etwa die kommunale Wohnungsgesellschaft
WIRO rund 1.500 Wohnungen etwa 12,4 % aller
Wohnungen in der KTV, vorrangig im Bereich des
Thomas-Mintzer-Platzes. Aber auch in allen anderen
Bereichen der KTV finden sich wiederholt Bestande
von Wohnungsgenossenschaften.

Besonders im Rahmen der Beteiligung wurde deutlich,
dass das Mietniveau aufgrund der hohen Nachfrage
und des begrenzten Angebots in vergangenen Jahren
stark angestiegen ist. Dies hat zur Folge, dass die
Preise fur langjahrige Bewohner*innen immer weniger
leistbar sind und es zu Verdrangungsprozessen kommt.
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Im Fachgesprach zum Thema Wohnen und Wohnraum
wurde deutlich, dass in der KTV die Fluktuation
besonders bei kleinen Wohnungen relativ hoch
ist. Dennoch sind keine mittel- oder langerfristigen
Wohnungsleerstande vorhanden. Die Alters- und
Haushaltsstruktur spiegelt sich auch in der Mieterschaft
der Gespréachspartner*innen wider, die als Uberwie-
gend im Berufseinstiegsalter beschrieben werden.
Zudem wird eine parallele Entwicklung beobachtet: Die
Zahl der Einpersonenhaushalte und damit auch die
Nachfrage nach kleinerem Wohnraum steigt, dennoch
besteht gleichzeitig weiterhin ein Bedarf an grof3en
Wohnungen.

Eigentumsverhaltnisse

Die Eigentiimerstruktur in der KTV ist als recht gemischt
zu beschreiben. Der Grof3teil der Flachen ist in der
Hand von Einzeleigentimer*innen. Zumeist handelt
es sich dabei um Wohn- und Geschaftsgebaude.
Wie bereits zuvor erlautert, sind auch wieder-
holt Grundstliicke in der gesamten KTV verteilt
im Besitz von Wohnungsgenossenschaften oder
Wohnungsgesellschaften.

Gewerblich genutzte Standorte sind tberwiegend im
Eigentum von anderen juristischen Personen, wah-
rend StralBenrdume, Grunanlagen und o6ffentliche
Schulen im Eigentum der Stadt sind. Auch das Land
Mecklenburg-Vorpommern besitzt einige Flurstiicke
im Geltungsbereich des Rahmenplans, wobei es
sich Uberwiegend um offentliche Einrichtungen wie
die Polizei, das Amtsgericht, die Kliniken oder die
Universitatsstandorte handelt. Auf Bundesebene sind
ebenfalls Grundstiicke im Besitz, dabei handelt sich
lediglich um zwei Wohngebé&ude in der Fritz-Reuter-
Stral3e sowie ein Grundstuck in der Gewettstral3e.
Zudem gibt es in geringer Anzahl Grundstiicke, die im
Besitz von Vereinen sind (siehe Abb. 17).

Versorgung und Gewerbe

Die Nahversorgung wird in der KTV Uber neun
Supermarkte und rund ein Dutzend Backereien
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abgedeckt. Zudem ist eine Vielzahl gastronomischer
Einrichtungen vorhanden. Auch die Versorgung mit
Allgemein- und Fachérzten sowie Apotheken ist ausrei-
chend und daruber hinaus flachendeckend vorhanden.
Weiter ist eine Tankstelle am Warnowufer ansassig.
Insgesamt waren am 31.12.2018 im Geltungsbereich
des Rahmenplanes 1.767 Gewerbe angemeldet. Die
Gewerbestruktur ist Uberwiegend kleinteilig und dem
urbanen Milieu zugehorig.

Larm- und verkehrsemittierendes Gewerbe ist ins-
besondere am Warnowufer, in der Ottostralle und
zwischen der Hundertméannerstralle sowie der
FahnenstraBe vorhanden. Dabei handelt es sich vor
allem um Kfz-bezogene Nutzungen wie Autoh&ndler
oder -werkstatten.

&Y &
Rahmenplan KrépelinersTor-Vorstadf™

Eigentiimer

~ - Wohnungsgesellschaft

[ enossenschafien

- Andere juristische Personen
Vereine

[ «ice

Il + stragenraum: Kommune

- Land
M =

= Einzeleigentiimer/mehrere
Eigentumsarten

Abb. 17. Plan Eigentimer*innen
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Gewerbeentwicklung

Die Nachfrage nach Biroflachen fiur verschiedene
Dienstleister wie Ingenieurbiros, Versicherungen,
Callcenter, Softwareentwickler oder aus der IT-Branche
ist zurzeit in der KTV sehr hoch. Besonders gefragt
sind grof¥flachig zusammenhangende Raumlichkeiten
ab 1.000 m2. Oftmals handelt es sich bei den
Nachfrager*innen um Bestandsunternehmen, die vor
Ort expandieren mochten. Die Bereitstellung dieser
Flachen gestaltet sich in der KTV jedoch schwierig,
da zum einen kaum freie Flachen vorhanden sind
und zum anderen eine Konkurrenzsituation zum
Wohnungsmarkt besteht. Die Fluktuation bewegt sich,
ahnlich wie die Leerstandsquote, auf einem gerin-
gen Niveau. Gewerbetreibende stehen vor allem
vor Herausforderungen im Umgang mit knappen
Parkplatzsituationen, der Nahe zum vorhandenen
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Wohnraum im Hinblick auf Emissionen und mit dem
wenig veranderbaren gewachsenen Bestand.

Kindergarten

Zurzeit sind in der KTV elf Kindertageseinrichtungen
vorhanden. Zwei Einrichtungen, die Integrative Kita
Lindenpark in der Feldstrae und die Integrative Kita
Spielkiste in der Waldemarstral3e, beinhalten neben
einer Kinderkrippe auch einen Kindergarten sowie einen
Hort und verfolgen einen integrativen Ansatz. Die Kita
Muschelkorb in der Feldstral3e, die Kita Kinderwelt
im Patriotischen Weg, die Kita Kastanienhaus in der
Ottostraf3e und zwei Kitas in der Waldemarstraf3e bieten
sowohl Krippen- als auch Kindergartenplatze an (vgl.
Hanse- und Universitatsstadt Rostock 2016a).

Der Trager Universitas betreibt im Patriotischen Weg
neben einem Kindergarten auch einen Hort. Weitere
Hortplatze befinden sich im Barnstorfer Weg im Hort
Margarete, in der Waldorfschule in der Feldstral3e und
im Hortcampus in der Ulmenstraf3e (vgl. ebd.).

Diese Einrichtungen bieten insgesamt eine Kapazitat
von 1.738 Platzen an. Bei 400 Platzen handelt es sich um
Krippenplatze, 643 Platze befinden sich in Kindergarten
und die Ubrigen 695 sind Hortplatze. Au3erdem bieten
23 Tagespflegepersonen weitere 115 Betreuungsplatze
an (vgl. ebd.).

Die Gesamtauslastung der Einrichtungen liegt bei 96,3
%, sodass sich eine fast vollstandige Auslastung ergibt.
Zukunftig ist aufgrund der laut Bevdlkerungsprognose
weiter steigenden Anzahl von Kindern von einem weiter
steigenden Bedarf auszugehen.

Die Schaffung zusatzlicher Platze ist im Hortcampus
mdglich, wenn durch einen Umzug der Blutspende wei-
tere Raumlichkeiten genutzt werden kdnnen. AuRerdem
befindet sich am Ratsplatz eine Gemeinbedarfsflache,
wo die Mdglichkeit zur Ansiedelung einer weiteren
Kindertageseinrichtung besteht (vgl. ebd.).
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Schulen

In der KTV sind insgesamt sieben Schulen ansés-
sig. Bei zweien handelt es sich um Fachschulen,
eine Fachschule fir Technik sowie eine Fachschule
fur Sozialpadagogik, die tUbrigen funf sind allgemein-
bildende Schulen, die von rund 2.200 Schuiler*innen
besucht werden. Es handelt sich bei den allgemeinbil-
denden Schulen um zwei Grundschulen, die integrative
Werner-Lindemann-Grundschule in der ElisabethstralRe
mit 312 Schiler*innen sowie die Grundschule
am Margaretenplatz mit 600 Schuler*innen. 364
Schiler*innen besuchen die Waldorfschule Rostock
in der Feldstral3e, die die Jahrgangstufen 1 bis 13
anbieten. Bei der Borwinschule handelt es sich um eine
Gesamtschule mit Oberstufe fir die Klassen 5 bis 12
fur insgesamt 750 Schiiler*innen. AuRerdem befindet
sich im Patriotischen Weg die Privatschule Universitas,
eine Gesamtschule fur die Klassen von 1 bis 12 mit
208 Schuler*innen. Die Mehrheit aller Schiler*innen
der Schulen in der KTV wohnt auch in der KTV oder in
angrenzenden Stadtbereichen, z.B. in Stadtmitte (vgl.
Hanse- und Universitatsstadt Rostock 2016b).

Aus der 4. Fortschreibung der Schulentwicklungsplanung
geht der heutige und zukiinftige Schulbedarf hervor. Fir
den Zeitraum von 2015/2016 bis 2025/2026 ist lediglich
bei der Borwinschule ein Sanierungsbedarf festzustel-
len. Aufgrund von veranderten Anforderungen an das
Schulgeb&aude und Abnutzungen im Betrieb ist eine
Innensanierung notwendig, die bereits als Manhahme
des Eigenbetriebs ,Kommunale Objektbewirtschaftung
und -entwicklung der Hansestadt Rostock” eingeplant
ist. Diese beinhaltet auch die Sanierung der Freiflachen
(vgl. Hanse- und Universitatsstadt Rostock 2016c).

Mit der Universitat Rostock sind weitere
Bildungseinrichtungen im Stadtbereich vorhanden.
Die Fakultaten sind dabei Uber mehrere Standorte
verteilt. Der groRte Standort befindet sich in der
UlmenstralRe, an dem das Institut fur Informatik, die
Juristische Fakultat, das Institut fir Sportwissenschatft,
die Wirtschafts- und Sozialwissenschaftliche Fakultat,
Institut fir Mathematik sowie ein Sprachenzentrum
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ansassig sind. In der Wismarschen Stral3e sitzt die
Mathematisch-naturwissenschaftliche Fakultat, in der
Parkstrafl3e befindet sich ein Student Service Center, in
der Doberaner Straf3e das Institut fur Allgemeinmedizin
sowie der Arbeitsbereich Geschichte der Medizin und in
der Gertrudenstral3e liegen die Institute flr Anatomie,
fur Physiologie und der Lehrstuhl fur Biophysik (vgl.
Hanse- und Universitatsstadt Rostock o. J.).

AulRerdem beabsichtigt die Universitat zurzeit
die Errichtung einer Universitatsibliothek in der
UlmenstralRe. Der Architekturwettbewerb ist bereits
abgeschlossen (siehe 1.3.4). Am Kabutzenhof ist dar-
Uber hinaus die Volkshochschule ansassig.

Pflegeeinrichtungen

Sieben Pflegedienste in der KTV haben sich auf die
ambulante Pflege spezialisiert, Am Vogenteich befin-
det sich eine kommerzielle Tagespflegeeinrichtung.
Aullerdem gibt es eine vollstationare Pflegeeinrichtung
im Jakobi-Stift, die von dem Rostocker Stadtmission
e. V betrieben wird (vgl. ebd.).

Freizeiteinrichtungen

Freizeit- und Kultureinrichtungen sind in unterschied-
lichen Formen vorhanden, wie etwa Sportvereine und
Sportanlagen, Fitnessstudios, eine Volkshochschule,
drei Galerien, zwei Kinos oder kleinere Theater. Bei
den Sportanlagen sind lediglich drei von acht Anla-
gen offentlich zuganglich. Die anderen Sportanlagen
(Sportplatz/Turnhalle) sind auf den Grundstticken von
Schulen vorzufinden.

Ein grof3es und vielfaltiges Angebot zur Freizeitgestaltung
pragt die KTV. Moglichkeiten zur sportlichen Betatigung
bieten 7 Sport- und Fitnessvereine, die sich nahe der
Wismarschen Stral3e ballen. Auferdem sind drei 6ffent-
liche Sportanlagen vorhanden; im Lindenpark, Beim
Griinen Tor und in der HaedgestraRe (vgl. ebd.).

Neben den Bibliotheken an den Universitatsstandorten
sind drei Galerien und zwei kleine Kinos vorhan-
den. Uberdies gibt es mehrere Veranstaltungsorte
wie das Musikwohnzimmer, Frieda23, das Peter-
Weiss-Haus, das Volkstheater Rostock und das
Theater des Friedens. In der Beteiligung haben die
Bewohner*innen herausgestellt, dass die Orte frei von
Konsumzwang wie das Peter-Weiss-Haus besonders
geschatzt werden.

2.3. Stadtbild

Bebauungsstruktur

Die KTV wird durch ein einheitliches Stadtbild gepragt.
Bei dem Grof3teil der Bebauung handelt es sich um
Blockrandbebauung, die zwischen drei und vier
Geschosse hoch ist. Dadurch entstehen tiberwiegend
geschlossene Raumkanten und Blockinnenbereiche
(siehe Abb. 19 + Abb. 20). Insgesamt ist der
Stadtbereich eng bebaut und mit wenig Freiflachen
ausgestattet.

In einigen StraRenzigen finden sich jedoch auch
andere Bebauungsstrukturen. Im stiddstlichen Bereich
des Gebietes, in der Umgebung der Wachterstral3e und
in der Adolf-Becker-Stral3e weist die Bebauung einen
anderen Charakter auf und erinnert mit zweistdckigen
Reihenh&usern und Zeilenbauten an kleinteiligere und
weniger dichte Strukturen von Vorstadten (Abb. 18 +
Abb. 21).

Teilweise finden sich Briiche in der Blockrandbebauung.
Vor allem am Warnowufer und in der Libecker Stral3e
ist eine klare Blockrandbebauung nicht erkennbar.
Kleinere Unterbrechungen der Raumkanten finden
sich zudem abschnittsweise in der gesamten KTV ver-
teilt. So weisen etwa die Bergstral3e, die Ottostralde,
die Waldemarstralle und die St.-Georg-StralRe
Unterbrechungen der Raumkanten auf (siehe Abb.
23 + Abb. 24).



Die Mdglichkeiten zur Nachverdichtung sind in der KTV
aufgrund der schon bestehenden dichten Strukturen nur
eingeschrénkt vorhanden. Die im vorangegangenen
Abschnitt benannten Baullicken kdnnen genutzt werden,
um Licken zu schlieRBen und vereinzelt Gewerbe oder
Wohnungen zu erganzen. Zusatzlich sind immer wieder
einzelne Gebaude vorhanden, deren Geschossigkeit
von den umliegenden Gebauden abweicht. Hier
besteht das Potenzial, mittels Aufstockungen weiteren
Wohnraum zu schaffen.

Fassaden- und Gebdudegestaltung

Pragend fir die KTV ist neben der Bebauungsstruktur
auch die kreative Gestaltung der Fassaden. Viele
Erdgeschosse von Gebauden sind bunt und kunstvoll
gestaltet und erzeugen so ein abwechslungsreiches,
farbenfrohes Stadtbild (siehe Abb. 25 + Abb. 26).

Defizite in der stadtebaulichen Struktur zeigen sich
fast ausschlie3lich in der Gestaltung von Geb&uden.
So fallen unangepasste Gebaude wie das Parkhaus
im Friedhofsweg, das Hochhaus Am Vdgenteich/
StampfmullerstraBe oder der Gebaudekomplex
.Deutsche Med" auf, die sich in ihrer GréR3e und in
ihrer Bauweise deutlich von ihrer Umgebung absetzen
(siehe Abb. 27, Abb. 30 + Abb. 33).

Gebaudealter

Der Uberwiegende Teil der Geb&ude stammt aus dem
Grunderzeitalter und wurde vor 1914 errichtet. Deutlich

Abb. 18. Zeilenbauten in der WéachterstralRe
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Abb. 19. Geschlossene aumkante in der Stralle Am
Kabutzenhof

Abb. 20. Geschlc;ssene.Raumkanten in der Bor-
winstrale

Abb. 21. Reihenhauser in der Adolf-Becker-Stralke
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weniger Stralenziige weisen Uberwiegend Bebauung
von 1914 bis 1945 oder von 1945 bis 1990 auf (siehe
Abb. 28, Abb. 29 + Abb. 31). Ein kleinerer Anteil an
Gebéauden ist nach 1990 erbaut worden (siehe Abb. 32).

Gebaudezustand

Der Sanierungszustand der Gebaude ist von aul3en
betrachtet als Uberwiegend gut einzuschatzen,
Gebéaude mit erhdhtem Sanierungsbedarf sind kaum
vorhanden. Der Grof3teil der Geb&ude ist seit dem
letzten Rahmenplan 1998 bereits saniert worden. Nur
wenige Gebaude weisen starken Sanierungsbedarf
auf. Der auRerliche Zustand der Gebaude lasst
jedoch keine Rickschliisse auf den energetischen
Sanierungszustand zu. Im Patriotischen Weg sind ver-
mehrt Gebaude mit Sanierungsbedarf auszumachen.
Weitere sanierungsbedurftige Gebaude sind verein-
zelt in einigen Stralenzigen zu finden, so etwa im
Borenweg, in der St.-Georg-StralRe, der Friesenstral3e,
Am Kabutzenhof, in der Neubramowstraf3e und in der
Windmduhlenstral3e (siehe Abb. 34 + Abb. 35). In der
UlmenstralRe und in der Neuen Werderstral3e weisen
einzelne Gebaude Sanierungsbedarf auf. Neben den
aulerlich sanierungsbedurftigen Gebauden, ist davon
auszugehen, dass auch Gebaude ohne sichtbare
Schaden und mit sanierten Fassaden, mindestens
energetischen Sanierungsbedarf aufweisen. Zudem ist
eine Vielzahl an Gebaudesanierungen bereits 20 Jahre
her. Hier ist von einem erneuten Bedarf auszugehen,
auch wenn dieser von Aul3en nicht erkennbar scheint.

Sichtbeziehungen

Die Lage am Wasser ist fur die KTV besonders pra-
gend. Blickbeziehungen zur Warnow sind jedoch nur
in ein paar wenigen Bereichen vorhanden. Vielmehr
stellt die LandesstralRe (Lubecker Stral3e/Warnowufer)
eine optische als auch physische Barriere dar (siehe
Abb. 37).

Gebéaude, die aufgrund ihrer Grof3e herausragen, dienen
der Orientierung und schaffen Sichtbezlige, so etwa
die Heiligen-Geist-Kirche (siehe Abb. 36 + Abb. 38).
AuRRerdem sind die Griinanlagen der Wallanlagen als

Abb. 23. Unterbrochene Raumkante in der Bergstralle

Abb. 25. Bunte Fassaden im Patriotischen Weg
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Abb. 26. Fassadengestaltung in der NeubramowstralRe
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Abb. 27. Hochhauskomplex hinter kleinteiligerer Bebauung
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Abb. 28. Griinderzeitbebauun

Liils

gam Doberaner Platz Abb. 31. Gebaudebestand erbaut vor 1945

Abb. 30. Parkhaus im Friedhofsweg Abb. 33. Gebaudebestand erbaut
nach 1990
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markanter Bezugspunkte in unmittelbarer Umgebung
zu nennen, die etwa durch die Ful3gangerzone im
Friedhofsweg zu sehen sind.

Denkmalschutz

Drei Denkmalbereiche sind vorhanden: Die Niklot-
und Kirchenstral3e, die Budapester Stral3e sowie die
Eschenstral3e sind jeweils als Ensemble geschiitzt
(siehe Abb. 39 + Abb. 41). Die beiden letztgenann-
ten StraBenraume sind aufgrund ihrer Entstehung
zur Jahrhundertwende unter Schutz gestellt. Die
Einrichtung eines weiteren Denkmalbereichs
ParkstraRe-Ulmenmarkt ist in der Vorbereitung.

Des Weiteren finden sich in der KTV einzelne
Baudenkmadler, die vor allem im dstlichen Bereich
vermehrt vorhanden sind. Uberwiegend handelt
es sich dabei um Wohn- und Geschéaftshauser,
aber auch Gebaude offentlicher Einrichtungen
sind als Einzeldenkmaler besonders geschutzt,
wie die Borwinschule, die Margaretenschule,
das Gemeindezentrum der Christuskirche, das
Pfarrhaus der Heiligen-Geist-Kirche, Teile des
Universitatsstandorts Ulmenstral3e, der Lindenpark,
der Griinzug am Kanonsberg mit Fischerbastion, die
historische Krankenhausanlage mit Klinikpark oder die
Universitatsfrauenklinik (siehe Abb. 40).

2.4. Mobilitat und StralRen

StralRennetz

Das Gebiet der KTV wird von HauptverkehrsstraRen
(Warnowufer, Beim Griinen Tor/Am Végenteich) einge-
rahmt und durchzogen (Arnold-Bernhard-Str./Saarplatz/
Parkstraf3e). Diese Straf3en sind meist mehrspurig und
dirfen mit Tempo 50 befahren werden. Der Grof3teil des
StralRennetzes besteht jedoch aus Sammelstraf3en und
nachgeordneten Stral3en, die eine Fahrspur je Richtung
und niedrige Geschwindigkeit (Tempo 30) aufweisen.
Zudem gibt es einige Einbahnstral3en.

Abb. 35. Sanierungsbedurftiges Gebaude in der Wind-
muhlenstrale
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Abb. 37. Blickbeziehung zur Warnow getrennt durch L 22

Abb. 36. Blick auf Heiligen-Geist-Kirche durch Abb. 38. Blick auf Heiligen-Geist-Kirche durch
Niklotstral3e Borwinstrale
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Abb. 41. Ensembledenkmal EschenstralRe

Abb. 39. Ensembledenkmal Kirchenstral3e
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Die HauptverkehrsstraRen stellen wichtige Verkehr-
sachsen fir das gesamte Rostocker Stadtzentrum
dar. So stellen die Stral3en Beim Griinen Tor und Am
Vogenteich eine Anbindung der Innenstadt an die
Sldstadt her. Die StraRen Warnowufer und Liibecker
StralRe dienen der Uberdrtlichen ErschlieBung der
Rostocker Altstadt und dem westlichen Stadtgebiet.
Zudem sind sie ein direkter Zubringer zur B 103. Der
Bedeutung der Stral3en entsprechend hoch sind die
Belastungen: Ca. 39.000 Fahrzeuge verkehren taglich
auf dieser Achse. Auf den groReren nachgeordneten
Stral3en, die das Gebiet queren, sind die Belastungen
geringer: Auf der Doberaner Stral3e liegt das durch-
schnittliche Verkehrsaufkommen pro Tag bei ca. 5.000
Fahrzeugen. Grundsétzlich lasst sich sagen, dass die
StraRenraume Uberwiegend auf das Kfz ausgerichtet
sind. Lediglich auf den Hauptverkehrsstral3en bzw.
breiteren nachgeordneten Stralen finden sich neben
den Kfz-Spuren noch weitere Fahrspuren, etwa die

Abb. 42. Warnowufer

Abb. 43. StralRenbahnhaltestelle Doberaner Plati
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StralRenbahntrassen auf der Doberaner Stral3e und
der Wismarschen Stral3e, oder die Radwege entlang
der L22.

Offentlicher Personennahverkehr

Die Anbindung an den Offentlichen Personennahverkehr
erfolgt in der KTV Uiber S-Bahnen, StraRenbahnen und
Buslinien. Die S-Bahn-Trasse bildet die sudliche und
westliche Begrenzung des Untersuchungsgebietes, auf
der drei Linien (S1, S2 und S3) verkehren. Diese sorgen
fur eine Anbindung an den Rostocker Hauptbahnhof
innerhalb von zwei bis drei Minuten Fahrtzeit und fahren
dariiber hinaus Warnemiinde und Gustrow an. Innerhalb
des Gebietes befinden sich die Haltestelle Parkstralle
und Holbeinplatz. Die Haltestelle ParkstraRe verfugt
Uber zwei Eingéange, die 600 m auseinanderliegen. Aus
der Richtung MalRmannstral3e/Ulmenstral3e muss ein
langer Weg Uber den Bahnsteig in Kauf genommen

.a_ : L
Iu

Abb. 44. Am Vogenteich

Abb. 4. StraRenbahninfrastruktur in der
Doberaner Stral3e
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werden. Hier verkehren die S-Bahnen im 15-Minuten-
Takt bzw. zu Hauptverkehrszeiten alle 7 bis 8 Minuten.

Zusatzlich steuern sechs StralRenbahnlinien die KTV
Uber die HaupterschlieRungsstraen an und verknipfen
diese mit dem Ubrigen Rostocker Stadtgebiet. Je Linie
finden Abfahrten im 10- bis 20-Minuten-Takt statt, in
StoRzeiten wird die Taktung auf alle 5 bis 10 Minuten
erhoht. Innerhalb der Untersuchungsgebietes befin-
den sich acht Haltestellen, die dartiber hinaus auch
Umsteigemdglichkeiten zu Buslinien bieten. Buslinien
sind weniger vorhanden. Die Stadtbuslinien 39, 27
und 25 fahren etwa alle 10 Minuten zum ZOB, nach
Reutershagen und nach Evershagen. Die Linie 34 fahrt
ca. alle 20 Minuten in Richtung Marienehe. Zusétzlich
verkehren die Fledermauslinien (F1 und F2) nachts im
60- bzw. 30-Minuten Takt.

Legende
e=m= HaupterschlieBungsstralen
=== Anlieger- / Nebenstralen
= FuRgdnger- / Platzbereiche
= = StraBenbahnlinien
= = Stadtbuslinien
=3 S-Bahn
H'  Haltestellen
Wege- und Sichtbeziehungen

Abb. 46. Plan VerkehrElEktionen

Grundsatzlich ist die OPNV-Anbindung als gut zu bewer-
ten. Lediglich die Routenfiihrung und die Verteilung
der Haltestellen innerhalb der KTV fihrt in manchen
Bereichen zu langeren Wegen zum Nahverkehr.
Insbesondere aus dem sudwestlichen und aus dem
mittleren Bereich des Untersuchungsgebietes sind lan-
gere Wege zur nachsten Haltestelle zurtickzulegen.

Ein besonderes offentliches Verkehrsmittel stellt die
Fahrverbindung Gber die Warnow dar. Von dem Anleger
am Warnowufer in der Verlangerung der StralRe Am
Kabutzenhof legt die Fahre ab und steuert von dort
den gegeniberliegenden Stadtbereich Gehlsdorf an.

Radverkehr

Das Fahrrad stellt in Rostock ein Verkehrsmittel mit
hoher Bedeutung dar. Laut einer Befragung zum

ehr | Funktionen

Stand: 18.06.2019




Mobilitatsverhalten aus dem Jahr 2012, erarbeitet vom
Wirtschaftsinstitut WIMES, ist das Fahrrad bereits vor
8 Jahren das meistgenutzte Verkehrsmittel zum inner-
stadtischen Pendeln (Hanse- und Universitatsstadt
Rostock 2012). Laut Verkehrsbefragung (SrV) 2018
hat der Radverkehrsanteil seit 2013 um 4% zugenom-
men. Fir Wege mit einer Entfernung von einem bis drei
Kilometer gehen tber die Halfte der Befragten entweder
zu FuB3 (25%) oder fahren mit dem Fahrrad (32%).

Aufgrund der unzureichenden Stralenzustanden und
Platzmangel, auch durch parkende Kfz ist eine adaquate
Radverkehrsflihrung in den meisten StralRenraumen
eingeschrankt. In vielen Bereichen der KTV wei-
chen Radfahrende aufgrund der StralBenzustéande
und dem mangelnden Sicherheitsgefiihl auf der
StraBe auf den Gehweg aus. Radwege sind nur
auf den HauptverkehrsstralBen bzw. breiteren

— Radwege
® Radabstellanlagen
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nachgeordneten Stralen — Warnowufer/Libecker
StralRe, Arnold-Bernhard-StraBe und Saarplatz,
ParkstralRe, Teile der Ulmenstralle — vorhanden
(siehe Abb. 46 + Abb. 47). Auf der Doberaner StralRe
wurden die Radfahrstreifen entfernt. Hier und auf allen
anderen Strafl’en fahren Radfahrer*innen im flieRen-
den Verkehr mit. Der Grof3teil des StralRennetzes ist
kleinteilig und die Geschwindigkeit auf Nebenstral3en
gering, sodass dort ein Mitfahren fir Radfahrer*innen
gut moglich ist. Erschwerend wirkt jedoch die
Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahn, da diese oft-
mals aus Kopfsteinpflaster besteht oder im schlechten
Zustand ist (siehe Abb. 49).

Abgestellte Fahrrader und parkende Kfz pragen den
Strallenraum. Es mangelt an ausreichenden qualita-
tiven Fahrradabstellanlagen. In der gesamten KTV
ist lediglich eine Fahrradbox vorhanden, alle anderen

Radinfrastruktur
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. -1.1 ; .
Abb. 50. Ehemaliger Radfahrstreifen auf der Doberaner StralRe
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Abb. 51. Abgestellte Fahrrader und parkende Kfz
schréanken Gehweg ein

Abstellanlagen sind nicht Uberdacht. Der Grof3teil davon
befindet sich im dstlichen Teil der KTV, im westlichen Teil
sind kaum Fahrradabstellméglichkeiten neben zum Tell
privat angebrachten Fahrradblgeln vorhanden (siehe
Abb. 47). Die Situation vor Ort zeigt, dass die vorhan-
denen Abstellanlagen nicht ausreichend sind, um den
Bedarf zu decken (siehe Abb. 51 + Abb. 52). Als zusatz-
liches Angebot wurden in 2020 drei Mobilitatspunkte in
der KTV eingerichtet.

FuBRgangerverkehr

Grundsatzlich zeigen Beobachtungen, dass viele
Menschen in der KTV zu FulR unterwegs sind. In einigen
StralRenziigen ist jedoch nur einseitig ein Gehweg vor-
handen, etwa im Borenweg oder in der Fahnenstral3e.
Dariiber hinaus sind die Gehwege oft in einem schlech-
ten baulichen Zustand. Vor allem Unebenheiten und
eine zu geringe Breite stellen Probleme dar, die die
Fortbewegung zu FuR? deutlich einschranken (siehe Abb.
53, Abb. 54 + Abb. 55).

Ubergéange fiir FuRganger*innen und Radfahrer*innen
in angrenzende Stadtgebiete wie zum Stadthafen fehlen
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Abb. 52. Abgestellte Fahrrader in der
Hospitalstral3e

oder sind nicht ansprechend ausgestaltet. Zudem stel-
len die Bahntrasse und die L22 raumliche Barrieren dar.

Pkw-Vorkommen

In dem gesamten Stadtbereich waren am 01. Januar
2018 8.149 Kfz gemeldet. Davon waren 6.843
Fahrzeugen als Personenkraftwagen (davon 6.036
privat), 787 Fahrzeuge als Nutzfahrzeuge und 519
als Kraftrader gemeldet (Hanse- und Universitatsstadt
Rostock, Kommunale Statistikstelle 2017, S. 247).
Im Geltungsbereich des Rahmenplans sind 7.128
Kraftfahrzeuge gemeldet, wovon es sich bei 6.194 um
Personenkraftwagen handelt.

Die nahere Betrachtung des privaten Pkw-Bestandes
zeigt, dass dieser in den vergangenen Jahren seit 2010
stetig zugenommen hat. AuRerdem stellen Benzin und
Diesel nach wie vor die meistgenutzten Antriebe dar,
lediglich 28 Fahrzeuge verkehren mit einem Elektro-
oder Hybridantrieb (vgl. ebd.).

Werden die privaten Personenkraftwagen in Bezug
zur Anzahl der Einwohner*innen ab 18 Jahren gesetzt,
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|

Abb. 55. Schmaler Gehweg in der WindmuhlenstralRe

ergibt sich ein Bestand von 356 privaten Pkw je 1.000
Einwohner*innen. Im stadtischen Vergleich steht die
KTV mit diesem Wert gut dar, vor allem grof3flachige
Stadtbereiche im Rostocker Osten weisen deut-
lich hbhere Werte, bis zu 787 private Pkw je 1.000
Einwohner*innen, auf (vgl. Hanse- und Universitatsstadt
Rostock, Kommunale Statistikstelle 2018). Es ist jedoch
davon auszugehen, dass v.a. die PKW der in der KTV
lebenden Studierenden nicht in Rostock angemeldet
sind, so dass von einer héheren Anzahl an PKW pro
1.000 Einwohner*innen auszugehen ist.

Fir die raumliche Betrachtung sind jedoch die absolu-
ten Zahlen der privaten Pkw entscheidend. Auf relativ
kleinem Raum muissen relativ viele Pkw untergebracht
werden. Die bereits erwahnten 6.036 privaten Pkw
in der KTV werden lediglich von den angrenzenden
Stadtbereichen Reutershagen mit 7.191 und der
Stadtmitte mit 7.130 privaten Pkw ubertroffen (vgl.
ebd.). Zu der ohnehin schon hohen Zahl kommen
erschwerend die geringe Flache der KTV und die dicht
bebauten StralRenrdaume hinzu.

Ruhender Verkehr

Zwei offentliche Parkhauser, zwei Tiefgaragen und
zwei Offentliche Parkplatze (insgesamt >1.150 Platze)
bieten neben einer Vielzahl privater Parkplatze
Abstellmdglichkeiten flr Pkw. Die privaten Platze
gehdren teilweise zu Einrichtungen und Betrieben,
wie etwa Supermaérkten. Dartiber hinaus gibt es pri-
vate Parkmadglichkeiten in den Blockinnenbereichen.
Zusatzliche o6ffentliche Parkplatze befinden sich im
StralB3enraum. In Teilbereichen - rund um die neue
WerderstralRe und im Bereich des Friedhofweges
- befinden sich Beohnerparkgebiete. Trotzdem schei-
nen die vorhandenen Stellplatze nicht auszureichen,
eine Stellplatzknappheit tritt auf. Dies kann auch auf
externe Parkplatzsuchende, wie Studierende oder
Besucher*innen von Kultureinrichtungen, zuriickge-
fuhrt werden.

Der ruhende Verkehr dominiert das Stadtbild stark
und beeintrachtigt dieses. Die eigentlich grof3zligigen
StraBenraume wirken aufgrund des dominierenden
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I Exkurs Walkabilty

Fir den Begriff der Walkability, zu deutsch
FuBganger- oder Gehfreundlichkeit, bestehen
unterschiedliche Definitionen. Allgemein sind damit
Faktoren verstanden, die auf das Gehen in der
Umgebung des Wohnorts Einfluss haben (Reyer
2017, S. 17). Nicht nur die personliche Motivation,
sondern vor allem die gebaute Umgebung spielen
eine wichtige Rolle fiir die Fortbewegung zu Ful3:
Hilfreich fir eine gute Walkability ist, wenn viele
Mdglichkeiten vorhanden sind, um aktiv zu sein,
etwa bei Spaziergangen oder ,bei Erledigungen
des taglichen Bedarfs, wie beispielsweise dem
Einkauf von Lebensmitteln* (Reyer 2017, S.15).

Abb. 56. Ruhender Verkehr in der Windmihlenstral3e
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Abb. 57. Plan Ruhender Verkehr
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ruhenden Verkehrs schmal und untbersichtlich. In
fast allen Stralen werden beide StralRenseiten zum
StralRenrandparken genutzt, sodass die parkenden Autos
einen hohen Anteil an Flache beanspruchen. Besonders
in Kreuzungsbereichen ergibt sich aufgrund der feh-
lenden Einsehbarkeit des Kreuzungsbereiches fir alle
Verkehrsteilnehmer*innen ein Gefahrenpotenzial. Dies
ist besonders im Hinblick auf die Schulwegsicherung
kritisch zu betrachten. Eine angemessene Walkability
(s. Exkurs), die sich durch direkte, barrierefreie und
konfliktarme Wege auszeichnet, wird u.a. durch
Falschparken in Kreuzungsbereichen, auf Gehwegen
und im Bereich von Querungshilfen erschwert.
Besonders nahe der Borwinschule und der Werner-
Lindemann-Grundschule, in der Elisabethstraf3e und
der Waldemarstral3e, stellen Autos ein Hindernis fur
Schulkinder dar, die so ihren Weg nicht gefahrenfrei
zurlicklegen kénnen.

Barrierearmut

In der KTV sind kaum barrierearme Strallenrdume
vorhanden. Die Art und der Zustand der Oberflachen
sowie mangelnde Orientierungspunkte und fehlende
oder nicht ausreichende Bordsteinabsenkungen verhin-
dern ein barrierearmes Fortbewegen. Diese und weitere
Problemstellen wurden auch in dem Rundgang zum
Barrierenabbau thematisiert. Von den Teilnehmer*innen
wurde angemerkt, dass vielfach Querungsmaglichkeiten
sehr unlbersichtlich gestaltet sind oder fehlen, wie etwa
in der Doberaner StralRe auf Hohe der Fritz-Reuter-
StraBe. Um anliegende Geschafte zu erreichen,
muissen zwei Fahrspuren sowie Stral3enbahngleise
gequert werden. Auch die Wegequalitaten werden
oftmals bemangelt, zu schmale Gehwege fiihren zu
gegenseitigen Behinderungen mit entgegenkommen-
den Passant*innen. An einigen Stellen fihren Aufsteller
und Auslagen von Gewerbebetrieben zu kinstlichen
Verschmalerungen der Gehwege. Diese Auslagen
verursachen weitere Schwierigkeiten, da sie sich
haufig visuell wenig von der Umgebung abheben. Fir
Menschen mit beeintrachtigtem Sehvermdgen stellt
sich hierbei aufgrund des fehlenden Kontrasts ebenso
ein Hindernis dar wie bei verblassenden Markierungen,
einfarbigen Bodenbelagen, Treppenstufen, Pollern

Abb. 58. Fehlende Querungsmdglichkeiten der Doberaner
Stralle

Abb. 59. Fehlender Kontrast zwischen Treppenstufen und
Gehweg

Abb. 60. Verschmalerung des Gehweges durch Sperrmuill
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Abb. 62. Unebenheiten im Gehweg der Borwinstralle
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oder StraRenschildern, die in den Gehweg hineinra-
gen. Weiterhin sind nicht alle Gebaude barrierefrei
erreichbar. So fuhren Stufen vor dem Peter-Weiss-
Haus sowie schwere Tiren der Kirchen dazu, dass die
Zuganglichkeit nicht fur alle ohne fremde Hilfe méglich
ist.

Der Grofteil der StralRenraume weist einen hohen
Sanierungsbedarf auf. Dieser zeigt sich in unebenen
Strallen und Gehwegen, hochgedriickten und verschobe-
nen Gehwegplatten, fehlenden Bordsteinabsenkungen,
schmalen Gehwegen sowie Rissen, Wellen und
Schlaglochern in der Fahrbahndecke.

2.5. Grun- und Freiraume

Aufgrund der dichten Bebauung und der hohen
Bevdlkerungsdichte kommen den vorhandenen Grin-
und Freiflachen eine besondere Bedeutung zu.

Offentliche Griinflichen

Es gibt insgesamt flinf offentliche Grinflachen: der
Lindenpark, die Grunflache im Blockinnenbereich
zwischen der Margaretenstraf3e/Borwinstral3e/
Fritz-Reuter-Stralle, die Grinflachen am Thomas-
Muntzer-Platz, der Grunstreifen am Saarplatz sowie der
Grinzug Am Kanonsberg. Besonders der Lindenpark
sticht aufgrund seiner GroRRe (16,9 ha), seiner histo-
rischen Gliederung und dem grof3en Baumbestand
hervor (siehe Abb. 64). Zudem weist der Lindenpark
eine wichtige Bedeutung fiir die Kaltluftproduktion auf,
die dort nachts stattfindet und dafir sorgt, dass die
Lufttemperaturen niedriger als in der Umgebung sind
(Hanse- und Universitatsstadt Rostock o. J.). Neben
der klimatischen Bedeutung ist der Lindenpark als Alter
Friedhof historisch bedeutend und steht heute unter
Denkmalschutz.

Bei Betrachtung der Ausstattung und der Zustande fallt
auf, dass das Mobiliar gréRtenteils veraltet ist und die
Wege bei Regen nicht gut nutzbar sind (siehe Abb. 66
+ Abb. 67). Treppen wie am Kanonsberg sorgen zudem

Abb. 64. Lindenpark

'ﬁ-i-

Abb. 65. Treppen im Grinzug am Kanonsberg
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Abb. 67. Ungepflegtes Mobiliar im Lindenpark Abb. 68. Platz Am Brink
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Abb. 69. Doberaner Platz

dafir, dass die Grunflache nicht barrierearm zuganglich
ist (siehe Abb. 65).

Offentliche Plitze

Lediglich im 6stlichen Bereich der KTV sind &ffentli-
che Platze vorhanden. Dabei handelt es sich um die
benachbarten Platze Am Brink, den Doberaner Platz
sowie den Gertrudenplatz, den Margaretenplatz und
den Ulmenmarkt. Diese sind im Vergleich zu Platzen
im Stadtzentrum wie dem Neuen Markt oder dem Alten
Markt grof3tenteils von geringer Grol3e.

Der Margaretenplatz wird in Teilen und der UiImenmarkt
in Ganze zum Parken genutzt (siehe Abb. 70).
Gastronomische Einrichtungen sind vor allem Am
Brink und in Teilen auch am Margaretenplatz anséssig.
Am Brink findet dartiber hinaus auch eine Bespielung
der Platzflache mit Auflengastronomie statt. Auf dem
Doberaner Platz und dem Ulmenmarkt finden mehrmals
wdchentlich Wochenmaérkte statt. Der Doberaner Platz
ist als Verkehrsknotenpunkt besonders wichtig fir das
Stadtgeflige. Besondere Orte sind zudem die Kirchplatze
der Heiligen-Geist-Kirche und der Herz-Jesu-Kirche.
AuBerdem sind neun platzartige Bereiche in Form
von Vorplatzen, StralRenrandbereichen und einer

Abb. 70. Parkende Autos auf dem Ulmenmarkt

FuRgéngerzone im Friedhofsweg vorhanden. Die platz-
artigen Bereiche Uberwiegen im suddstlichen Bereich
und sind ebenfalls eher kleinteilig.

Eine weitere Besonderheit sind die vielen
Blockinnenbereiche. Dort sind Uberwiegend privat
genutzte Griinbereiche angelegt. Offentliche
Grinflachen wie in der Borwinstral’e sind in der
Minderheit (s. Abb. 71). In 8 Blockinnenbereichen
sind neben privaten Grinflachen auch Stellplatze vor-
handen. Vier Blockinnenbereiche sind Uberwiegend
versiegelt und werden als Stellplatze oder gewerblich
genutzt (s. Abb. 72).

Besonders pragende private Grin- und Freiflachen
stellen der Freigarten des Peter-Weil3-Haus und die
AuRenanlage der Heiligen Geist-Kirche dar.

Vorgarten

Ein Grof3teil aller Hauser verfligt Uber Vorgarten, die das
Stadtbild der KTV besonders pragen. Die Gestaltung
ist dabei jedoch unterschiedlich: Einige Vorgéarten
weisen eine abschirmende Wirkung auf, etwa durch
die Anpflanzung von hohen Hecken, oder wirken durch
die Nutzung als Abstellort fur Fahrrader, Mulltonnen
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Abb. 71. Griner Blockinnenbereich Borwinstral3e

Abb. 72. Versiegelter Blockinnenbereich (Waldemarstr./Ulmenstr./Margaretenstr.)
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Abb. 73. Miilltonnen im vollstandig versiegelten Vorgarten
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Abb. 75. Sbielplat.z im Patriotischen Weg

Abb. 74. Spielplatz in der WéachterstralRe



oder Unrat nicht attraktiv. Besonders Mulltonnen stehen
vermehrt im Stral3enraum sowie in den Vorgarten und
pragen das Stadtbild negativ (s. Abb. 73).

Spielplatze und Sportanlagen

Insgesamt sind in der KTV 13 o6ffentliche Spielplatze
vorhanden, die oftmals von geringer Grof3e sind und
zwei bis drei Spielgerate aufweisen. Zusatzlich bieten
funf private Spielplatze auf Schulhéfen oder im Bereich
von Kitas Raum fur Kinder.

Offentliche Sportanlagen sind im Lindenpark, im
Grunzug Am Kanonsberg und in der Haedgestral3e
vorhanden, funf weitere Sportanlagen sind
schulbezogen und befinden sich auf den jewei-
ligen Schulgeldanden der Borwinschule, der
Werner-Lindemann-Schule und der Waldorfschule.

Sitzmoglichkeiten

In den StralRenrdumen sind selten Bénke oder
anderweitige Sitzmdglichkeiten vorhanden. Lediglich
vereinzelt in der Ulmenstral3e, in der Doberaner StralRe
und im Friedhofsweg bestehen Sitzmdglichkeiten in
Form von Parkbanken. Eine hdhere Anzahl an Banken
sind auf den Grin- und Platzflachen wie im Lindenpark,
Am Brink, am Margaretenplatz und am Doberaner Platz
vorzufinden.

Baumbestand und Naturdenkmaler

Die StralRenrdume werden durch den vorhandenen
Baumbestand gepragt. Teilweise sind die Baume auf
beiden StraRenseiten vorhanden und bilden so Alleen
aus. Neben den Baumen im StralRenraum weist darii-
ber hinaus auch der Lindenpark groRen Baumbestand
auf. Zwei Badume, eine Hangebuche im Sid-Westen
und eine Europaische Larche im Sud-Osten des
Lindenparks stehen als Naturdenkmal unter Schutz.
In der UlmenstralRe 45c¢ sind zwei Rot-Buchen unter
Schutz gestellt, in der Wismarschen Strafl3e 33 ist es
eine Gelbe Pavie. AuRBerdem ist in der Strafl3e Bei den
Polizeigarten 8 eine Stiel-Eiche als Naturdenkmal
geschitzt. Zusatzlich gibt es auch in den privaten
Blockinnenbereichen Baumbestande (Hanse- und
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Universitatsstadt Rostock o. J.).

In der KTV verlaufen 2 Hauptentwéasserungsachsen -
am ostlichen Rand der KTV Uber die Stampfmuillerstral3e
— Doberaner Platz — Friedrichstraf3e und die Andere
zentral durch die KTV uber den Ulmenmarkt
— Fritz-Reuter-Stale — Am Kabutzenhof. Die
Entwasserungsachsen haben eine zentrale Bedeutung
fur die Niederschlagsentwasserung in der Stadt (IELP,
2016). Bei Uberlastung der Entwasserungsachsen
bei extremen Starkregenereignissen kann sich hier
vermehrt Wasser in oberflachlichen Abflussbahnen
sammeln und fuhrt in diesen Bereichen dement-
sprechend zur Uberflutungsgefahr. Zur Entlastung
der Entwasserungsachsen und zum Umgang mit
Starkregenereignissen werden im Bereich der
Entwéasserungsachsen MaRnahmen zur dezentra-
len Regenwasserbewirtschaftung zum Ruckhalt von
Niederschlagswasser empfohlen (wie z.B. Anlegung
von Tiefbeeten entlang der Entwasserungsachsen,
siehe MalRnahme 16).

Fauna

In der KTV kommen mehrere schitzenswerte und
europaisch geschuitzte Arten vor. Hierbei handelt es
sich inshesondere um Vorkommen von gebaudebe-
wohnenden Arten, die ihren Lebensraum in den alteren
Gebaudestrukturen der KTV haben. Folgende Tierarten
wurden im Stadtgebiet nachgewiesen (LUNG MV o. J.):

Amphibien:
» Erdkrote (Bufo bufo), Einstufung gemaf der Roten
Liste MV: 3 - gefahrdet

Brutvogel:

« Birkenzeisig (Acanthis flammea)

e Dohle (Corvus monedula)

* Turmfalke (Falco tinnunculus)

e Mauersegler (Apus apus)

» Haussperling (Passer domesticus)

Fledermause

» Breitfligelfledermaus (Eptesicus serotinus), Rote
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Liste der gefahrdeten S&augetiere M-V (Stand
1991): 3 - gefahrdet

Zwergfledermaus i.e.S (Pipistrellus pipistrellus),
Rote Liste der gefahrdeten Sugetiere M-V (Stand
1991): 4 - potentiell geféhrdet

Muckenfledermaus (Pipistrellus pygmaeus)

Braunes Langohr (Plecotus auritus), Rote Liste
der gefahrdeten Saugetiere M-V (Stand 1991): 4
- potentiell gefahrdet

Rauhautfledermaus (Pipistrellus nathusii), Rote
Liste der gefahrdeten Saugetiere M-V (Stand
1991): 4 - potentiell geféhrdet

Fransenfledermaus: (Myotis nattereri), Rote Liste
der gefahrdeten Saugetiere M-V (Stand 1991): 3
- geféhrdet

Diese Funde sind teils alter als funf Jahre, ein aktuelles
Vorkommen kann jedoch nicht ausgeschlossen werden.

Flora

Auch Pflanzenarten kommen im Stadtgebiet vor
(Litterski et al. 2006). Die Nachweise sind zwar alter
als funf Jahre, aber zeigen jedoch das Potenzial
der Bereiche hinsichtlich der naturschutzfachlichen
Bewertung.

Spanische Fetthenne (Sedum hispanicum)
Scharfkraut (Asperugo procumbens)

Acker-Goldstern (Gagea villosa), Rote Liste MV: 3
— geféhrdet, nach Florenschutzkonzept M-V mafi-
ges Handlungserfordernis

Schmalbléattriges Greiskraut (Senecio inaequidens)

Braunstieliger Streifenfarn (Asplenium trichoma-
nes), Rote Liste MV: 1 - vom Aussterben bedroht

Krahenful3-Wegerich (Plantago coronopus), Rote
Liste MV: 3 — geféhrdet, nach Florenschutzkonzept
M-V: maRiges Handlungserfordernis

Breitblattrige Standelwurz (Epipactis helleborine),
BNatSchG: besonders geschutzt
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2.6. Exkurs Umwelt und Klima
Dezentrale Regenwasserbewirtschaftung und
Sturmflutschutz

Die Ergebnisse des Integrierten Entwasserungs-
konzeptes fur Rostock (INTEK 2013-18) haben bestatigt,
dass dieser Stadtteil unterschiedlichen hydrologischen
Gefahrdungen unterliegt. Die Gesamtgefahrdung kann
zwar als gering eingestuft werden, in bestimmten
Arealen werden jedoch hoch bis sehr hoch gefahr-
dete Senken und Abflussbahnen ausgewiesen. Zwei
Hauptentwasserungsachsen (HEA) mit stadtteiltiber-
greifender Bedeutung durchqueren das Plangebiet:

1. Achse: ParkstraBe - An der Hasenbak -
Klosterbachstralle - Kabutzenhof (das
Einzugsgebiet dieser Achse reicht bis in den
Tannenweg).

2. Achse: Klopstockstral3e - Stampfmullerstral3e
— FriedrichstralRe (das Einzugsgebiet dieser
Achse reicht bis nach Biestow).

Eine Nebenentwéasserungsachse (NEA) fuhrt ent-
lang Albert-Einstein-Stral3e — Borenweg hingewiesen.
Sie unterquert die Bahnanlagen und mindet nérd-
lich des Goetheplatzes in die oben genannte HEA
FriedrichstraBe ein. Es gibt Uberlegungen, diese
NEA durch den Lindenpark zu verlegen und an
die HEA Kabutzenhof anzuschlieRen, um die HEA
Friedrichstral3e zu entlasten.

Eine weitere hydrologische Gefahr besteht nérdlich
des Patriotischen Weges. Dieser Teil des Plangebiets
ist gefahrdet durch Sturmfluten der Ostsee. Die
Eintrittswahrscheinlichkeit einer Sturmflut, welche
zu groRflachigen Uberflutungen fiihren kann, ist
zwar gering, aber bereits Einstauh6hen von wenigen
Dezimetern kdnnen zu erheblichen Geb&audeschaden
fihren. Im Zuge der Bauleitplanung und bei
Genehmigungsverfahren zu Einzelvorhaben werden
in diesem Gebiet MaRnahmen der Bauvorsorge fest-
gesetzt, um Uberflutungsschaden zu vermeiden.

.. -::'-" '_L '||

Abb. 77. Auézug aus Karte der Hydrolgischen G'es-éFn?ge'-
fahrdung

Stadtklima

Die Klimafunktionskarten (s. Hansestadt Rostock,
Geoportal) fur Rostock zeigen, dass die KTV neben
der Stadtmitte und Steintor-Vorstadt der Stadtteil ist, der
sich bei sommerlichen Hochdruckwetterlagen nacht-
lich mit am stéarksten erwérmt und durch die dichte
Bebauung zugleich unterdurchschnittlich durchltftet
wird. Bedeutsam sind dann u. a. folgende Aspekte:

 inder Stadtmitte treten mit mehr als 20 °C die hochs-
ten nachtlichen Temperaturen auf; in der KTV bildet
insbesondere der Teil dstlich Margaretenstralie bis
Am Voégenteich eine Warmeinsel

e Baubltcke mit grinen Innenhéfen weisen je nach
Grole eine signifikante flacheninterne Abkuhlung
auf

e Grlnachsen sowie breitere StralRenraume fihren
hohe und sehr hohe Kaltluftvolumina an die
Stadtmitte heran; fur die KTV sind dafir sehr
bedeutsam: die Wallanlagen, der Lindenpark,
die ParkstralRe, die Schillingallee sowie auch
Holbeinplatz/Libecker Str.

e inder KTV fiihren sowohl die Hinderniswirkung der
Gebaude als auch ansteigende Temperaturen fiir eine
Abnahme der bodennahen Windgeschwindigkeit;
das Zentrum der KTV ist unterdurchschnittlich
durchliftet

Luft- und Larmbelastungen

In der KTV liegen Emissionsschwerpunkte vor
allem an groBen HauptverkehrsstralRen mit hohem



Abb. 78. Auszug aus Karte Luftqualitat (Jahresmittel Stick-
stoffdioxid) (Geoport.Hro)

Verkehrsaufkommen. So ist die Luftbelastung entlang
der Lubecker StralRe / Warnowufer (L22) maRig bis
belastet einzustufen (punktuell belastet (30-<35 ug/
m3), vereinzelt hoch belastet (35-<40 pg/m?3)). Auch in
der UlmenstralRe, ParkstraRe, dem Saarplatz und der
Arnold-Bernard-Stral3e ist die Luft mafig belastet (20
- <30 pg/m3) (vgl. Geoport.Hro).

Gemal der Larmkartierung der Fortschreibung des
Larmaktionsplans liegt die Hauptursache des Larms
in Rostock im StralRenverkehr (vgl. Hansestadt Rostock
2018, 10). Larmbrennpunkte des StralRenverkehrs in
der KTV sind folgende (vgl. ebd., 12 f.):

e Am Vogenteich

¢ Wismarsche StralRe und Parkstral3e.
e Warnowufer

¢ Arnold-Bernhard-StralRe

Der Grolteil der Betroffenen wird in Rostock durch
StralRenverkehrslarm belastet. In der KTV spielt jedoch
auch die Belastung durch Stralenbahnen eine Rolle,
da auch Larmbrennpunkte des StralBenbahnverkehrs
vorhanden sind: am Doberaner Platz, in der Doberaner
StralRe, der Wismarsche Stral3e, der Parkstral3e und
am Saarplatz (vgl. ebd., 14).

Bodenbelastungen

Der Lindenpark und die Warnow sind die einzigen
Bereiche, die von einer anthropogenen Uberpragung
ausgenommen sind (Geoport.Hro). In den ubri-
gen Bereichen wirken sich die dichte Bebauung
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und der hohe Versiegelungsgrad von uber 70 %
negativ auf die Bodenqualitdt aus. Besonders
Starkregenereignisse konnen aufgrund stark vermin-
derter Aufnahmemadglichkeiten des Bodens ein Problem
fur die KTV darstellen. Es ist davon auszugehen, dass
diese Problematik in Zukunft zunehmen und vermehrt
auftreten wird.

Lichtverschmutzungen

Durch kinstliches Licht entstehen nachteilige
Auswirkungen, sowohl auf den Nachthimmel als auch
auf Okosysteme. Einige Organismen werden durch
das Licht angelockt, andere abgestol3en. Insbesondere
nachaktive Tiere wie Fledermause, die auch in der KTV
vorkommen, sind betroffen. Hormonelle Veranderungen,
Veranderungen des Wachstums, der Reproduktion,
des Aktivitatsmusters und der Nahrungssuche sind als
direkte Effekte durch kiinstliche Beleuchtung erforscht
(vgl. Schroer et al. 2019, 26 ff.).

Auch in der KTV sind starke Lichtverschmutzungen zu
messen. Fur 2015 wurden rund rund 19 mag/arcsec?
gemessen, die die Himmelshelligkeit bemisst (vgl. Stare
2021). Ein natlrlich sternenklarer Himmel liegt bei rund
22 mag/arcsec? (vgl. Schroer et al. 2019, 26 ff.).

Endenergieverbrauche und CO2-Emissionen in
Rostock

Seit 1990 kam es im gesamten Rostocker Stadtgebiet
bis 2012 zu Minderungen des Energieverbrauchs
sowie der CO2-Emissionen pro Einwohner*innen.
Auf der einen Seite liegt dies an dem Ruckgang der
Bevolkerungszahl in den 1990er Jahren, die um Uber
50.000 Einwohner*innen sank. Auf der anderen Seite
ergaben sich Einsparungen durch den Umbau bzw.
Wegfall von industrieller Gro3produktionen sowie
durch Gebaudesanierungen, -modernisierungen
und Neubauten. AuRerdem sorgte die Umstellung
der Energieversorgung von festen Brennstoffen
wie Braunkohle auf Erdgas bis Mitte der 1990er
Jahre fur eine Reduktion der CO2-Emissionen
(vgl. Hansestadt Rostock 2014, S. 10f). Die groR3-
ten Endenergieverbrauche, rund 31 %, weisen im
Jahr 2010 die privaten Haushalte auf, vor allem
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durch den Warmeenergiebedarf. Rund 26 % des
Endenergieverbrauchs fallt auf den Verkehr zurlick, bei
dem Schiffs- und Guterverkehr jedoch ausgenommen
sind. Gewerbe, Handel und Dienstleistungen sowie die
Stadtverwaltung und kommunale Einrichtungen benéti-
gen insgesamt rund 22 % des Endenergieverbrauchs,
dicht gefolgt von der Industrie mit 21 %.

Bei der Betrachtung der CO2-Emissionen nach
Verbrauchergruppen fur das Jahr 2010 wird deut-
lich, dass der Verkehr aufgrund der hoheren
Emissionswirksamkeit im Vergleich zu Erdgas und
Fernwarme den grof3ten Anteil ausmacht, gefolgt von
den privaten Haushalten und der Industrie (vgl. ebd.,
S. 15f).

Der gesamte Geltungsbereich ist Fernwarme-
vorranggebiet. Damit besteht grundséatzlich Anschluss-
und Benutzungszwang fur eine Warmeversorgung mit
Fernwarme.

Geothermie-, Solar- und Photovoltaikpotenziale

Hinsichtlich der Geothermie ist die KTV gut geeignet.
Die Warmeleitfahigkeit ist mit 2,30 bis tUber 2,35 W/
(m*K) vergleichsweise hoch und damit besser geeignet
als beispielsweise Bereiche im Petriviertel. Dies gilt
sowohl fur das Gestein in 75 als auch in 100 m Tiefe,
sodass das Gestein in der KTV insgesamt ein hohes
Vermogen zur Warmeleitung aufweist (vgl. ebd.).

Grol3e Teile der Dacher in der KTV sind sowohl fur
Solarthermie als auch fiir Photovoltaik gut bis sehr gut
geeignet. Einzig die sonnenabgewandten Seiten sind
nicht geeignet. Zudem gilt bei Denkmalobjekten und
in Denkmalbereichen, dass die Bauteile nicht in den
offentlich sichtbaren StraRenraum wirken. Sie bedirfen
einer denkmalrechtlichen Genehmigung. Grof3flachige
Madglichkeiten fur die Installation von Photovoltaik-
Anlagen wurden Gebaude mit groRer Dachflache
wie etwa die Brauerei oder das Auditorium der
Universitat bieten. Trotz der vorhandenen Potenziale
ist festzuhalten, dass eine Ausstattung mit Solar-
oder Photovoltaikanlagen in der KTV bislang kaum

vorgenommen wird (vgl. ebd.; Hansestadt Rostock
2014, S. 46).

Aktive Akteur*innen

Neben den Gegebenheiten der gebauten Umgebung
sind es auch Akteur*innen, die einen Einfluss auf das
Klima und die klimatische Bilanz der KTV haben. An
dieser Stelle sind mit Sea Shepherd und Greenpeace
zwei Organisationen zu nennen, die sich fur den
Schutz der Umwelt und der Lebensrdume einset-
zen. Die Meeresschutzorganisation Sea Shepherd
fokussiert sich dabei vor allem auf den Erhalt des
marinen Lebensraumes; gegen die Zerstérung von
Okosystemen und das Téten von Tieren sowie gegen
die Plastikverschmutzung. Die grof3tenteils ehrenamt-
lich Tatigen agieren dabei auch an der Ostsee und in
Rostock (vgl. Sea Shepherd Deutschland e. V. 0. J.).

Die Greenpeace-Gruppe Rostock besteht ebenfalls aus
Ehrenamtlichen und hat ihren Sitz am Warnowufer in
der KTV. Wie die Dach-Organisation auch, setzt sich
die Gruppe fur den Natur- und Umweltschutz ein.
Dabei fokussieren sie ihren Einsatz besonders auf
Rostock und die Umgebung, etwa durch Beteiligung am
Mobilitatsplan Zukunft oder den Bau eines Parklets in
der Waldemarstraf3e. Durch die Beanspruchung eines
Parkplatzes als konsumfreier Aufenthaltsbereich soll
das nachbarschaftliche Miteinander gestéarkt, der Raum
fur FuRgénger*innen und Radfahrer*innen verbreitert
und insgesamt die Lebensqualitat erhoht werden (vgl.
Becker 2019).

Handlungsansaitze

Mit dem 2013 aufgestellten Masterplan 100 %
Klimaschutz initiierte die Hanse- und Universitatsstadt
Rostock einen Managementprozess zur Umsetzung von
klimaschitzenden MalRnahmen. Diese MalRhahmen
fokussieren sich vor allem auf die Effizienzsteigerung,
auf Energieeinsparungen, die Férderung nachhaltiger
Lebensstile, auf die Nutzung regionaler erneuerbarer
Energien und auf die Schlieung von Stoffkreislaufen.
Zielgruppen des Masterplans sind alle stadtischen



Akteure: von offentlichen Einrichtungen Gber Gewerbe,
Handel, Dienstleistungen, Verkehr und Industrie bis
zu den privaten Haushalten (vgl. Hansestadt Rostock
2014, S. 5).

Da es sich bei dem Klima und dessen Schutz um
einen wichtigen Handlungsbereich mit vielfachen
Auswirkungen auf unterschiedliche Bereiche des
stadtischen Lebens handelt, werden die im Masterplan
aufgestellten Inhalte in diesem Rahmenplan berick-
sichtigt und flieRen mit ein. Die Bestandsanalyse hat
gezeigt, dass die Einflisse auf das Klima nicht nur aus
einem Bereich herriihren, sondern vielfaltig sind. Daher
werden alle Handlungsfelder auch immer unter klima-
tischen Gesichtspunkten betrachtet und Aspekte des
Klimaschutzes mitgedacht.

Weitere Informationen zum Klimaschutz stellt die
Hanse- und Universitatsstadt Rostock unter fol-
gendem Link bereit: https://rathaus.rostock.de/
de/umwelt_gesellschaft/klimaschutzleitstelle/
klimaschutzkonzept_und_masterplan/251073
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Die Entwicklung des Rahmenplans wurde von einer
umfangreichen Beteiligung begleitet. Die Vorbereitung,
Moderation und die Aufarbeitung wurde von
TOLLERORT entwickeln + beteiligen erarbeitet. In ver-
schiedenen Veranstaltungsformaten waren betroffene
Akteur*innen eingeladen, ihre Hinweise, Vorstellungen
und Winsche einzubringen und den Rahmenplan mit-
zuentwickeln. Im Folgenden werden die Ergebnisse
der Beteiligungsveranstaltungen, die bereits inhaltlich
in der vorangestellten Bestandsanalyse enthalten sind,
zusammengefasst und kompakt dargestellit.

3.1. Auftaktveranstaltung

Am 25. Juni 2018 kamen knapp 50 Teilnehmende in
der Aula der Volkshochschule zusammen, um im offe-
nen Dialog die Ist-Situation in der KTV zu beleuchten.
Unter der Frage ,Wo driickt der Schuh?* formulierten
die Teilnehmenden ihre Anliegen zu thematischen
Schwerpunkten und konnten neben positiven sowie
negativen Anmerkungen auch erste Entwicklungsideen
einbringen.

Zum Themenbereich ,Wohnen“ wurden Potenziale wie
die historisch wertvolle Bebauung, die Lage der KTV im
Stadtgefiige und die Lebendigkeit des Stadtbereiches

Abb. 79. Vortrége zum Auftakt

Beteilligungsergebnisse
Welchen Blick haben Akteur*innen auf die KTV?

positiv hervorgehoben. Daneben wurden Defizite wie
knapper Wohnraum, sehr hohe Mieten, daraus resul-
tierende soziale Entmischung sowie Verdrangung und
Larm genannt.

An der Stellwand ,Soziales, Bildung und Freizeit*
merkten die Teilnehmenden an, dass sie vor allem die
kurzen Wege, kulturelle, gastronomische und kreativ-
wirtschaftliche Angebote sowie das Vorhandensein
aller Generationen schéatzen. Beméangelt wurden u.
a. fehlende Angebote flir spezifische Gruppen und
Verunreinigungen sowie mangelnde Pflege des 6ffent-
lichen Raumes.

Die Grlin- und Freirdume in der KTV werden besonders
aufgrund ihres Baumbestandes, der Vorgarten und der
Erholungsmdglichkeiten geschéatzt. Dennoch kritisie-
ren die Teilnehmenden die geringe Anzahl sowie die
mangelnde Pflege und Ausstattung der vorhandenen
FreirGume.

Versorgungsmaglichkeiten und Gewerbe werden von
Seiten der Teilnehmenden grundsatzlich als attrak-
tiv eingestuft, etwa aufgrund der in vielen Bereichen
vorhandenen Mischnutzung. Dennoch wird auch ange-
merkt, dass vor allem inhabergefiihrte Geschéafte und
produzierendes Gewerbe vor Problemen stehen, aber

Abb. 80. Teilnehmende im Austausch



von den Teilnehmenden besonders gewlnscht und
geschatzt werden.

Im Themenschwerpunkt ,Verkehr* wurde lediglich
die OPNV-Anbindung als positiv hervorgehoben.
Problemstellungen ergeben sich insbesondere
durch fehlende oder mangelhafte Infrastruktur fir
Radfahrer*innen und Ful3ganger*innen sowie den sehr
ausgepréagten ruhenden Verkehr.

Vielfaltige Ansatze wurden anschlieBend von den
Teilnehmenden formuliert, um die bestehenden
Probleme zu beheben und die vorhandenen Potenziale
zu nutzen. Diese deckten ein breites Spektrum ab und
wurden teils kontrovers eingeschatzt. U. a. schlugen
Teilnehmende die Schaffung weiterer Aufenthaltsflachen
sowie zusatzlicher Orte fiir Begegnungen und
Freizeitnutzungen, Pflege der Bestandsflachen, die
Reduktion des Pkw-Verkehrs und die Starkung anderer
Mobilitatsarten vor (s. a. Anlage 1).

3.2. Kinderbeteiligung

Zur Ermittlung von Wahrnehmungen und Bedurfnissen
der jungen Bewohner*innen und Nutzer*innen der
KTV wurde am 04.09.2019 eine Kinderbeteiligung
durchgefiihrt. Die Organisation und Durchfuihrung lag
grétenteils in den Handen von Andrea Wehmer, der
Kinder-, Jugend- und Familienkoordinatorin der Hanse-
und Universitatsstadt. 18 Schler*innen im Alter von 9
und 10 Jahren der Werner-Lindemann-Grundschule

Abb. 81. Teilnehmende Kinder auf dem Doberaner Platz
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und der Grundschule am Margaretenplatz nahmen teil.
In vier Gruppen wurden Rundgange durch die KTV
gemacht und dabei gute sowie schlechte Orte aus Sicht
der Schiler*innen festgehalten.

Als gute Orte wurden vor allem Spiel- und Sportplatze
wie der Spielplatz in der Zochstrafl3e oder am Thomas-
Mintzer-Platz genannt, die von den Schiler*innen
haufig aufgesucht und in vielerlei Arten genutzt werden
(s. Abb. 82). Auch der Schulhof der Werner-Lindemann-
Grundschule sowie vorhandene Grinflachen, Baume
und Pflanzen werden geschéatzt. Schlechte Orte wurden
von den Teilnehmenden vor allem dann als solche
eingeschatzt, wenn die Sicherheit der Nutzer*innen ein-
geschréankt ist. Dies ist besonders oft in Stralenrdumen
der Fall, wo der Verkehr als Gefahr wahrgenommen
wird, etwa aufgrund von nicht einsehbaren Fahrbahnen,
fehlenden Querungsmadglichkeiten oder dem hohen
Tempo des Kfz-Verkehrs. Zuséatzlich werden an meh-
reren Orten Verschmutzungen durch Abfall oder Graffiti
negativ wahrgenommen.

Die Kinder wiinschen sich, dass die Missstande an
den schlechten Orten behoben und auf ihre sowie auf
die Bedurfnisse anderer Nutzergruppen ausgerichtet
werden. Dazu gehdrt etwa die Ubersichtliche, farben-
frohe Gestaltung der Strallenrdume, die Schaffung von
Querungen oder die Ausstattung von Spielplatzen mit
zusatzlichen, ansprechenden Spielgeraten.

Die Ergebnisse der Kinderbeteiligung wurden auf der
Planungswerkstatt vorgestellt. Hohepunkt war eine

Abb. 82. Spielplatz am Thomas-MUnzr-PItz
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Fragenrunde mit den beteiligten Kindern, die ihre
Ergebnisse in spielerischer Form den Anwesenden
prasentierten und dabei auch ausdriickten, dass sie
sich gern erneut beteiligen wirden (s. Abb. 83) (s. a.
Anlage 2).

3.3. Jugendbeteiligung

Ahnlich wie die Kinderbeteiligung zielte auch die
Jugendbeteiligung darauf ab, die Anforderungen und
Vorstellungen von jungen Bewohner*innen der KTV
zu identifizieren. Dazu wurde am 24.09.2019 zu einem
Workshop und anschlieBenden Rundgangen durch
die KTV — unterstitzt durch Frau Dieckmann vom
Stadtjugendring Rostock — eingeladen.

12 Jugendliche machten sich in drei Gruppen auf den
Weg und dokumentierten ihre Freizeitorte sowie soge-
nannte ,Hit-Places” und ,Shit-Places”. Besonders Orte
am Stadthafen, Kultureinrichtungen wie die FRIEDA
23, Cafés und der Lindenpark werden von den
Teilnehmenden geschatzt und in ihrer Freizeit haufig
aufgesucht. Ahnlich wie die Schiler*innen bei der
Kinderbeteiligung werden auch von den Jugendlichen
solche Orte als schlecht wahrgenommen, die in
hohem Malie vom Verkehr gepragt sind. Dies trifft
etwa auf den Doberaner Platz, den Ulmenmarkt, die
Doberaner Stral3e oder die Elisabethstraf3e zu (s. Abb.
84). Teilweise handelt es sich dabei auch um Orte, die
Jugendliche trotz der Mangel in ihrer Freizeit aufsuchen.

Fur die Zukunft wiinschen sich die Teilnehmenden
eine autoreduzierte KTV bzw. autoreduzierte
Zonen, etwa rund um den Doberaner Platz,
Verbesserungen in der Sicherheit und einen
Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur, zusatzli-
che Grunflachen, grundsatzlich mehr Grin statt
befestigte Flachen und explizit ausgewiesene
Flachen zum Graffitisprihen (s. a. Anlage 3).

3.4. Rundgang Barrieren-
abbau

Auch zu der Thematik des Barrierenabbaus wurde ein
Rundgang durchgefihrt, dessen Ziel es war, bestehende
Barrieren und Hindernisse in der KTV aufzunehmen
und erste MalRBnahmenideen zur Verbesserung zu
entwickeln.

Am 03.09.2019 kamen sechs Teilnehmende zusammen
und bezogen dabei sowohl aus eigener Perspektive
als auch aus der Sicht anderer Stellung, indem sie
sich Brillen zur Simulation der Sehbeeintrachtigung
.Grauer Star" und Langstocken bedienen. An sechs
Stationen wurden Anmerkungen ausgetauscht. Dabei
ist aufgefallen, dass sich einige Probleme an vielen
Orten in der KTV wiederfinden. So fehlen oftmals
visuelle Kontraste bei Wegeoberflachen, die zum
Teil Unebenheiten und Gefalle aufweisen. Fehlende
Querungen werden ebenso angemerkt wie mangelnde

Abb. 83. Vorstellung der Ergebnisse der Kinderbeteiligung

Abb. 84. Jugendliche auf dem Doberaner Platz



Einsehbarkeit der StraRenraume, die eingeschrankte
Zuganglichkeit von Kultur- und Freizeiteinrichtungen,
fehlende Bordsteinabsenkungen und sehr schmale
bzw. mit Hindernissen versehene Gehwege.

Wahrend der Veranstaltung wurde mehrfach deut-
lich, dass eine vollstandig barrierefreie Stadt nicht
maoglich ist, da die unterschiedlichen Anspriiche an
die Stadtrdume nicht immer miteinander in Einklang
gebracht werden kénnen. Dennoch hat sich gezeigt,
dass in der KTV an vielen Stellen Handlungsbedarf
besteht, um einen barrierearmen Stadtbereich zu ent-
wickeln (s. a. Anlage 4).

3.5. Fachgesprache

Erganzend wurden weitere gruppenspezifische
Veranstaltungen in Form von Fachgespréachen
realisiert. Dazu gehdrten Gruppengesprache mit ver-
schiedenen Beteiligten wie Eigentimer*innen, Trager
offentlicher Einrichtungen, Kirchen, lokales Gewerbe,
Vereinen etc., die zu sechs thematisch unterschiedli-
chen Fachgesprachen — Gemeinwesenarbeit, Soziales
und Kultur, Wirtschaft, Verkehr und Umwelt, Wohnen,
Universitat und Liegenschaften — eingeladen wurden.

Ziel der Fachgespréache war es, die Realisierbarkeit
von Planungen und die Mitwirkungsbereitschaft bereits
frihzeitig zu ermitteln und dabei mégliche Zielkonflikte,
Hemmnisse und Malnahmenschwerpunkte
aufzudecken.

Bei den Fachgesprachen wurden eine Vielzahl von
Starken und Potenzialen der KTV benannt. So wurde
die Bereitschaft zum Engagement der Bewohner*innen,
das gute Miteinander und gute Nachbarschaften,
die kurzen Wege, die urbane Durchmischung sowie
die Lebendigkeit vermehrt positiv hervorgehoben.
Demgegeniber steht eine Vielzahl von wahrgenom-
menen Problemen wie Verkehrskonflikte zwischen allen
Verkehrsteilnehmer*innen, Verdrangungsprozesse,
fehlende Treffpunkte, hoher Parkdruck oder fehlende
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum.
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Lésungsansatze fur die bestehenden Probleme sahen
die Beteiligten vor allem in der Schaffung weiterer
(Frei-)Raume, der Instandsetzung und Attraktivierung
des Bestandes, der Reduzierung des MIV bei gleichzei-
tiger Starkung des Umweltverbundes, der Bereitstellung
alternativer Parkangebote und von kostenginstigem
Wohnraum.

3.6. Planungswerkstatt

Die offentliche Planungswerkstatt am 16.11.2019
baute auf den vorherigen Veranstaltungen auf.
Der Schwerpunkt lag hierbei auf der Bearbeitung
und Bewertung von integrierten Leitzielen und
Handlungsschwerpunkten.

Nach einer Vorstellung der bis dato erarbeiteten
Bestandsanalyse bewerteten die Teilnehmenden die auf
der Analyse aufbauenden acht Leitziele. Die meisten
Stimmen erhielt das Leitziel Nr. 2 ,Der 6ffentliche Raum
ist fur Alle da: gruin, zuganglich, barrierefrei®, gefolgt von
Ziel Nr. 1 ,Die KTV ist bespielbar — kinder- und jugend-
gerechter offentlicher Raum®, Ziel Nr. 3 ,Kulturelle
Vielfalt und gemeinschatftliches Leben pragen die KTV*
und Ziel Nr. 7 ,Die KTV ist fahrradfreundlich“.

Anschliel3end galt es, in Arbeitsgruppen zu folgenden
Themen Handlungsansétze zu entwickeln:

1. Wer spielt eine Rolle in der KTV?
2. Wie bewegen wir uns in der KTV fort?
3. Offentlicher Raum fiir Alle?

4. Wie sieht die KTV aus?

Die erste Gruppe, die sich mit verschiedenen Nutzungen
in der KTV beschétftigte, arbeitete die Bedeutung von
Ansatzen im Verkehrsbereich heraus, die aufgrund des
Anwohner- und des Lieferverkehrs mit dem Gewerbe
abgestimmt werden sollten. Weiterhin schlug die
Gruppe vor, larmintensives Gewerbe an Standorte mit
schon bestehendem Gewerbe am Warnowufer zu verla-
gern, um so die Wohnstandorte zu entlasten. Auch der
Wunsch nach einem Kreativ-Standort an der Brauerei
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wurde verdeutlicht, ebenso wie die Wiederbelebung
von Kleingewerbe zur Quartiersversorgung.

In der zweiten Gruppe wurden Minimal- und Maximalziele
fur den Verkehrsbereich entwickelt. Als Minimalziel
nannten sie die Einrichtung von Fahrradstra3en, das
Maximalziel ist eine vollstandig autofreie KTV. Dazu
gehort auch die Schaffung von Quartiersgaragen,
die Anlage einer Radroute zum Hauptbahnhof, zur
Innenstadt und zum Stadthafen sowie der Vorschlag,
die Elisabethstral3e fur den Kfz-Verkehr zu sperren,
den Hol- und Bringverkehr zu verlagern. Dies kdnnte
zunéchst fiir 3 Monate getestet werden.

Fur den o6ffentlichen Raum stellt sich die Gruppe 3
zusatzliche Sport- und Freizeitflachen, Aufwertungen
der bestehenden Flachen fur alle Nutzer*innen und eine
Verbesserung der Aufenthaltsqualitét vor. Zudem wird

Lk | . . =

Abb. 85. Teilnehmende am Rundga

ng zum Barrierenabbau an einer Bordsteinkante

angeregt, sogenannte Pocket-Parks in hoch verdichte-
ten Gebieten zu schaffen, Autos im 6ffentlichen Raum
zu reduzieren und offentliche Toiletten bereitzustellen.

In der vierten Gruppe wurden Ideen zur Verbesserung
des Stadtbildes gesammelt. Diese reichten von der
Bewahrung der Baumalleen und Vorgarten Uber
die Reduzierung der Pkw im Straenraum bis zur
Fassaden- und Dachbegrinung im Einklang mit
dem Denkmalschutz. Des Weiteren sollen feste
Sperrmillplatze und weitere Abfallbehélter den Unrat
im Stadtbild reduzieren.

Insgesamt hat sich in der Beteiligung gezeigt, dass die
Entwicklung des Rahmenplans von unterschiedlichen
Ansichten begleitet wird. Vor allem der Themenkomplex
des Verkehrs und insbesondere die Parksituationen
stellen ein konfliktives Thema dar. Dennoch winscht

--r
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sich der Grol3teil der Teilnehmenden eine verkehrsbe-
ruhigte, autoarme KTV.

Neben einer Vielzahl an Anmerkungen zur aktuellen
Situation wurden auch erste Handlungsanséatze von
den Beteiligten entwickelt. Diese haben ebenfalls ihren
Eingang in die Planung gefunden (s. a. Anlage 5).

Abb. 86. Teilnehmende priorisieren Leitziele in der Planungswerkstatt
_ — _

|

Abb. 87. Arbeit in thematischen Kleingruppen in der Planungswerkstatt



Potenziale und Probleme

Was ist gut, was geht besser?

4.1. Bevolkerung und Soziales

Potenziale
e sehr junger Stadtteil
¢ hohes Engagement der Bewohner*innen

Probleme

e Gefahr der Verdrangung, u.a. durch steigende
Mieten und Wohnraumknappheit

¢ altere Menschen sind im 6ffentlichen Raum kaum
sichtbar (Uberwiegend vormittags)

e hoher Bedarf an Kinderbetreuungsplatzen kann im
Stadtteil selbst nicht gedeckt werden

4.2. Nutzungen

4.2.1.Wohnen

Potenziale
e aktives, ruhiges Wohngebiet in zentrumsnahe
e Vielfalt an Wohnformen und -gré3en

e mehrere Wohnungsgenossenschaften vorhanden

Probleme

e weitere Nachverdichtung kénnte zu sozialen
Problemen im Stadtteil fiihren

* steigende Mieten kdnnen zu sozialer Entmischung
fuhren

* relativ hohe Mieterfluktuation, insbesondere in
kleinen Wohnungen

¢ Mieterfluktuation kann zu Verlust der Identifikation/
des Gemeinschaftsgefihls fuhren

4.2.2 Versorgung und Gewerbe

Potenziale
¢ kaum Leerstande vorhanden
* Nahversorgung vorhanden

* Vielzahl gastronomischer Einrichtungen und
Kneipen

* Doberaner Platz und Am Brink stellen mit
Wochenmarkt und Gastronomie eine vielfaltige
Versorgungsmaglichkeit dar

e gute Versorgung mit Arztpraxen, Apotheken und
Pflegeeinrichtungen

¢ kaum Fluktuation auf dem Gewerbemarkt

Probleme

« einzelne Bereiche wirken hinsichtlich
Nahversorgung eher unterversorgt, v. a. sidwest-
licher Bereich der KTV. Fuhrt zu weiteren Wegen
fur die Bewohner*innen.

* Verlust von inhabergefuhrten Lebensmittel-
geschéaften und produzierendem Gewerbe

» fehlende Flachen fir kleinteiliges Gewerbe

* Verdrdngung von Gewerbeeinheiten durch
Wohnungsnutzung/-bau

e Bedarf an zusammenhangenden Biroflachen kann
nicht gedeckt werden

» einige Betriebe erzeugen hohes Larm- bzw.
Verkehrsaufkommen



4.2.1.Soziales, Bildung und Freizeit

Potenziale

vielseitiges Bildungs- und Betreuungsangebot

Teilsanierung und Erweiterung der Borwinschule
und der Werner Lindemann Grundschule sind
vorgesehen

kurze Wege zu den Einrichtungen fur
Bewohner*innen

diverse Freizeiteinrichtungen und Sportangebote
vorhanden

Treffpunkte fiir Altere vorhanden

offentliche Sportanlagen kdnnen unabhangig von
Vereinszugehdrigkeit oder Schul6ffnungszeiten
genutzt werden

Schulhéfe durfen z.T. auch 6ffentlich genutzt werden

Universitat Rostock mit mehreren Standorten
vertreten

e lebendiger Stadtteil mit breitem
Veranstaltungsangebot
Probleme

Bedarf an Kinderbetreuungsplatzen kann im
Stadtteil selbst aufgrund der hohen Nachfrage
nicht gedeckt werden

Angebote fur altere Jugendliche sind nur in gerin-
gem Umfang vorhanden

neben den Schulsporthallen fehlt es an
Raumlichkeiten fur Sport

keine offentlichen Toiletten vorhanden

offentliche Einrichtungen sind z.T. nicht barrierefrei
zuganglich
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4.3. Stadtbild

Potenziale

augenscheinlich Uberwiegend guter bis sehr guter
Sanierungszustand

Uberwiegend geschlossene Raumkanten
- StraRenrandbebauung

relativ einheitliches Stadtbild mit z.T. gut erhaltener
historischer Bebauung

bunte und kunstvolle Fassadengestaltung

Probleme

einzelne stark sanierungsbedurftige Hauser, ins-
besondere im Patriotischen Weg

Vielzahl an Gebauden weist vermutlich einen ener-
getischen Sanierungsbedarf auf
Warmedammungen an historischen Fassaden sind
nicht in Einklang mit Erhaltung des Stadtbildes zu
bringen

typische StralRenrandbebauung ist am Warnowufer
durch Liicken, Ein- und Ausfahrten, Parkplatze und
z. T. eingeschossiger Bebauung gebrochen - hier
fehlt es an stadtebaulichen Vorgaben

wenig Moéglichkeiten zur Nachverdichtung vorhan-
den, wenig verfiigbare Bauflachen

historisches stadtbildpragendes Natursteinpflaster
steht in Konflikt mit Radfahrfreundlichkeit und
Begehbarkeit/Barrierefreiheit

Vandalismus

Milltonnen und Sperrmull sind stadtbildpréagend

~Schmierereien an Hauswanden
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4.4. Mobilitat und Stral3en

Potenziale

viele Radfahrer*innen und Fu3génger*innen

Radfahren trotz fehlender Infrastruktur im
Nebenstral3ennetz gut moglich

z.T. Fahrradabstellanlagen vorhanden
Uberwiegend Tempo 30
z.T. breite Gehwege (z.B. Klosterbachstral3e)

gute Anbindung an die Innenstadt mit OPNV
(S-Bahn, Busse, Stral3enbahn)

hohe Taktung der StraBen- und S-Bahnen zu
StoR3zeiten

Mobilpunkte wurden eingerichtet

Doberaner Platz als zentraler Umsteigepunkt
ermdoglicht Fortbewegung mittels unterschiedli-
cher Linien

Oberflache des Doberaner Platzes wird positiv
aufgenommen

alter Baumbestand im Straenraum (z.B.
Niklotstral3e)

Anbindung Uber die Warnow mit Fahre nach
Gehlsdorf

Probleme

Grol3teil des StralRenraumes mit starkem
Sanierungsbedarf

Gehwege teils in sehr schlechtem Zustand

mangelnde Barrierefreiheit (kurze Grinphasen,
enge/zugestellte Gehwege, fehlende visu-
elle Kontraste, Auslagen/Kundenstopper/
Aul3engastronomie von Gewerbebetrieben als
Hindernisse, Sperrmill/parkende Autos ver-
schmalern Gehwege, zu geringe oder zugeparkte
Bordsteinabsenkungen)

fur Schulwegsicherung schwierig

mangelhafte Fahrradinfrastruktur (kaum Fahrrad-
stellplatze, Orientierung schwierig)

Nutzungskonflikte zwischen Rad- und Fuldverkehr
(z.B. am Barnstorfer Weg, Margaretenstr.,
Niklotstral3e)

Natursteinpflaster erschwert Radfahren — Rad-
fahrer*innen weichen auf Gehweg aus (z.B.
Klosterbachstralie)

sehr viel ruhender Verkehr und Stellplatzknappheit
(Dauerparkende und Parken durch Auswartige)

StralRenrandparken pragt StraBenraume, hohe
Flacheninanspruchnahme, zu wenig Aufenthalts-
maoglichkeiten, erschwert StraBenquerungen
(z.B. StampfmillerstralRe, Margaretenstralie,
Niklotstraf3e)

unubersichtliche Kreuzungen/Stralenquerungen
(Doberaner Platz, Waldemarstraf3e/ Elisabeth-
stralRe, Doberaner StralRe, v.a. im Bereich der
Stralenbahnhaltestellen)

Ubergange fur FuBganger*innen und
Radfahrer*innen in angrenzende Stadtgebiete
wie zum Stadthafen fehlen oder sind nicht anspre-
chend ausgestaltet

OPNV-Anbindung an dufRere Stadtteile schwieriger
Problem mit ,Eltern-Taxis", v.a. in Elisabethstral3e
Lieferverkehr verstarkt hohes Verkehrsaufkommen

4.5. Grun-und Freiraume

Potenziale

Lindenpark als groRer griner Erholungsraum

grune StralRenrdume durch Vorgérten und
StralRenrandbepflanzung

Blockinnenbereiche als Aufenthalts- und
Naherholungsraum bzw. mit Potenzial fur eine
Aufwertung (z.B. Borwinstral3e/ Fritz-Reuter-Strafl3e/
Margaretenstralie)

Am Brink als Freiflache mitAufenthaltsmoglichkeiten,
nutzbar fur besondere Veranstaltungen
(Weihnachtsmarkt, StreetFoodMarkt 0.4.)

Bereiche mit AuBengastronomie
Margaretenplatz, Am Brink)

(z.B.

FuRgéangerzone am Ende Friedhofsweg

Marktpléatze (Doberaner Platz und Margaretenplatz,
Ulmenmarkt)

Verein zur Pflege des Lindenparks vorhanden



Umweltbewusstsein vorhanden (z.B. durch
Insektenhotels)

ansprechend gestaltete Spielplatze (z.B.
Zochstral3e)

Lage am Stadthafen

Aufenthaltsmdglichkeiten am Wasser werden

durch Freiraumgestaltung am Matrosendenkmal
hergestellt

Probleme

keine Platzbereiche im westlichen Teil der KTV

Platz- und Grinbereiche ohne Aufenthaltsqualitat
oder nur Durchgangsorte mit starker Larmbelastung
(Doberaner Platz, Saarplatz, Deutsche-Med-Platz,
Am Roper)

insgesamt Mangel an Grin-, Sport- und
Freizeitflachen sowie Begriinung u. a. durch hohe
Versiegelung - fuhrt zu unnattrlicher Erwéarmung

Spiel- und Sportflachen sind z. T. modernisie-
rungsbeddrftig, teils fehlt es an kleinkindgerechten
Spielmdglichkeiten

kaum Sitzmébel im 6ffentlichen Raum

historisch bedeutender Ulmenmarkt ist als
Parkplatz untergenutzt und wenig gestaltet

Lindenpark: Eher Durchgangs- statt Aufenthaltsort,
Sitzgelegenheiten in schlechtem Zustand, nicht
barrierefrei, Uberwiegend Wege in schlechtem
Zustand, kaum Beleuchtung, Nutzungskonflikte
zwischen Hundeleinen und Radfahrer*innen

einige Vorgarten mit abschirmender Wirkung (hohe
Hecken etc.) bzw. nicht attraktiv gestaltet
Blockinnenbereiche sind oft versiegelt, grof3e Teile
der Flachen werden als Parkplatze genutzt
Druck auf dem Wohnungsmarkt Ubertragt sich
durch immer mehr Nachverdichtung auf die Grin-
und Freiflachen

Schulhofe teils in schlechtem Zustand (z.B.
Margaretenschule)

Verunreinigungen durch Mull, Sperrmill und
Hundekot

fehlende Grinverbindung zwischen Lindenpark
und Grinzug Am Kanonsberg
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Potenziale
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nicht verortbares oder flachen-
deckendes Problem/Potenzial
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zentraler Umstiegsplatz
gute OPNV-Anbindung

Fahranbindung

geplanter Radschnellweg

potenzieller Standort
Quartiersgarage

hohe Taktung der Stralen- und
S-Bahnen zu StoRzeiten

viele Radfahrer*innen und
FuBganger*innen

Probleme

stark sanierungsbeddrftiger Stralen-
raum

stark sanierungsbeddrftiger StraRen-
raum mit Natursteinpflaster

e mittlerer Sanierungsbedarf

schwierige Kreuzungssituation

unsichere Schulwege durch
Falschparken + blockierter FuR-
wege

fehlende oder unzureichend
gestaltete Anbindungen
fehlende Fahrradabstellanlagen
unibersichtliche und unzurei-
chende Querungsmoglichkeiten
besonderer Konfliktbereich (par-
kende Autos in sehr engem Stra-
Benraum

Nutzungskonflikte zwischen Rad-
und Fullverkehr

groRtenteils nicht barrierearm

viel ruhender Verkehr, Stellplatz-
knappheit

fehlende Fahrradinfrastruktur
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Abb. 91. Plan Probleme & Potenziale Griin- und Freirdume



Leitziele fur die KTV

Wo es fur die KTV hingehen soll

Die KTV ist bespielbar -
kinder- und jugendgerech-
ter offentlicher Raum

Die KTV ist ein sehr junger Stadtteil mit einem hohen
Anteil an Kindern und Jugendlichen. Diese Gruppe
ist auch diejenige, die sich auf dem Weg zur Schule
oder zum Treffen mit Freunden wesentlich im Stadtteil
aufhalt und sich zu Fufl3, mit dem Fahrrad oder dem
OPNV durch die Stadt bewegt. Die Méglichkeiten und
vor allem auch der finanzielle Rahmen fur Kinder und
Jugendliche sind begrenzt, sodass insbesondere flr
diese Gruppe Aufenthaltsorte ohne Konsumzwang
geschaffen werden sollten.

Im Rahmen der Gestaltung von offentlichen Raumen ist
stets die Entwicklung von Orten und Spielmdglichkeiten
fur Kinder und Jugendliche zu bertcksichtigen.
Auch bei Straenraumgestaltung kénnen und sollen
Elemente, die den Raum bespielbar und erlebbar
machen, berlcksichtigt werden. Dies kénnen Klei-
nere Spielgeréate, aber auch multifunktional nutzbare
Sitzmoglichkeiten sein, die sich entlang der alltagli-
chen Wege und nicht nur im Bereich von Spielplatzen
wiederfinden. Zusatzlich sollten auch wetterunabhan-
gige Orte fur Kinder und Jugendliche aufRerhalb der
Schule geschaffen bzw. von vorhandenen Institutionen
gestarkt werden, um den Kindern und Jugendlichen die
Mdglichkeit zur Entwicklung von Selbsténdigkeit und fur
Selbstverwirklichungserfahrungen zu geben.

Abb. 92. Impressionen fiur eine bespielbare Stadt



rDer offentliche Raum ist fur
Alle da: grun, zuganglich
und barrierefrei J

Der 6ffentliche Raum pragt das Gesicht der Stadt und
gibt einen ersten Eindruck uber den Lebenswert eines
Stadtteils. Immer mehr Menschen méchten den offentli-
chen Raum nutzen und mitgestalten —auch der Wunsch
nach einer aktiven Gestaltung und mehr Verantwortung
fur das Wohnumfeld, z. B. durch urban gardening
Projekte, Bepflanzung von Baumscheiben oder
Stadtteilfeste wird groRer. Der 6ffentliche Raum bietet
den Raum fur Aufenthalt, Kommunikation, fir Sport,
fir Kultur u. v. m. Zugleich stellt er die Mdglichkeit dar,
sich ohne Konsumzwang zu treffen und auszutauschen.

In der gesamten KTV ist eine Aufwertung und
Gestaltung der Grin- und Freiflachen anzustreben.
Insbesondere im westlichen Teil der KTV fehlt es an
Verweilorten mit Aufenthaltsqualitéat — hier sollte der
Fokus auf die Gestaltung von Stra3enrdumen gelegt
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werden. Erganzende Griunstrukturen, Sitzmdglichkeiten
und attraktiv gestaltete Vorgarten kénnen bereits zu
einer Aufwertung fihren. Die KTV besticht durch ihre
Lage am Wasser. Eine Verknupfung des Stadtteils
in Richtung Wasser ist zu starken und zu gestalten.
Auch der Lindenpark stellt eine Besonderheit im
Stadtteil dar. Durch die Ergéanzung und Erneuerung von
Sitzmdglichkeiten, einer nutzerabhangigen Beleuchtung
und das Schaffen von Verweilorten fiir unterschied-
lichste Nutzergruppen kann dieser besondere Ort
wieder mehr in das Bewusstsein der Bevolkerung
geruckt werden.

N T &

Abb. 93. Impressionen zur Gestaltung des offent-
lichen Raumes
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rKulturelle Vielfalt und
gemeinschaftliches Leben
pragen die KTV

Die KTV soll nicht nur vielfaltig, sondern auch inklu-
siv sein. Es gilt herauszufinden, was die Menschen
aus dem Stadtteil brauchen, um am Leben in der
Stadtgesellschaft teilnehmen zu kdénnen. Inklusiv
bezieht sich dabei nicht nur auf Menschen mit
Beeintrachtigungen sondern auf alle Menschen, denen
die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben erméglicht
werden soll — durch ein breites kulturelles und soziales
Angebot sowie durch die Einrichtung nicht-kommerzi-
eller und auch kommerzieller Treffpunkte im Stadtteil.

Die KTV ist bereits vielfaltig und gepragt durch ein breites
kulturelles und soziales Angebot. Dieses Angebot gilt es
zu starken und auszubauen. Zuséatzlich kdnnen durch
eine groRere Nahe zu den Bewohner*innen, eine stér-
kere Einbindung der Betroffenen in Planungsprozesse
und die Starkung der Netzwerkstrukturen vor Ort
gemeinschatftliches Leben gefdrdert werden.

Abb. 94. Impressionen fur kulturelle Vielfalt (Stadtteilfest)

rDie KTV dient als Ort fur
Bildung, Wirtschaft und
Wohnen (Erhaltung und
Starkung aller Funktionen)

-1

Die KTV ist ein vielseitiger Stadtteil, in dem alle
Funktionen von der Bildung tiber das Gewerbe und das
Wohnen bedient werden kénnen. Die Vielschichtigkeit
soll durch die Starkung aller Funktionen erhalten blei-
ben, insbesondere der Funktionen, die den Alltag der
Menschen erleichtern. Neben dem Wohnraum sollen
auch Bildungseinrichtungen, soziale Einrichtungen
und Treffpunkte, Nahversorgungseinrichtungen, die
auf kurzen Wegen erreichbar sind, Dienstleistungen
des taglichen Bedarfs und auch Arbeitsmdglichkeiten
erhalten und geschaffen werden. Durch die Erhaltung
aller Funktionen werden die taglichen Wegstrecken
kurz gehalten, der Fu3- und Radverkehr gestarkt und
die Teilhabe alterer Menschen am Alltag erleichtert.

Zur Starkung der Wohnfunktion sollen Sozialwohnungen
und barrierefreie Wohnungen geschaffen werden, damit
unterschiedliche Wohnformen ermdglicht werden.
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Abb. 95. Impressionen fiir Bild-ungsi-nfrastruktur

(Tauschbibliothek)



Auch alternative Wohnformen - Jugendwohnungen,
Generationenwohnen und Wohngemeinschaften -
sollen weiter gestarkt werden. Zur Reduzierung von
Wohnnebenkosten und einer damit einhergehenden
finanziellen Entlastung der Bewohner*innen sollen
energetische Sanierungen an Wohngebauden durchge-
fuhrt werden. Um Konflikte zwischen der Wohnnutzung
und Gewerbe zu minimieren, sollten insbesondere
larmerzeugende Gewerbe an bereits vorbelasteten
Standorten, wie zum Beispiel entlang der L22 einge-
richtet werden.

In der KTV gib es nur wenig Leerstande. Um bedarfs-
orientiert Nutzungen zu etablieren, sollten im Vorwege
Nutzungskonzepte entwickelt werden, die zum Beispiel
zur Starkung der Nahversorgung kleinere Versorger in
leerstehenden Erdgeschossen vorsehen. Eine gezielte
Ansprache von Betreibern durch die Verwaltung, den
KTV-Verein oder einem neuen Stadtteilmanagement
soll vorgesehen werden. Zur Forderung des gastro-
nomischen Gewerbes sollen im 6ffentlichen Raum
mehr Moglichkeiten fiir Au3engastronomie geschaf-
fen werden, die nicht im Konflikt mit dem Ful3- und
Radverkehr stehen.
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Das Angebot an Betreuungseinrichtungen ist zwar
grof3, jedoch fir die Vielzahl an Kindern nicht ausrei-
chend. Um den Bedarf an Betreuungsplétzen gerecht
zu werden, mussen weitere Angebote geschaffen
werden. Auch das Bildungsangebot muss weiter aus-
gebaut werden. Hierfir ist u. a. bereits eine Sanierung
der Borwinschule vorgesehen.

Abb. 97. Impressionen fur Aul3engastronomie im StralRenraum
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r

n der KTV kann man nach-
haltig und umweltbewusst

leben J

Die Stadt Rostock hat sich 2013 mit dem Masterplan
100% Klimaschutz zum Ziel gesetzt, die Treibhausgas-
Emissionen bis 2050 um 95% gegenuber 1990
zu reduzieren. Zur Erreichung der Ziele missen
MafRnahmen in allen Bereichen und Stadtteilen, im
privaten sowie 6ffentlichen Leben umgesetzt werden.

Zur Forderung eines nachhaltigen und umweltbewuss-
ten Lebens in der KTV sind zum einen MalRnahmen
auf gesamtstadtischer Ebene umzusetzen, aber auch
auf Stadtteilebene. So kénnen zum Beispiel durch die
Erstellung eines energetischen Quartierskonzeptes
Energieeinsparpotenziale aufgedeckt werden und
private Eigentimer*innen in Sachen energetischer
Sanierung beraten werden. Insbesondere bei dem
historisch bedeutenden Gebaudebestand in der KTV
ist jedoch auf eine behutsame Sanierung zum Erhalt
des Stadtbildes zu achten.

Die KTV ist einer der dicht bebautesten Stadtteile
Rostocks und weist einen hohen Versiegelungsgrad
auf. Zukunftig ist auch hier mit héheren Temperaturen
und Starkregenereignissen zu rechnen. Durch

|
|

Abb. 98. Impressionen fur Dach- und Fassadenbegriinung

die Forderung von Dachbegrinung und begrin-
ten Fassaden sowie MalRBhahmen der dezentralen
Regenwasserbewirtschaftung kann dem stadtklimati-
schen Effekt entgegengewirkt und eine Verbesserung
des Mikroklimas, der Luftqualitat und Erhéhung der
Biodiversitat sowie eine verbesserte Gebaudedammung
erzielt werden. Bei Begrinung von Fassaden
und Dé&chern ist jedoch auf den Erhalt des histo-
rischen Stadtbildes und die mdgliche Traglast der
Gebaude zu achten. Eine Dachbegriinung ist v. a. bei
Neubauvorhaben realisierbar.

Mit Hilfe der richtigen Rahmenbedingungen und der
Schaffung von Alternativen, beispielsweise zum pri-
vaten KFZ, wird es den privaten Haushalten eher
ermoglicht sich auf eine umweltbewusstere und Kli-
maschonende Lebensweise einzustellen. Zusétzlich
konnen Informationsabende helfen, einen bewuss-
teren Umgang mit Ressourcen zu férdern sowie
Uber energetische Sanierungsmadglichkeiten und
Fordermdglichkeiten zu informieren.




rAIIe Verkehrsteilnehmende
kommen auf kurzen und
sicheren Wegen durch die

KTV J

Nicht nur fir ein nachhaltiges und umweltbewusstes
Leben in der KTV sondern auch fur die Gestaltung
des offentlichen Raumes und fir mehr Sicherheit im
StralRenraum sind Veranderungen im Mobilitatsverhalten
und das Bereitstellen von alternativen Mobilitatsformen
unabdingbar. Wenn die Wege komfortabel mit Bahn,
Bus, dem Fahrrad oder zu Ful’ zurtickgelegt werden
koénnen, kann auch immer haufiger auf das Auto ver-
zichtet werden. Zusatzliche Angebote wie Car- und
Bike-Sharing und die Einrichtung von Quartiersgaragen
kdnnten den 6ffentlichen Raum vom Kfz entlasten. Der
neu gewonnene Platz kann dann durch die Menschen
annektiert werden — die Gehwege kdénnen breiter und
barrierefrei gestaltet werden, die Fahrradfahrenden
bekommen mehr Platz und Stralenquerungen werden
sicherer, da die Einsicht in die Stral3en wieder méglich
ist.

Insbesondere fir die Schulwegsicherung ist eine
Reduzierung des ruhenden wie flieRenden Verkehrs
unabdingbar. Durch die Erhéhung der Sicherheit auf
dem Schulweg missen auch weniger Kinder mit dem
Auto zur Schule gebracht werden und das Problem
mit ,Eltern-Taxis* wird reduziert. Die Kinder und
Jugendlichen kdnnen zu Fuf3, mit dem Fahrrad oder
dem OPNV anreisen.

Durch den Erhalt aller Funktion und die Starkung
der Versorgungseinrichtungen im Stadtteil bleiben
die alltaglichen Wege kurz und die Versorgung und
Freizeitgestaltung ist zu Ful3 oder mit dem Rad mdglich.

Auf gesamtstadtischer Ebene kdnnen die Einrichtung
von Park/Bike and Ride-Angeboten an OPNV-
Knotenpunkten, der Ausbau der Radschnellwege und
die Optimierung des OPNVs zu einer Reduzierung des
KFZ-Verkehrs im Stadtgebiet flhren.

Abb. 100.
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Impressionen fur Querungshilfen
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freundlich

I -
Die KTV ist fahrrad- i

Das Fahrrad hat in Rostock als Verkehrsmittel zum
innerstadtischen Pendeln eine hohe Bedeutung.
Dennoch fehlt es an einer adaquaten Infrastruktur.
Insbesondere das Thema Sicherheit auf dem Fahrrad
ist ein wichtiger Aspekt, der bisher in der KTV nicht
genigend Berilicksichtigung gefunden hat.

Durch eine Ubersichtliche Gestaltung der
StralRenraume, klare Regelungen und die Reduzierung
des Parkverkehrs kann sich die KTV zu einem fahrrad-
freundlichen Stadstteil entwickeln.

Nicht nur die Wege, sondern auch die sonstige
Infrastruktur, wie Radabstellanlagen, Halterungen an
Ampel oder ahnliches tragen zu einem fahrradfreund-
lichen Klima bei.

Abb. 101. Impressionen fur Fahrradinfrastruktur
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rDie KTV ist ein sauberer,
bunter Stadtteil mit gut
erhaltener historischer
Bausubstanz J

Die KTV weist ein zu grof3en Teilen historisches und
einheitliches, buntes Stadtbild auf. Das bauliche Erbe
in der KTV gilt es zu erhalten und weiterzuentwickeln.
Durch zeitgemafle Neubauten kann und soll das
historische Bild angemessen erweitert werden. Die
Bestandsgebaude sollen sofern erforderlich instand-
gesetzt werden. Viele Gebaude lassen einen inneren
Sanierungsstau vermuten, da die letzte Sanierungswelle
bereits ca. 20 Jahre her ist. Die fur die KTV typischen
kunstvoll gestalteten und bunten Fassaden sollen
gepflegt und als Vorbild zur Fassadengestaltung
gesehen werden. Auffallig ist, dass kunstvoll gestal-
tete Fassaden seltener von Vandalismus betroffen sind.

Nicht nur der Baustil hat Einfluss auf das Stadtbild,
sondern auch die Gestaltung des offentlichen
Raumes und vor allem auch dessen Sauberkeit. Das
Stadtbild der KTV ist gepragt durch die Ablage von
Sperrmull und Mulltonnen. Durch eine neue Ldsung
zur Sperrmillsammlung und die Durchsetzung
der Vorgartensatzung und der Einschrankung von
Mdalltonnen in einsehbaren Bereichen der Vorgéarten
kann das Stadtbild aufgewertet werden.
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Abb. 102. Impressionen fur Fassadengestaltung und Einfriedung von Mulltonnen
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Unterteilt in vier Themenfelder werden in diesem
Kapitel konkrete Ansatzpunkte vorgestellt, die der
Erreichung der Leitziele dienen. Unter verschiedenen
Schlagwortern werden passende Bausteine aufgezeigt,
die gemeinsam ein Ganzes ergeben.

6.1. Verkehr und Straflen-
raume

Das Konzept zur Neuordnung der Verkehrsstrome,
des Ruhenden Verkehrs und zur Gestaltung des
StralRenraumes greift die benannten Problemlagen
auf und gibt Lésungsvorschlage, die in Kombination
zu einer Entspannung der Verkehrssituation und vor
allem der Parkplatzsituation in der KTV fuhren sollen.

Parken neu denken

Es gibt Regelungen zum Parken in der KTV, allerdings
erfordert jede Regelung auch eine Uberwachung und
Ahndung von Verstdl3en. Falschparkern in Kreuzungs-
und Querungsbereichen soll Einhalt geboten werden.

Bei Strallenraumgestaltungen muss es zu einer neuen
Flachenverteilung kommen, die weniger Stellplatze in
den StraBenraumen erlaubt. Der Verlust der Stellplatze
muss sukzessive durch Bereitstellen von Bewohner-
bzw. Dauerstellplatzen in vorhandenen Parkhausern,
auf vorhandenen bzw. angrenzenden grofflachigen
Parkplatzen, in den Blockinnenbereichen und in neuen
Quartiersgaragen kompensiert werden.

In den meisten Stralen der KTV wird beidseitig
geparkt. Ziel ist es die Qualitaten zum Aufenthalten
und Spielen zu erhéhen. Dadurch muss in Teilbereichen
von StralRenrdumen die Anzahl der Stellplatze reduziert
werden, ggf. kann dann nur noch ein einseitiges Parken
ermoglicht werden.

So sollen die Leitziele erreicht werden

Bausteine

Mobilitatskonzept. Zunachst sollen aufbauend

auf den Rahmenplan gezielte Mobilitatsuntersuchun-
gen durchgefiihrt werden. Es soll Untersuchungen
zu den Auswirkungen maoglicher Verkehrsberuhigun-
gen, der moglichen Einfiihrungen/Anderung von Ein-
bahnstralRenregelungen, eines weiteren Ausbaus der
Radinfrastruktur und der moglichen Einrichtung wei-
terer Bewohnerparkgebiete geben.

Quartiersgaragen sollen den Bewohner*innen

einzelner Quartiere zur Verfugung stehen. In der KTV
gibt es nur wenige Potenzialflachen fiir die Einrich-
tung von hochbaulichen Parkhausern. Die Einrich-
tung unterirdischer und auch automatisierter Park-
hauser ist zu prifen. Die potenziellen Standorte am
Ulmicum und an der Polizei kommen nach Prifung
und Gespréachen mit den Eigentimer*innen kurz- bis
mittelfristig nicht in Frage. Im Bereich der Polizei be-
stehen Sicherheitsbedenken und im Bereich der Uni
werden Konfliktpotenziale mit den Anwohner*innen
gesehen, zudem sei die Flache nach Priifung zu klein
(nicht wirtschaftlich nutzbar) und baurechtlich auch
nicht bebaubar. Eine Fassaden- oder Dachbegriinug
sollte obligatorisch fiir oberirdische Parkhauser sein.
Fur eine wirtschaftliche Umsetzung von Quartiersga-
ragen sollte gepruft werden, welche Férdermittel und
staatliche bzw. stadtische Finanzhilfen akquiriert wer-
den kénnen. Auch die Stellplatzabldse kénnten fiir die
Finanzierung von Quartiersgaragen genutzt werden.

Die Bewohnerparkgebiete sollen erweitert

bzw. durch ein weiteres Gebiet im Kern der KTV er-
ganzt werden. Ein Bewohnerparkgebiet konnte auch
auf den gesamten Stadtteil ausgeweitet werden. Hier
ist durch eine Verkehrsuntersuchung zu belegen, dass
ein erheblicher Parkraummangel besteht und private
Stellflachen fehlen.



I Kopenhagen, Danemark

Das Liders Parkhaus in Kopenhagen ist nicht nur
ein Beispiel fur Quartiersgaragen in dicht besiedelten
Stadtbereichen sondern auch ein Symbol fur nachhal-
tige Stadtplanung. Der Zweckbau dient zum Parken,
als Freizeitort (Platz und Spielflachen auf dem Dach)
und als Energiespeicher.

Quelle: Jorgenden, L. (2018), https://commons.wikime-
dia.org/wiki/File:Helsinkigade_2018 01.jpg

StrafBen als Aufenthaltsorte verste-
hen und die Verkehrsfuhrung ver-
einfachen

Im StralRenraum werden neue Prioritdten gesetzt. Nicht
mehr das Auto, sondern der Mensch stehen im Fokus
der Stadtentwicklung. Der neu gewonnene Raum durch
die Reduzierung des Parkverkehrs soll ful3- und rad-
verkehrsfreundlich gestaltet und fur jeden barrierefrei
nutzbar gemacht werden. So kann der Strallenraum
wieder mehr als Ort zum Verweilen, als Treffpunkt und
als Ort fur soziale Interaktion verstanden werden.

Die Verkehrsregelungen und -fihrungen sind daftr
grundsatzlich auch zu vereinfachen und wieder mehr
auf den Ful3- und Radverkehr auszulegen. Bestenfalls
werden Verkehrsschilder reduziert und der Verkehr
sinnvoll —auch mit Einbahnstraf3enregelungen - gelei-
tet. Zudem ist die Anbindung an die angrenzenden
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I Hamburg Ottensen

Fur die testweise Sperrung einiger Stral3enabschnitte
fur ,Ottensen macht Platz* hat das Bezirksamt fur
Anwohner*innen mit Privatauto in zwei umliegenden
Parkhausern Dauerparkplatze reservieren lassen, die
den Bewohner*innen glinstiger angeboten werden.

www.ottensenmac

htplatz.de

25

Stadtbereiche, wie an das Werftdreieck oder an den
Stadthafen durch bessere Querungsmaoglichkeiten
zu verbessern. In der KTV gilt schon Uberwiegend
Tempo 30. Dies ist beizubehalten und durch wei-
tere verkehrsberuhigte Bereiche mit Tempo 20 oder
Schrittgeschwindigkeit zu erganzen.

Bausteine

Gestaltung/Sanierung von StraBenrau-
men. Die StralBenrdaume sind zu grof3en Teilen in
mafigem bis schlechtem Zustand. Es sind umféang-
liche Sanierungsmaflinahmen in einzelnen Stral3en-
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raumen notwendig. In anderen Stralenrdumen reicht
eine kleinteilige Umgestaltung, wie die Gestaltung der
Nebenraume, die Ergdnzung von Sitzmobeln,
die Erganzung der Begriinung oder die Ge-
staltung von stadtischen Vorgarten. Eine zusatzliche
Begriinung im StraRenraum erhoht nicht nur die At-
traktivitat, sondern trégt auch zur Verbesserung des
Stadtklimas bei. Sie spendet Schatten im Sommer
und verbessert die Luftqualitat. Bei der Gestaltung
von historischen Natursteinpflasterstrallen, wie zum
Beispiel der KlosterbachstralRe ist auf den Erhalt des
historischen Stadtbildes zu achten. Teile des Natur-
steinpflasters sollen erhalten bleiben oder geschliffen
und neu verlegt werden. Bei Neugestaltungen sollen
auch zuséatzliche Querungsmaoglichkeiten ge-
schaffen und die Parkplatze im Straflenraum sukzes-
sive reduziert werden. Viele der Stralen sind sehr
eng und werden beidseitig beparkt. Zukinftig soll in
einigen Stralenrdaumen nur noch ein einseitiges Par-
ken maoglich sein. Zunachst soll dies die Waldemar-
straRe und Borwinstrale fir eine wirksame Schul-
wegsicherung betreffen. In der Doberaner Stral3e ist

Wien, Osterreich

In der Mariahilfer Stral3e in Wien wurde zunéachst auf
Zeit ein Shared Space eingerichtet. Autos teilen sich in
Schrittgeschwindigkeit den Stral3enraum mit Bussen,
Fahrradern und FuRganger*innen. Nach der Testphase
sprachen sich 71 % fur eine Beibehaltung aus und
heute gilt die Stral3e als beispielhaft fir eine moderne
Grol3stadtmobilitét.

] 3 r

die Einrichtung einer Querungshilfe in Zusammen-
hang mit einer Neugestaltung der Haltestellen bzw.
Sicherung der aus- und einsteigenden Fahrgaste
zu planen. Temporare Umgestaltung von
StralRenraumen, kénnen aufzeigen, welchen Ein-
fluss eine Reduzierung des KFZ-Verkehrs und die
Nutzung des StralRenraumes durch den Menschen
haben kann. Hierfir sollen ausgewahlte Stralenrdu-
me zeitweise fur den PKW-Verkehr gesperrt werden
bzw. durch andere Nutzungen, wie z. B. Auf3engas-
tronomie, Spielgeraten, Tischtennisplatten, tempora-
re Fahrradabstellplatze im Sommer o. &. belegt wer-
den. Ansatzpunkte fur die KTV wurden bereits im
Rahmen des Projektes cities.multimodal entwickelt.
Auch durch Optimierungen der Ampel-
schaltungen koénnen ein besserer Verkehrs-
fluss und eine Erhéhung der Annehmlichkeiten
fur den FuR- und Radverkehr sowie den OPNV
erreicht werden. Dies ist fur die Gesamtstadt be-
reits im  Mobilitdtsplan  Zukunft  vorgesehen.
Bereiche, die viel vom FuRR- und Radverkehr frequen-
tiert werden, sollen verkehrsberuhigt werden.
Fur eine bessere Schulwegsicherung und eine bes-
sere Radverbindung bieten sich eine Verkehrsberu-
higung in der Elisabethstrale, WaldemarstraRe und
im Barnstorfer Weg an. Zusatzlich soll fiir eine Entlas-
tung der StraRen der gebietsfremde Durchgangs-
verkehr aus dem Stadtteil gehalten und sinnvoll
umgeleitet werden. Hierzu sind auch entsprechende
Beschilderungen und die Einrichtung von Anlieger-
stralen sinnvoll.

PilotmaBnahme: Sanierung der Fritz-Reu-
ter-Stralie Die Versorgungsleitungen in der Fritz-
Reuter-StralRe sollen erneuert werden. Hierflr muss
die StraRendecke gedffnet werden. Dies soll zum An-
lass genommen werden, die gesamte Straf3e in Bau-
abschnitten umfassend neu zu gestalten. Die Gehwe-
ge sollen breiter und barrierearm gestaltet und durch
Elemente zur Attraktivierung der 6ffentlichen Flachen
ausgestattet werden, auch eine zusatzliche Begri-
nung sowie Fahrradabstellflachen sollen berick-
sichtigt werden. Es ist zu prufen, ob das vorhanden
Natursteinpflaster zumindest in Teilen erhalten oder
geschliffen wieder eingesetzt werden kann, um den



Charakter des StralRenzuges zu erhalten. Geplant ist,
die UmgestaltungsmafRnahmen mit einer breiten Be-
teiligung, z.B. einem Stadtspaziergang zu starten und
in 3 Bauabschnitten durchzufiihren.

I Hamburg Eimsbiittel

2017 wurde die OsterstraRe umgebaut und die Zahl
der legalen Parkplatze halbiert, um eine Gestaltung
im 6ffentlichen Raum fur die Rad- und FuRverkehr zu
ermoglichen. Laut einer Umfrage nach 2 Jahren kann
von einem erfolgreichen Umbau gesprochen werden
— die Unfallzahlen haben sich halbiert und rund 70%
gaben an, dass die Situation besser geworden ist.

= I Flensburg
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Gent, Belgien

Mit einem neuen Verkehrsplan hat die Stadt den
Durchgangsverkehr aus dem Stadtkern ausge-
sperrt und auf eine Ringstralle umgeleitet. Nur noch
Anwohner durfen in den Stadtkern fahren und der
Lieferverkehr sowie Handwerkerautos sind bis 11.00
erlaubt. Fir Krankenwagen, Pflegedienste, Busse
und Taxen gelten ebenfalls Sonderregelungen. Nach
einem Jahr war der Autoverkehr schon stark gesunken
und der Fahrradverkehr hatte zugenommen. Auch die
Luftqualitat hat sich messbar verbessert.

Die Stadt Flensburg hat Leitlinien zur Gestaltung von
Natursteinstraf3en aufgestellt, um der untiberschaubaren
Diversifizierung der Freiraumgestaltung mit stellenweise
negativen Auswirkungen auf das Stadtbild entgegenzu-
wirken und die gestalterische Qualitat des Flensburger
Stadtbildes und des o6ffentlichen Raumes zu sichern.
www.flensburg.de
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Alternative Mobilitatsformen

Bausteine

Um den KFZ-Verkehr zu reduzieren sind alternative Car- und Bike-Sharing-Angebote und

Mobilitatsformen anzubieten. Bereits heute dient die
KTV als Test fir die Mobilitdtspunkte im Rahmen des
Projektes cities.multimodal. Diese Angebote sollen fort-
laufend ergénzt werden. Der gesellschaftliche Trend
geht immer mehr in Richtung Teilen statt Besitzen. Vor
allem immer mehr junge Leute verzichten auf ihr eige-
nes Auto, wollen aber zumindest gelegentlich ein Auto
nutzen. Ahnliches gilt fur Fahrrader, die man spontan,
auch unabhangig vom Wetter nutzen mdchte. Auch
Lastenrader erfreuen sich immer grof3erer Beliebtheit,
um bei Einkaufen, mit den Kindern oder auch beim
Umzug zu helfen.

r

Freiburg-Vauban

Hier entstand eines der ersten Modellvorhaben fir
~Wohnen ohne Auto“. Das autoreduzierte Stadtquar-
tier ist auf einem 28 ha grof3en ehemaligen Kasernen-
gelénde erbaut worden. Der groR3te Teil des Wohnge-
bietes ist stellplatzfrei, dafiir gibt es am Rande zwei
gro3e Hochgaragen fur die Anwohner*innen. Durch
den Wegfall von Stellplatzen konnte ein gréReres Au-
genmerk auf die Gestaltung des offentlichen Raumes
fur den FuB3- und Radverkehr gelegt werden und at-
traktive Treffpunkte und Erholungsraume eingerichtet

bas oo Ty
Quelle: Technische Universitat Dresden, Lehrstuhl fuir
Verkehrs- und Infrastrukturplanung

Mobilstationen ausbauen bzw. einrichten. Priva-
te aber auch stadtische Anbieter von Car- und Bike-
Sharing-Angeboten sollen die Moglichkeit bekommen
Stellplatze in der KTV zu belegen. Diese Stellplatze
kénnen z.B. auch in Parkhausern bereitgestellt wer-
den. Dies gilt fir Fahrzeuge (PKW oder Roller) aber
auch fur Fahrréader und Lastenrader. Im Rahmen des
Projektes cities.multimodal werden in der KTV bereits
drei Mobilpunkte eingerichtet. Diese gilt es sukzessive
an den wichtigen Verkehrsknotenpunkten zu ergan-
zen, z. B. Am Roper. Wichtig bei den Sharing-Ange-
boten ist es auch die Zugéange zu erleichtern und die
verschiedenen Anbieter zu biindeln. Hier muss jedoch
auf den Fortschritt der Sharing-Anbieter (bspw. Share
Now) gesetzt werden.

Initierung eines Modellprojektes fiir WWohnen
ohne Auto. Es gibt Beispiele von Wohnquartieren,
wo Wohnen ohne Auto mdglich ist bzw. mdglich ge-
macht wird. Die KTV ist bereits dicht bebaut. Neue
Wohnprojekte sollen nur ermdglicht werden, wenn
alternative Mobilitatsformen mitgedacht werden (z. B.
ein angegliedertes Car-Sharing-Angebot) und Stell-
platze in Quartiersgaragen durch Ablose gefordert
werden. So soll z. B. das Werftdreieck als autofreies
Wohnquartier entwickelt werden.



Radverkehr fordern

Rostock und die KTV ist gut mit dem Fahrrad befahrbar.
Zur Forderung des Radverkehrs sollen die Radwege,
insbesondere auch die Radschnellwege weiter ausge-
baut werden. Zusatzlich sind Radabstellmdglichkeiten
im offentlichen und privaten Bereich zu ergan-
zen. Laut Stellplatzsatzung ist die Herstellung
von Fahrradabstellplatzen verpflichtend. Dennoch
mussten auch die bestehenden Wohnungen mit
Fahrradabstellmdglichkeiten versorgt werden.

Bausteine

Ausbau der Fahrradinfrastruktur. Fir den
Ausbau der Fahrradinfrastruktur sollen zum Einen die
Wege fir die Radfahrenden verbessert werden und
zum Anderen die Austattung mit Fahrradbtgel im 6f-
fentlichen Raum verbessert werden. Bereits geplant
ist der Ausbau des Radschnellweges ent-
lang des Warnowufers. Diese Mal3nahme ist bereits
im Mobilitatsplan Zukunft vorgesehen. Die Ergénzung
von Fahrradbiigeln bietet sich im Bereich von Que-
rungsstellen oder in Kreuzungsbereichen an, um
Falschparken zu verhindern und eine bessere Ein-
sehbarkeit in die Stral3e zu gewahrleisten. Zusatzlich
kann die Einrichtung einer FahrradstraBe zu
einer Verbesserung fuir den Radverkehr fuhren. Es ist
zu prifen, ob die WaldemarstraRe als Fahrradstralle
eingerichtet werden kann. Eine Fahrradstral3e wirde
dem Radverkehr Vorrang geben, den Verkehr ver-
langsamen und die Wege sicherer machen. Fir die
Einrichtung einer Fahrradstral3e werden begleitende
MaRnahmen empfohlen, insbesondere die effektive
Vermeidung von Kfz-Durchgangsverkehren.

AuBerhalb der KTV: Insbesondere fiir Pendler aber
auch Studierende kann der Bau eines Fahrrad-
parkhauses am Hauptbahnhof sowie der Ausbau
des Bike & Ride Angebotes zur Férderung des
Radverkehres beitragen.
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I Rostock KTV

In der KTV wurden 2020 drei Mobilpunkte eingerich-
tet. An diesen Punkten werden die Mobilitatsangebote
wie Carsharing, Lastenradverleih, Fahrradparken und
das OPNV-Angebot verkniipft. An einzelnen Punkten
sollen E-Ladesaulen und Reparaturmdglichkeiten ein-
gerichtet werden.

Quelle: Hansestadt Rostock

Munster

Minster gilt als Fahrradhauptstadt Deutschlands.
Die Innenstadt ist nahezu autofrei, es gibt Schnell-
stralBen fur Fahrrader und am Bahnhof ein groRes
Fahrradparkhaus. Zusatzlich bieten Fahrradboxen
an Verkehrsknotenpunkten die Mdglichkeit einer si-
cheren und trockenen Abstellung des Fahrrads. Die
Annehmlichkeiten fir Fahradfahrer*innen in Minster
sind grof3, was einen Grof3teil der Bevolkerung dazu
bewegt mit dem Fahrrad und nicht mit dem Auto zu
fahren.
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6.2. Grun-und Freiraum

Das Grun- und Freiraumkonzept dient der Gestaltung
der 6ffentlichen Freiflachen, der Blockinnenbereiche und
halbéffentlicher Flachen, wie z.B. Vorgarten. Zum einen
stellt es Bausteine dar, die zur Attraktivitatssteigerung
der Freiflachen fihren sollen, zum anderen beschaftigt
es sich mit generellen Qualitatsmerkmalen, die bei allen
Malnahmen zum Tragen kommen sollen.

Grunflachen gestalten

Die KTV ist dicht besiedelt und der Versiegelungsgrad
hoch. Es gibt nur wenige Grinflachen, die es zu
erhalten und fur eine besserer Nutzbarkeit zu gestal-
ten gilt. Granflachen dienen nicht nur zum Aufenthalt,
Spazierengehen oder Hundeausfiihren, sondern
tragen auch zur Verbesserung des Stadtklimas bei.
Sie dienen als Flachen zur Kaltluftproduktion und zum
Luftaustausch. Grinflachen haben dariiber hinaus eine
wichtige Bedeutung fur den Wasserhaushalt und kénnen
als Flachen fur den temporaren Regenwasserrickhalt
genutzt werden. Bei der Gestaltung von Griinflachen
sollte daher unbedingt gepruft werden, inwiefern diese
fur temporaren Regenwasserriickhalt genutzt werden
kdnnen.

Bausteine

EDie Grun- und Freiflachen in der KTV
sollen gestaltet und erganzt werden. Zur
Festlegung gemeinsamer Gestaltungskriterien kann
ein Gestaltungshandbuch erstellt werden.
Gemeinsam mit dem Einzelhandel, der Gastronomie,
Eigentimer*innen und der Bewohnerschaft sollen
Leitlinien entwickelt werden, um einen identitatsstif-
tenden o6ffentliche Raum zu gestalten. Diese Leitlinien
kénnen Empfehlungen zur Gestaltung des offentli-
chen Mobiliars (z. B. Banke, Mulleimer, Fahrradbiigel)
aber auch zur Gestaltung von Aul3enanlagen der
Betriebe (z. B. Auslagen, Werbeanlagen) und zur
Ausstattung der AuBengastronomie geben. Dabei
sollte stets auch Bezug zu den Besonderheiten der
historischen Bebauung genommen werden. Eine

behutsame und punktuelle Gestaltung soll
auch im Lindenpark durchgefiihrt werden.
Der Lindenpark gehdrt zu einer der bedeutendsten
Grunanlagen der Stadt, wird jedoch weitestgehend als
Durchgangsort und nicht als Verweilort wahrgenommen
und genutzt. Da der Denkmalschutz nur kleintei-
lige Anderungen zulasst, geht es vor allem um eine
Erneuerung und Erganzung des Sitzmobiliars und den
Ersatz der Beleuchtung durch eine insektenschonende
Variante. So kénnen die Aufenthaltsmoglichkeiten
verbessert und das Sicherheitsgefuhl, insbe-
sondere in den Wintermonaten, erhéht werden.
Zudem soll am Patriotischen Weg eine offent-
lich zugangliche Griinflache entstehen. Die
Parkanlage der Kliniken an der Doberaner Stral3e

I Kaoln

Die Stadt KoIn hat ein Gestaltungshandbuch fir den
offentlichen Raum erstellt. Hier sind Planungsansatze,
Charakterisierungen von verschiedenen Raumen und
der Umgang mit solchen sowie die Festlegung und
Beschreibung gewisser Standards, festgehalten, die
bei der Gestaltung der 6ffentlichen Rdume bericksich-
tigt werden sollen.

Gestaltungshandbuch

Quelle: www.stadt-koeln.de



sollte als eine der wenigen Grinflachen im Norden
der KTV als o6ffentlich zugangliche Griinflache gestal-
tet werden. Hier sollten Gespréche mit dem Land und
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riicksichtigen — genigend Sitzmdglichkeiten sind
herzustellen. Fur Jugendliche ist es wichtig auch mal
unbeaufsichtigt und selbstgestaltet ihre Freizeit zu

der Universitatsmedizin gefihrt werden. Durch die verbringen. Raume/Orte, die von Jugendlichen selbst

bereits vorhandene Umzaunung ist hier auch eine zeit-
liche Zutrittsbeschrankung maéglich, um Nachtruhe zu

gewabhrleisten.

In Zwickau wurde die denkmalgeschitzte Rosenwie-
se umgestaltet. Der Schwerpunkt lag auf der Gestal-
tung und Sanierung von Wegen, der Einrichtung ei-

ner Spielflache und eines Giberdachten Treffpunkts fir

Jugendliche sowie auf der Pflege (auch Rickschnitt
+ Entfernung) von Baumbestand und der Ausstattung
des offentlichen Raumes mit Sitzmobiliar, Beleuch-
tung und Abfalleimern. Die Neugestaltung hat sich an
den historischen Vorgaben orientiert.

Quelle: www.zwickau.de

9 Orte fiir Kinder- und Jugendliche
schaffen. Bei der Gestaltung der offentlichen
wie halboéffentlichen Grin- und Freiflachen sind Orte
fur Kinder und Jugendliche zu bertcksichtigen und
zu gestalten. Kinder und Jugendliche haben ande-
re Anspriiche an ihre Lebenswelt. Bei Kindern ist zu
bertcksichtigen, dass der o6ffentliche Raum und die
Wege sicher sind, sodass Kinder auch mal alleine
ohne Aufsicht spielen gehen kdnnen. Zudem sind
auch die Bedirfnisse der Aufsichtspersonen zu be-

gestaltet werden kénnen, werden immer weniger und
sind deshalb auch beim Griun- und Freiraumkonzept
zu berlcksichtigen. Unter Beteiligung von Kindern
und Jugendlichen kénnen Bediirfnisse der Kinder und
Jugendlichen in einem Konzept zur Entwick-
lung einer bespielbaren Stadt aufgenommen
werden und entsprechend in die Gestaltungskriterien
fur den offentlichen Raum, sei es fur eine Platzge-
staltung, StraRenraumgestaltung oder die Gestaltung
von Blockinnenbereichen, integriert werden. Diese
Gestaltungskriterien sollen auch bei der Erneuerung
von Spielplatzen beriicksichtigt werden. Die Spiel-
gerate auf den Spielplatzen am Lindenpark und in
der Gewettstraf3e sind nicht mehr zeitgemaf. Bei der
Gestaltung ist darauf zu achten, dass Spielgerate fur
Kinder unterschiedlichsten Alters vorhanden sind und
Aufsichtspersonen die Mdglichkeit haben, sich hinzu-
setzen. Zusatzlich sollen Spielelemente entlang
der Wege installiert werden. Aufbauend auf dem Kon-
zept zur bespielbaren Stadt sollen Spielobjekte ent-
lang von ermittelten Kinderwegen aufgestellt werden.
Um weitere Flachen fur Kinder und Jugendliche be-
reitstellen zu kénnen sollen Potenzialflachenun-
tersuchungen durchgefiihrt werden. Hierfiir sollen
Gesprache mit Eigentimer*innen gefthrt und Vor-
aussetzungen zur Einrichtung von Spielorten, Treff-
punkten und Graffitiwanden (z. B. am Stadthafen, im
Bereich der Borwinschule, stidlich des Lindenparks)
geschaffen werden.

Umgestaltung ElisabethstraBe und Freianla-
gengestaltung Elisabethcampus als Ort der
Begegnung. Fir eine Schulwegsicherung und zur
Herstellung von Flachen fir Kinder und Jugendliche
soll die Elisabethstral3e verkehrsberuhigt bzw. fur den
Kfz-Verkehr gesperrt werden. Hierflr wurden Varian-
ten (siehe stadtebauliche Lupen) erarbeitet.
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Eiesheim gilt als erste bespielbare Stadt Deutsch-
lands. Hier wurde den Kindern Freiraum zurlickgege-
ben und Kinderwege wieder attraktiv gestaltet. Entlang
der Wege wurden Spielobjekte, die zum Aneignen
(Klettern, Hupfen, Sitzen) dienen, installiert. Zusatz-
lich wurden Strafl3en zu ,Spielstralen auf Zeit", die fur
jeweils einen Nachmittag zum Spielen und nicht fur

» Sicherheit, Bequemlichkeit und Sauberkeit sind
wesentliche Elemente, die Platze attraktiv machen.

» Moglichkeiten den Raum als Treffpunkt zu nutzen,
sind zu schaffen.

Bausteine

Autos dienen. Fur die sogenannten Spielwege wurde Gestaltung und Herstellung von Plit-

ein Plan erstellt, der alle relevanten Kinderorte, wie
Schule, Spielplatze u. &. darstellt und miteinander ver-
knupft. www.bespielbare-stadt.de

Quelle: www.mehr-freiraum-fuer-kinder.de/project/
bespielbare-stadt-griesheim/

Platze mit Aufenthaltsmoglichkei-
ten gestalten

Die Gestaltung von Platzen bestimmt, wie intensiv
diese genutzt werden. Beeinflusst wird die Qualitat der
Platze dabei auch von dem stark oder weniger stark
vertretenen Kraftfahrzeugverkehr und den damit ein-
hergehenden Larmbelastungen. Bei der Gestaltung
von Platzbereichen sind folgende Punkte zu beachten:

« Die Erreichbarkeit/Zuganglichkeit fur Alle muss
gewabhrleistet sein — eine barrierefreie Gestaltung
und Verbindungen sind zu bertcksichtigen.

e Jenach Charakter des Platzes, sind Nutzungen (z.
B. Gastronomie) in den angrenzenden Gebauden
sowie eine multifunktionale Nutzbarkeit des Platzes
in die Planung mit einzubeziehen.

zen/Platzbereichen. Als Verlangerung des FuR-
gangerbereiches am Brink soll im Bereich Barnstor-
fer Weg/Leonhardstrale ein Platzbereich geschaffen
werden. Gestaltungsmdoglichkeiten werden in einer
stadtebaulichen Lupe (s.a. Kapitel 6.2.1) dargestellt.
Zusatzlich sollen bestehende Platzbereiche
neugeordnet und Verweilorte mit Aufenthaltsquali-
tat ohne Konsumzwang geschaffen werden. So dient
der Ulmenmarkt derzeit lediglich zum Parken.
Durch eine Neuordnung sollen hier auch Verweilorte
entstehen (s.a. Kapitel 6.2.1). Der Doberaner Platz
dient derzeit als OPNV-Knotenpunkt und Marktplatz.
Far mehr Aufenthaltsqualitét sollte der Kfz-Verkehr
noch weiter verringert und Sitzmdglichkeiten geschaf-
fen werden. Bei der Gestaltung ist die Unterbringung
von Mobilitatshubs zu bertcksichtigen. Der Platzbe-
reich Am Roper liegt direkt an der S-Bahn-Station
ParkstraRe und dient als Eingangsbereich in Richtung
Ulmencampus. Seine Bedeutung als Verkehrskno-
tenpunkt wird mit der Erweiterung des Ulmencampus
steigen. Neben Aufenthaltsmdéglichkeiten, die Unter-
bringung von Mobilitditsangeboten (Radleihsystem,
Lastenrader) und Fahrradabstellmdglichkeiten soll an
diesem neuralgischen Punkt eine Lésung zur Entwas-
serung als Modellprojekt entwickelt werden.

I Miinchen-Sendling

Hier wurde ein bedeutender Verkehrsknotenpunkt,
der Harras, zu einem attraktiven Platzbereich umge-
staltet. Der Kfz-Verkehr wurde neugeordnet, wodurch
auf Fahrbahnen verzichtet werden konnte und Raum
far eine grolRzlgige Platzflache entstehen konnte.
Zur Erleichterung der Querbarkeit der verbleiben-
den Fahrbahnen wurden Mittelinsel eingerichtet.
Zudem wurden Radverkehrsanlagen geschaffen und



Bikesharing statt Kfz-Stellplatze eingerichtet. Als pra-
gendes Element wurden vorhandene Platanen durch
neue erganzt.
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Bausteine

Gestaltung von Blockinnenbereichen

als Aufenthalts- oder Naherholungsraume. Durch
Entsiegelung und Neuordnung der Funktionen (Par-
ken, Wege, offentliche und private Grinbereiche)
sollen attraktive geschitzte R&ume entstehen. Im
Blockinnenbereich UlmenstraBe/ElisabethstraBe/
WaldemarstraRe soll eine offentlichen Griin-
flache geschaffen werden. Im Zuge der Neuord-
nungsmafnahme und dem Bau der Mensa an der
UlmenstraRe soll auch der Blockinnenbereich gestal-
tet werden. Eine Wegeverbindung zwischen Walde-
marstrae und UlmenstralRe sowie die vorhandenen
und schitzenswerten Grinstrukturen sollen erhalten
bleiben.

Gestaltung von Blockinnenberei- I Rostock, KTV:

chen

Die KTV ist gepragt durch eine Blockrandbebauung,
die geschutzte FreirAume im Blockinneren entstehen
lasst. Viele der Blockinnebereiche werden tiberwiegend
zum Parken genutzt und sind wenig gestaltet. Hier gilt
es wohnungsnahe Erholungsraume zusammen mit den
Eigentiimer*innen zu gestalten und den Parkraum neu-
zuordnen, so dass die Blockinnebereiche multifunktional
genutzt werden kdnnen. Als positives Beispiel ist die
Gestaltung des Blockinnenbereiches Waldemarstraf3e/
Fritz-Reuter-StralRe/Margarethenstralie heranzuziehen.

Bei der Gestaltung von Blockinnenbereichen sind fol-
gende Punkte zu bertcksichtigen:

« Eine multifunktionale Nutzung (Spielen, Aufenthalt,
Parken etc.) soll moglich sein.

e Blockinnenbereiche sollen fur Alle zugénglich sein.

e Parken soll weiterhin méglich sein.

e Aufenthaltsméglichkeiten fiir die Nachbarschaft
sollen geschaffen werden.

» Teilbereiche sollen entsiegelt werden.
* Bestehendes Gewerbe soll nicht verdrangt werden.

< Die Begrinung in den Blockinnenbereichen soll
gefordert werden

Im Blockinnenbereich zwischen Waldemarstrafie,
BorwinstralRe und Margaretenstral3e wurde bereits ein
Blockinnenbereich als offentlicher griiner Spiel- und
Aufenthaltsort gestaltet. Die Neugestaltung wird positiv
angenommen. Hier fehlt es nur noch an einer durchge-
henden Querungsmadglichkeit.
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Ausstattung des offentlichen Rau-
mes

Der offentliche Raum soll entsprechend seiner
Nutzungsanforderungen mit Mobiliar oder erganzen-
den Einrichtungen ausgestattet werden. Zum einen
geht es darum Platze und Grinbereiche mit Mobiliar
auszustatten, zum anderen sollen zum Beispiel 6ffent-
liche Toiletten eingerichtet werden, um die Nutzbarkeit
der offentlichen Raume zu verbessern. Mobiliar
zur Freiraumgestaltung muss dabei zahlreichen
Anforderungen standhalten.

Bausteine

Erganzung des Stadtmobiliars und der
Stadtbegriinung. Das Stadtmobiliar soll még-
lichst multifunktional sein und zahlreichen Nutzungs-
anforderungen gerecht werden. So kann der knappe
Platz im Straenraum und auf Platzen fiir alle Bevol-
kerungsgruppen nutzbar gemacht werden. Eine lange
Haltbarkeit und ein moglichst geringer Pflegeaufwand
sind bei der Méblierung Voraussetzung. Zudem kon-
nen Banke fur unterschiedliche Generationen einge-
richtet werden. Zum Stadtmobiliar gehéren dartber
hinaus Miilleimer, die sich in ihrer Gestaltung an den
Banken orientieren und im besten Fall solarbetrieben
sein sollen, Pflanzklbel, die multifunktional nutzbar
sind und Beleuchtungsanlagen, die in Teilbereichen
erganzt und erneuert werden sollen. Auch tempo-
rares Stadtmobiliar, wie z. B. Parklets kénnen
zusatzliche Aufenthaltsmdglichkeiten durch die Erwei-
terung von Gehwegen schaffen. Durch das Aufstellen
zusatzlicher Mulleimer kénnte dem Miullproblem
entgegengewirkt werden. Es wurden bereits Abfall-
behélterschranke vom Typ ,Drive In“ mit einem gro-
Ben Fassungsvermogen aufgestellt, wodurch sich die
Verunreinigungen durch Nebenablagerungen spirbar
verbessert hat. Dieses Behéaltersystem soll noch weiter
ausgebaut werden. Durch die Erganzung der Stadtbe-
griinung kann zusatzlich eine asthetische Aufwertung
des offentlichen Raumes erreicht und eine klimati-
sche Verbesserung im Stadtgefiige erzielt werden.
Zur Ausstattung des 6ffentlichen Raumes gehort auch
der Bau einer offentlichen, barrierefrei zugangli-

-

chen Toilette. In der KTV gibt es bisher keine 6f-
fentliche Toilette, dabei gehéren sie zur Daseinsvor-
sorge in eine lebenswerte Stadt. Vor allem fur Kinder
und Senior*innen dient die Bereitstellung von Toiletten
einer flexibleren Nutzung des offentlichen Raumes.
Eine barrierefreie Gestaltung ist dabei zu bertcksich-
tigen. Potenzielle Standorte fir offentliche Toiletten
stellen beispielsweise der Saarplatz, der Margare-
tenplatz oder der Lindenpark dar. Auch im Bereich
von Spielplatzen ist die Einrichtung von offentlichen
Toiletten sinnvoll. Im Bereich der Spielplatze Zoch-
stral3e, Patriotischer Weg, im Blockinnenbereich Wal-
demarstral3e / Fritz-Reuter-Straf3e / Borwinstral3e soll
die Einrichtung von o6ffentlichen Toiletten geprift wer-
den. Als schnelle Lésung kénnte das Konzept ,,Net-
te Toilette" in der KTV initiiert werden. Als ,Nette
Toilette* wird eine von Gewerbetreibenden gratis zur
Verfligung gestellten Toilette bezeichnet. Die Gewer-

In Grébenzell wurde ein Banksystem fir den gesam-
ten Ort mit dem Ziel Aufenthalts- und Rastmdglichkei-
ten fir Alle zu schaffen, etabliert. Bei der Entwicklung
spielten ZweckmaRigkeit, Nachhaltigkeit, Vernetzung,
Design und die Standorte der Banke eine Rolle. So
wurde zum Beispiel eine ,Jugendbank® sowie eine
.Seniorenbank”, eine ,Familienbank”, ein ,Sessel”
und eine ,Liege" entwickelt und aufgestellt. Die ver-
schiedenen Sitzmobel bedienen die unterschiedlichen
Bedurfnisse der Nutzer*innen.

3 =
Quelle: Prietzsch, W. 2016, https://www.sueddeutsche.
de/muenchen/fuerstenfeldbruck/groebenzeller-sitzge-
legenheiten-schoener-sitzen-im-park-1.3212605



betreibenden erhalten fiir diese Dienstleistung von
der Kommune eine Aufwandsentschadigung fir die
Pflege der Toilette (sieche www.die-nette-toilette.de).

Belebung des o6ffentlichen Raumes

Zusatzlich zur Ausstattung des o6ffentlichen Raumes
ist es wichtig das nachbarschaftliche Miteinander
zu férdern und die Identifikation mit dem Stadtteil
zu starken. Durch die Starkung nachbarschaftlicher
Netzwerke, Veranstaltungen, selbstverantwortliche
Pflegemdglichkeiten und die Ermdglichung von Teilhabe
und Engagement kann der Bezug zum Stadtteil gestéarkt
werden.

Bausteine

Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit.
Neben der Beteiligung bei Gestaltungsmalinahmen
im Offentlichen Raum, konnten zur Belebung des
offentlichen Raumes mehr Stadtteilfeste in fir den
KFZ zeitweise gesperrten Strallenraumen stattfinden
oder es konnten Wettbewerbe, wie zum Beispiel ,Der
schonste Vorgarten® initiiert werden.
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Exkurs: Artenschutz und Lichtver-
schmutzung

Neben dem Klimawandel sind das Artensterben und
die Biodiversitat wichtige Themen der Gegenwart.
Insbesondere im Stadtgebiet der KTV mit teil-
weise dlteren Geb&udestrukturen sind mehrere
schitzenswerte und europaisch geschitzte Arten
bekannt (z.B. die Erdkréte, verschiedene Brutvogel-
und Fledermausarten). Grundsatzlich ist bei
den stadtebaulichen Planungen der Artenschutz
(Bundesnaturschutzgesetz, Fauna-Flora-Habitat-
Richtlinie) zu beriucksichtigen (Datengrundlagen:
Umweltkartenportal M-V (LUNG), Brutvogelatlas der
Hansestadt Rostock (Nehls et al. 2018) sowie weitere
Merkblatter des Amtes fir Stadtgriin, Naturschutz und
Friedhofswesen).

Auch das Thema der Lichtverschmutzung muss
bei kunftigen Planungen zwingend berlick-sich-
tigt werden. Lichtimmissionen gehdren nach dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) zu den
schadlichen Umwelteinwirkungen. Dartber hinaus
spielt die Beleuch-tung fur gebdudebewohnenden bzw.
nachtaktiven Arten (Brutvogel und Flederméause) eine
wichtige Rolle.
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Urban Gardening Projekte férdern + Kon-
zept zur Essbaren Stadt entwickeln. Gemein-
schaftliches Gartnern im offentlichen und privaten
Raum liegt im Trend und bietet sich auch in der KTV
an. Die Freiflachen und v. a. privaten Gruinflachen sind
begrenzt und das Bedurfnis nach mehr qualitétvollen,
wohnungsnahen Freirdumen hoch. Durch die Einrich-
tung von (Hoch-)beeten oder groReren Grinflachen
auf Brachflachen als Zwischennutzung, auf Dachern,
auf Quartiersgaragen oder im o6ffentlichen aber auch
privaten Raum, kann der Bevdlkerung die Moglichkeit
gegeben werden Blumen, Gemiise und Obst selbst-
verantwortlich anzubauen und zu pflegen. Zusatzlich
koénnten Beete eingerichtet werden, die von den schu-
lischen Einrichtungen gepflegt werden. Urban Gar-
dening wirde dabei nicht nur den 6ffentlichen Raum
griiner gestalten und einen Beitrag zum Klimaschutz
leisten, sondern ware auch eine Bildungsaufgabe.
Bei Wohnprojekten sollten zudem Gemeinschaftsgar-
ten mitgeplant werden. Die Einrichtung solcher Gar-
ten kénnte die Stadt obligatorisch vorgeben - hierbei
muss aber in erster Linie auf die private Initiative ge-
setzt werden. In Zusammenhang mit der Férderung
von Urban Gardening Projekten soll ein Konzept zur
Essbaren Stadt entwickelt werden. Bereits am 07.
September 2016 hat die Burgerschaft der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock den Beschluss zur Um-
setzung des Konzeptes ,Essbare Stadt* gefasst. Mit
dem Beschluss bekennt sich die Hanse- und Univer-
sitatsstadt Rostock dazu, sich an dieser bundeswei-
ten Bewegung ,Essbare Stadt“ zu beteiligen. Ziel ist
es ein Konzept zu erstellen, im dem sowohl bereits
bestehende sowie auch zukilinftige Flachen fir Ur-
ban Gardening dargestellt werden. Zu erwéhnen ist,
dass die Anpflanzung von Obstbaumen bzw. von Ge-
holzen mit essbaren Fruchten seit Jahren in Rostock
erfolgreich in offentlichen Griin- und Parkanlagen um-
gesetzt wird. Beispielhaft zu nennen ist fur den Gel-
tungsbereich des stadtebaulichen Rahmenplans die
offentliche Grinflache im Bereich der Ulmenstrafie/
HospitalstralRe, Aufgang zur S-Bahnhaltestelle Park-
stralRe. Hier befindet sich schon eine Obstwiese, die
entsprechend des Konzeptes weiterentwickelt werden
soll. (Nahere Infos dazu im Konzept ,Griine Welle -
Stadtgarten Rostock - Kleingartenentwicklungskon-
zept” (Verdffentlichung im Friihjahr 2022 geplant)).

Urban Gardening

Eine kleinraumige, gartnerische Nutzung stadtischer
Flache. Bewohner*innen kénnen in Pflanzkibeln oder
Beeten eigenverantwortlich Blumen, Obst und Gemise
anbauen.

Hamburg St. Pauli: Auf dem Dach einer Tiefgarage
wurde auf Initiative von Bewohner*innen ein Gemein-
schaftsgarten, das Gartendeck, angelegt. Durch den
Garten werden gemeinschaftliche Strukturen wieder-
belebt. Die Nachbarschatft lernt sich bei gemeinsamen
gartnern und gemeinsamen Veranstaltungen kennen.
www.gartendeck.de

Quelle: https://www.flickr.com/photos/30537028 @
N04/8718985133/in/photostream/



Regenentwasserung

Zur Entlastung der Entwasserungsachsen und zum
Umgang mit Starkregenereignissen werden im Be-
reich der Entwasserungsachsen MalRhahmen zur
dezentralen Regenwasserbewirtschaftung zum Rick-
halt von Niederschlagswasser empfohlen (wie z.B.
Anlegung von Tiefbeeten entlang der Straf3en)

m Modellprojekt Versickerung und
Bewirtschaftung von Regenwasser durch die
Anlage von Tiefbeeten. Aufgrund des hohen
Versiegelungsgrades in der KTV und immer haufi-
ger auftretenen Starkregenereignissen und damit
einhergehenden mdoglichen Uberschwemmungen,
ist eine erweiterte Regenwasserbewirtschaftung not-
wendig. Die Regenwasserversickerung kann z. B.
zusatzlich tber Tiefbeete erfolgen, die entlang von
Entwasserungsachsen angelegt werden.

Ee Stadt Hamburg hat ein Dokument mit Hinweisen
fur eine wassersensible StraRenraumgestaltung er-
stellt. So kann fir den Umgang mit Regenwasser z.
B. ein kombiniertes System etabliert werden, um die
Belastung der Kanalnetze und Vorfluter zu verringern,
das Grundwasser anzureichern und das Stadtklima
zu verbessern. Die sogenannten Mulden-Rigolen-
Tiefbeete (s. u.) erh6hen zudem die Freiraumqualitét.

Quelle: https://iwww.hamburg.de/contentblob/4458538/
2d89eeb5db6269e28ade344430a08bc9/data/wasser-
sensible-strassenraumgestaltung.pdf
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Exkurs: Klimaschutz und Klimaan-
passung im offentlichen Raum

Zum Einen geht es hier um die Frage, wie der
Klimawandel verhindert bzw. abgeschwacht werden
kann. Zum Anderen missen MalBnhahmen ergrif-
fen werden, um sich besser auf die Folgen des
Klimawandels einstellen zu kénnen.

Zum Klimaschutz tragen Bausteine bei, die zur
Reduzierung der Co2-Emissionen, z.B. durch ener-
gieeffizientes Bauen und Sanierungen, Nutzung
erneuerbarer Energien oder Reduzierung des
Sromverbrauchs beitragen.

Zur Klimaanpassung tragen Bausteine bei, durch
die auf die Folgen des Klimawandels zum Schutz
von Mensch und Umwelt reagiert wird. Hierfur sollte
zunachst der Stadtraum auf seine Klimaanfalligkeit
analysiert werden. Aktuelle Ergebnisse und Analysen
sowie erste Malnahmenvorschldge sind in der
Klimaanalyse- und den Planungshinweiskarten (HRO,
2020) dargelegt. Nicht alle raumlichen Strukturen und
Bewohner sind gleichermaf3en anfallig. Aufgrund des
hohen Versiegelungsgrades ist in der KTV davon
auszugehen, dass die Gefahr einer Uberhitzung und
von Uberschwemmungen bei Starkregenereignissen
hoher ist als in anderen Gebieten der Stadt. Durch
die Wasserflachen der Warnow und groRflachiger
Grunstrukturen, wie dem Lindenpark kdnnen diese
Effekte bereits abgeschwacht werden. Fur die GrolRe
und die Bevolkerungsdichte der KTV sind diese Flachen
jedoch nicht ausreichend.

Weitere Bausteine zum Klimaschutz und
Klimaanpassung sind unter Kapitel 6.3 zu finden.
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6.3. Nutzung und Bebauung

Das Konzept zur Nutzung und Bebauung beschaf-
tigt sich zum einen mit der &ufRerlichen Gestalt
(der Bebauung), zum anderen mit der Nutzung der
Gebaude und des 6ffentlichen Raumes, welche eben-
falls Einfluss auf die Stadtgestalt hat. Die KTV ist ein
beliebter Wohnstandort, dennoch sind die Sicherung
der Versorgung der Bevolkerung sowie die Entwicklung
von Gemeinbedarfseinrichtungen und Schaffung von
Treffpunkten wichtige Faktoren fiir die Entwicklung des
Stadtteils.

Wohnfunktion schiitzen und star-
ken

Wohnen ist die zentrale Funktion der KTV. Aufgrund
der innenstadtnahen Lage ist der Stadtteil sehr
beliebt. Durch die hohen Nachfrage ist die KTV auch
von Mietpreissteigerungen betroffen. Es gibt nicht
gentgend Nachverdichtungspotenziale, weshalb
gunstiger Wohnraum hauptséchlich durch politi-
sche Wohnungsmarktsteuerung angeboten werden
kann. Auflagen hinsichtlich der Preissegmente,
Belegungsbindungen, die soziale Durchmischung und
unterschiedliche Wohnformen sind Voraussetzung fur
die Etablierung nachbarschaftlicher Gemeinschaften.

Baustein

mérderung von unterschiedlichen Wohn-
formen. Neben den normalen Mietwohnungen soll
das Angebot an Sozialwohnungen gestarkt, der Aus-
bau barrierefreier Wohnungen gefordert und alternati-
ven Wohnformen erméglicht werden. Eine Handhabe
ist hier derzeit nur bei stadtischem Eigentum oder bei
der stadtischen Wohnungswirtschaft (Wiro) maglich.
Den Privateigentimern missen Anreize gegeben
werden, z. B. durch die Férderung von barrierefreiem
Wohnungsausbau.

Versorgung der Bevolkerung si-
chern

Die KTV ist ein gemischtes Quatrtier, in dem sich die
Wohnbevolkerung auf kurzem Wege versorgen kann.
Die Versorgung gilt es zu sichern und bedarfsorien-
tiert weiterzuentwickeln. Dazu gehdrt es auch das
gastronomische Angebot zu erweitern, u. a. durch die
Bereitstellung von Flachen fur Auf3engastronomie.

Bausteine

m Bedarfsorientierte Nutzungskonzepte

fiir Leerstinde entwickeln. Um bedarfsorientiert
Nutzungen zu etablieren, sollten im Vorwege Nut-
zungskonzepte entwickelt werden, die zum Beispiel
zur Starkung der Nahversorgung kleinere Versorger
in leerstehenden Erdgeschossen vorsehen. Hier wr-
den sich zum Beispiel Unverpackt-Laden oder kleine-
re Gemusehandler anbieten. Eine gezielte Ansprache
von Betreibern durch die Verwaltung, den KTV-Verein
oder einem neuen Stadtteilmanagement wird emp-
fohlen. Zur Starkung vorhandener Gewerbestrukturen
und insbesondere der Gastronomie sollen mehr Fl&-
chen fur AuBengastronomie bereitgestellt
werden. In der KTV gib es nur wenig Leersténde.
Zur Forderung des gastronomischen Gewerbes sol-
len im offentlichen Raum mehr Moglichkeiten fir

Krefeld: Um den Bedarf an U3-Betreuungsplatzen
kurzfristig zu decken, wurden zeitweise in leerstehen-
den Ladenlokalen Kita-Dependancen eingerichtet.




AuRengastronomie geschaffen werden, die nicht im
Konflikt mit dem FuB- und Radverkehr stehen. Durch
den Wegfall von Parkpléatzen konnte dieser Flachen-
bedarf bereitgestellt werden (s. a. 6.1 Verkehrskon-
zept).

Nachhaltiges und umweltbewuss-
tes Leben fordern

Neben dem Einsatz jeden Einzelnen, kénnen Leitlinien
und Forderméglichkeiten ein nachhaltiges und umwelt-
bewusstes Leben in der KTV ermdglichen. Zu einem
nachhaltigen und umweltbewussten Leben kénnen
auch Informationsabende und Bildungsangebote
zum Thema beitragen. So kann das Bewusstsein
zum Thema Klimaschutz und Klimaanpassung
gestarkt werden. Ebenso tragt die Forderung alter-
nativer Mobilitatsformen und die Starkung des OPNV
und des Ful3- und Radverkehrs zu einem umwelt-
bewussteren, nachhaltigeren Leben bei. Hierzu
siehe MalRnahmenbaustein unter 6.1. Verkehr und
StralBenraume.

IE Zur Forderung einer energetischen
Quartiersentwicklung solite zunachst ein
energetisches Quartierskonzept erstelit wer-
den. Fir Teile der KTV bietet sich die Beantragung zur
Aufnahme in das KfW-Férderprogramm ,Energetische
Stadtsanierung” an. Das Programm fordert integrierte
Quartierskonzepte, welche technische und wirtschaft-
liche Einsparpotenziale benennen und Mal3nahmen
zur Steigerung der Energieeffizienz der Gebaude
und der Infrastruktur, insbesondere der Warmever-
sorgung sowie den Einsatz erneuerbarer Energien
entwickeln. Dabei gilt es, Belange einer sicheren,
bezahlbaren wie klima- und ressourcenschonenden
Energieversorgung in eine Entwicklungsstrategie auf
Quartiersebene zu integrieren, in der stadtebauliche,
denkmalpflegerische, baukulturelle, wohnungswirt-
schaftliche und soziale Belange Beriicksichtigung
finden. Das Konzept fungiert als zentrale strategische
Entscheidungsgrundlage und Planungshilfe fur eine
an der Gesamteffizienz energetischer MalRnahmen
ausgerichtete Investitionsplanung in Quartieren. Zu-
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dem werden Zuschisse fir ein anschlieRendes Sa-
nierungsmanagement vergeben, welches die Planung
sowie die Realisierung der MaRhahmen begleitet und
koordiniert. Eine umfangreiche Beratung bei Moder-
nisierungsmafRnahmen insbesondere, wenn diese in
Einklang mit dem historischen Stadtbild gebracht wer-
den sollen, kann fur eine behutsame Weiterentwick-
lung des Stadtteils besonders hilfreich sein. Durch
die Forderung energetischer Sanierungen
kann ein Beitrag zum Klimaschutz geleistet und Wohn-
nebenkosten (u. a. auch Erneuerung der Heiztechnik)
eingespart werden. Es gibt verschiedene Fordermdg-
lichkeiten. Um die Ubersicht zu erhalten, sollen Be-
ratungen auf Stadtteilebene stattfinden. Energetische
Sanierung ist dabei stets im Einklang mit dem histo-
rischen Stadtbild umzusetzen. Auch hierzu sollen Be-
ratungen fir die Eigentiimer*innen stattfinden. Auch
die Anlage von Solarthermie in den Blockinnenberei-
chen bzw. historisch weniger geprégten Bereichen
soll zugelassen und geférdert werden. Hierzu kann
sich an der Solarpotenzialanalyse orientiert werden
(s. Masterplan 100% Klimaschutz). Durch den Einsatz
energieeffizienterer StraBenbeleuchtung
kann ebenfalls ein Beitrag zum Klimaschutz geleis-
tet werden. Fir die Gesamtstadt gibt es ein Konzept
fur energieeffizientere Stralenbeleuchtung, das auf
Stadtteilebene sukzessive bei MaBhahmen im Stra-
Benraum umgesetzt werden soll. Ebenso kann die
Férderung von Griindachern und Fassaden-
begrinung sowie Gestaltung von Freiflaichen auf
Gebdauden, etwa von Supermarkten einen Beitrag zur

Beispiel fur Fassadenbegriinung
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Verlangsamung des Klimawandels leisten und zur Kli-
maanpassung dienen. Hierflr sollen quartiersorien-
tierte Unterstitzungsansatze formuliert werden und
Potenziale abgeschétzt werden. Historisch bedeu-
tende Fassaden, insbesondere der Griinderzeitarchi-
tektur sollten nur unter Wahrung der Gebaudestruk-
tur und im Einklang mit dem Denkmalschutz begrint
werden.

Bildungs- und Betreuungseinrich-
tungen fordern

Das Angebot an Betreuungseinrichtungen ist zwar
grof3, jedoch fur die Vielzahl an Kindern nicht ausrei-
chend. Um den Bedarf an Betreuungsplatzen gerecht
zu werden, mussen weitere Angebote geschaffen
werden. Auch das Bildungsangebot muss weiter ausge-
baut werden. Hierfir ist die Sanierung der Borwinschule
bereits vorgesehen.

Bausteine

Zum Ausbau und der Errichtung von
Gemeinbedarfseinrichtungen sollte zunéchst
eine Untersuchung der Potenzialflachen
durchgefiihrt werden, z. B. zur Ansiedlung von weite-
ren Kinderbetreuungseinrichtungen. Die Flachenkon-
kurrenz in der KTV ist grol3 und es gibt nur wenige
Potenzialflachen, die sich fir die Herstellung von Be-
treuungsangeboten anbieten wirden. Auch leerfal-
lende Erdgeschosszonen sollen zur Einrichtung von
Betreuungsangeboten herangezogen und untersucht
werden. Auf dem Elisabethcampus ist die Ein-
richtung eines Hortes bereits vorgesehen. Der Grun-
streifen und die angrenzende Flache am Ratsplatz
sind im Eigentum der Stadt. Hier ist die Einrichtung
einer Schulerweiterung mit Hortnutzung geplant. Eine
weitere Gemeinbedarfseinrichtung soll an
der Waldemarstral3e angesiedelt werden. Die
Blutspendestation der Uniklinik wird voraussichtlich
den Standort an der Waldemarstrae verlassen. Die
Hanse- und Universitatsstadt Rostock beabsichtigt die
Flachen zu kaufen und dort Gemeinbedarfsangebote,
wie eine Horterweiterung, Kita, Jugendhilfeangebote
oder Seniorenwohnen zu ermdglichen. Des Weiteren

ist die Teilsanierung und Erweiterung der
Borwinschule geplant. Die notwendigen Sanie-
rungsmalRnahmen und eine Erweiterung sind bereits
als MaBnahme in der mittelfristigen Investitionspla-
nung des Eigenbetriebs ,Kommunale Objektbewirt-
schaftung und -entwicklung der Hansestadt Rostock"
(KOE) eingeplant. Zunachst dient ein mobiles Bauele-
ment auf der Grunflache Ecke Am Kabutzenhof/Elisa-
bethstralRe als Erweiterungsbau. Erganzend kénnte
ein selbstverwalteter Jugendtreff eingerich-
tet werden. In der KTV bedarf es an einem offenen
Freiraum fir Jugendliche, den sie selbstorganisiert
gestalten konnen. Dadurch wird den Jugendlichen
nicht nur ein Raum, sondern auch ein politisches und
soziales Lernfeld geboten. Zusatzlich zu den poten-
ziellen Standorten (s. Abb 104) kdnnen leerstehende
Gebaude bzw. Erdgeschosse oder eine Freiflache fur
Bauwagen in Frage kommen.



Kultur und soziale Einrichtungen
Im Stadtteil fordern

Die Kultur in der KTV ist zum einen durch die
Universitatsstandorte, zum anderen durch
Kultureinrichtungen gepragt. Besonders wichtige
Institutionen stellen das Peter-Weiss-Haus, das
Kunst- und Medienzentrum Frieda 23, das Volkstheater
Rostock und das Theater des Friedens dar. Diese
gilt es zu starken und zu erweitern. Auch soziale
Einrichtungen, wie ein offener Jugendtreff oder touristi-
sche Installationen, wie ein Geschichts- und Kulturpfad
kénnen zu einer Starkung der kulturellen Vielfalt im
Stadtteil fiihren.

Bausteine

Forderung der Kulturinstitutionen
und Kulturschaffenden. zur Starkung der Kul-
tur im Stadtteil, sollte auch bei Wegzug des Theaters
eine kulturelle Nachnutzung an diesem Standort an-
gestrebt werden. Bei einer Neubebauung soll die
Blockrandbebauung entlang der Windmdihlenstra3e
wiederhergestellt werden. Zusatzlich kénnte im Be-
reich der Brauerei ein Kreativquartier entwickelt
werden. Hier haben sich bereits Kulturinstitutionen
wie das Peter-Weil3-Haus etabliert. Im Anschluss an
das Peter-Weil3-Haus im Blockinnenbereich bietet
sich die Ansiedlung von weiterer Kreativwirtschaft
an. Hier sind Gesprache mit dem Eigentiimer, der
Brauerei, zu fuhren. Zusétzlich bietet sich auch der
Bereich rund um das Theater zur Entwicklung eines
Kreativquartiers an. Auch die Einrichtung eines Kul-
tur- und Geschichtspfads kann zur Férderung
des Tourismus im Stadtteil beitragen. Tourismus spielt
in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock eine
wichtige Rolle. Die KTV ist jedoch eher als innen-
stadtnahes Wohnquartier bekannt. Die vorhandenen
touristischen Hot-Spots sind weniger bekannt und der
Stadthafen durch die StralRe Warnowufer vom Stadt-
teil abgetrennt. Durch das Aufstellen von Infotafeln,
die die Geschichte des Stadtteils erzéhlen, koénnte
das Kulturgut der KTV und die vorhandenen Institu-
tionen sowie die prdgende Bebauung herausgestellt
werden. Die Infotafeln kdnnen sinnvoll zu einem Kul-
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tur- und Geschichtspfad verbunden werden. Anknlp-
fungspunkte hierfur gibt es bereits im Rahmen eines
Projektes am Werftdreieck.

I Liineburg, Friedenspfad

Historiker haben sich zusammen mit der Uni und
einer Schule im Rahmen des Projektes Friedenspfad
mit Fragen der Erinnerungskultur befasst. Die
Ergebnisse kdnnen heute auf Informationstafeln, die
als Pfad durch die Stadt filhren, begutachtet werden.
www.friedenspfad-lueneburg.de
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Teilhabe ermoglichen

In der KTV soll gesellschaftliche Teilhabe unabhan-
gig von finanziellen Moglichkeiten oder korperlichen
Einschrankungen mdoglich sein. Dies kann durch einen
barrierefreien und als Treffpunkt attraktiv gestalteten
offentlichen Raum sowie durch die Starkung von
Netzwerken und die Forderung von niedrigschwelli-
gen Angeboten, wie z.B. im Peter-Weiss-Haus oder
Waldemarhof gefordert werden.

Bausteine

Zur Starkung und zum Ausbau informel-
ler Strukturen kann die Einrichtung eines Stadt-
teilmanagements beitragen. Das Stadtteilma-
nagement soll als Anlaufstelle fiir die Bewohner*innen
sowie Gewerbetreibenden im Stadtteil dienen. Ein
Koordinator kann die Akteure aus den verschiede-
nen Bereichen der Verwaltung, der Politik, der priva-
ten Wirtschaft, der Vereine und der Anwohner*innen
zusammenbringen. Durch ein starkes Netzwerk und
Leitlinien kénnen die Akteur*innen langfristig befahigt
werden die Stadtteilentwicklung fortzufiihren. Das
Stadtteilmanagement dient dazu den Grundstein zu
legen und entsprechende Strukturen zu schaffen. Als
kurzfristige MaRnahme, konnte der Stadtteiltisch
wiederbelebt werden und ein schwarzes Brett fir
den Informationsaustausch zentral im Stadtteil und 6f-
fentlich zuganglich angebracht werden.

Historisches Stadtbild behutsam
weiterentwickeln

Das historische Erbe der KTV soll durch den Erhalt
und Wiederherstellung der historischen Bebauung, die
angemessene Erganzung durch Neubauten und eine
angepasste Gestaltung und Pflege des offentlichen
Raumes erhalten werden.

Bausteine

Zur Steuerung von Bauvorhaben und um

eine Nachverdichtung nur noch in Mal3en zuzulassen,
kénnen Leitlinien fiir (Neu-)Bauvorhaben
entwickelt werden. Die KTV ist bereits einer der
dicht besiedeltsten Stadtteile. Baugenehmigungen in
den Blockinnenbereichen sollen nur erteilt werden,
wenn ein Beitrag zur Parkraumbeschaffung durch
Kostenbeteiligung an Quartiersgaragen geleistet
wird und MaRnahmen zur Klimaanpassung, wie
Fassaden- oder Dachbegriinung vorgesehen sind.
Im Bericht zu den Griunflachenpotenzialen werden
fur die KTV insgesamt 937 potenzielle Gebaude fir
Grundacher identifiziert. Kleinteilige Nachverdichtung
durch den Ausbau von Dachgeschossen und
Aufstockung einzelner Gebaude sollte weiterhin
ermoglicht werden. Fur eine bessere Handhabe bei
der Erteilung von Baugenehmigungen sollen Leitlinien
aufgestellt werden. In Bebauungsplanen sollen
zudem Festsetzungen zum Thema Klimaschutz
und Klimaanpassung gemacht werden. Zuséatzlich
zu den Festsetzungen der Grundflachenzahl und
der tberbaubaren Flachen, kdnnen frei zu haltenen
offentliche und private Grinflachen als Klimaoasen,
Wasserflachen und Gehdlzpflanzungen sowie Dach-
oder Fassadenbegrinung festgesetzt werden.
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SchlieBung von Bauliicken und Herstel-
lung von Raumkanten. Die stadtebauliche Struktur
der KTV ist gepragt durch uberwiegend geschlosse-
ne StralBenrandbereiche. Es gibt jedoch Bereiche, wo
diese klaren Raumkanten unterbrochen sind. Feh-
lende Raumkanten sollen durch eine Neuordnung
(z.B. entlang des Warnowufers) und Neubebauung
oder Baumpflanzungen wiederhergestellt werden. Am
Warnowufer kann dadurch die Stadtkante wieder ge-
schlossen werden.

Sanierung und Gestaltung von Ge-
bauden. Unter Beriicksichtigung der historischen
Strukturen soll der Gebaudebestand an moderne
Wohnbedurfnisse angepasst werden. Neben einer
Modernisierung und Instandsetzung der Gebaude, ist
auch die Herstellung barrierefreier Zugange zu be-
rucksichtigen. Fur eine gezielte Beseitigung gestalte-
rischer Mangel an Gebauden ist eine direkte Anspra-
che der Eigentimer*innen wichtig. Daneben sollen
auch die Fassaden gestaltet werden. Die kiinstle-
rische Gestaltung von Fassaden ist sehr pragend fir
die KTV und sollte weiterverfolgt werden. Durch die
Einrichtung eines Verfligungsfonds kdnnten z.B. Gra-
fittiaktionen an Fassaden, die den o6ffentlichen Raum
pragen gefordert werden. Die schonsten Kunstwerke
kénnten auf einem digitalen Rundweg erlebbar ge-
macht oder in den Kulturpfad integriert werden. Bei
Denkmalobjekten ist fir die Fassadengestaltung eine
denkmalrechtliche Genehmigung einzuholen.
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6.4. Stadtebauliche Lupen

Als stadtebauliche Vertiefungsbereiche in der KTV,
die gezielt analysiert und fur die Losungsvorschlage
entwickelt werden, werden der Bereich um die
ElisabethstralRe, die WaldemarstraRe, der aufge-
weitete Platzbereich an der Ecke Barnstorfer Weg/
Leonhardstral’e sowie der Ulmenmarkt ausgewahlt.
Dort sind entweder bereits Umgestaltungsplanungen
in der Vorbereitung oder wurden besondere
Handlungsbedarfe und Umgestaltungspotenziale iden-
tifiziert. Die Losungsvorschlage sind skizzenhaft und
ersetzen keine Umsetzungsplanungen.

Elisabethcampus

Hier wurden bereits Handlungsbedarfe identifiziert und
Planungen seitens der Stadt werden vorbereitet.

Durch die Konzentration von Gemeinbedarfs-
einrichtungen im Bereich des Elisabethcampus steht

parkende Auto ”uf1 rﬁbe
owze

P

s vetingeft die Ulérsi tiic‘hséit F,
, au \Ha@f\(e ﬂéchen;/ —

Analyse der Bestandssituation in der Elisabe

hier das Thema Schulwegsicherung im Fokus. Es
gibt zwei FuRgéangeriberwege, die bereits zur siche-
ren Querung der Schiler Uber die Stral3e beitragen.
Jedoch nimmt der ruhende Verkehr innerhalb des
StralRenraums viel Platz ein und wirkt als Sichtbarriere.
Wiederrechtliches Abstellen von Fahrzeugen auf den
FuBwegen in Kreuzungsbereichen sowie vor und
hinter Uberwegen erschweren die Ubersichtlichkeit
innerhalb des StralRenraums zusétzlich und stellen
Barrieren fir Ful3ganger*innen und Radfahrer*innen
dar. Zudem fehlt es aus Richtung Elisabethstra3e an
einer Querungsmaoglichkeit tiber die Waldemarstraf3e in
Richtung des sudlich gelegenen Horts. Eine Verbindung
die vor und nach Schulschluss haufig von Kindern
genutzt wird.

Fur die Umgestaltung des Elisabethcampus werden
drei Varianten vorgeschlagen. Die erste Variante
sieht einen verkehrsberuhigten Bereich vor.

v A W 4./ ,
thstraf3e (Luftbild: Maxar Technologies, Kartendaten ©2020)



Rahmenplan 117

* - Ausbilden einer Mischverkehrsflache ohne
Fahrbahn- oder Gehwegsbegrenzung durch
einheitliche Gestaltung des Belabes

- - Neugestaltung der Parkierungsflachen in
Teilbereichen durch Belagsanderung

2 - Markierung des Bereiches durch Beschilde-
rung und Piktogramme auf dem Boden
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Abb. 108. Plan Variante 1 fiir die ElisabethstraRe (Luftbild: Maxar Technologies, Kartendaten ©2020)
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Die Reduzierung der Geschwindigkeit auf Schritttempo
sowie die Markierungen in den Eingangsbereichen
durch Piktogramme und Beschilderungen sollen die
Aufmerksamkeit fur andere Verkehrsteilnehmer erho-
hen. Zusatzlich sorgt eine einheitliche Gestaltung
des Bodenbelags fir eine bessere Begeh- und
Befahrbarkeit. Einzelne Parkplatze werden durch eine
farbliche Anderung des Belages gekennzeichnet. Fir
eine bessere Einsehbarkeit des Stral3enraums werden
die Parkplatze insgesamt reduziert. Die Radfahr-
freundlichkeit wird durch das Anordnen zusétzlicher,
offentlicher Fahrradabstellanlagen im direkten Umfeld
der Schulen erhoht.

Die Umgestaltung der gesamten Stral3e als
Fahrradstral3e, die das Befahren durch Anlieger und
/ oder alle Pkws zulasst, wird als zweite Variante vor-
geschlagen. Hier haben Radfahrer*innen Vorrang vor
dem Pkw-Verkehr. Radfahrende dirfen nebeneinan-
der auf der Fahrbahn fahren und dirfen von Autos nur
Uberholt werden, wenn der Mindestabstand von 1,5 m

o

7/1,.‘ Elisabethstrale als MIV-freie Zone
/!3.. Erweiterung des Schulhofes:

i , * »

- SchlieBung der ElisabethstraRe fiir den MIV {
(in Teilbereichen: Anlieger frei) ""

- Eingangsbereiche durch Poller abgrenzen /

- - Ausbilden von modularen Sitz- und Pflanz-
bereichen, die u.a. auch als Informationsbe-
reiche dienen kénnen

&
7 H {
ba - 4

Abb. 110.Plan Variante 3 far

It =

die Elisabethstraie (Luftbld: Maxar Thnologies, Kartendatn ©2020)

eingehalten wird. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit
ist fur alle Verkehrsteilnehmer auf 30 km/h reduziert.
Grundsatzlich ist auf Fahrradstral3en Pkw-Verkehr nicht
zugelassen. Durch Zusatzzeichen zu Beginn und am
Ende der StralRe wird das Befahren von Pkws gere-
gelt. Fir den zentralen Bereich zwischen Sporthalle und
Werner Lindemann Grundschule kdnnte ein Zulassen
des MIV unterbunden werden, da in diesem Bereich
keine privaten Grundstiicke erschlossen werden
missen. Durch farbliche Anderungen im Bodenbelag
kénnten Bereiche voneinander abgegrenzt werden.
Die Eingangsbereiche kdnnen durch Piktogramme
gekennzeichnet und die Bereiche ohne Pkw-Zulassung
zusatzlich durch Poller strukturiert werden. Vereinzelt
kdnnen Parkplétze fur Anlieger vorgehalten werden.

Als dritte Variante wird eine Sperrung der ElisabethstralRe
fur den MIV vorgeschlagen. Dabei muss die
Befahrbarkeit von Teilbereichen durch Anlieger gewahr-
leistet werden. Wahrend einer drei monatigen Testphase
kann untersucht werden, inwieweit die SchlieRung

Ay*- iir gesteigerte Aufenthaltsqu t ‘-:



der StraRe Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung
der benachbarten StralRen hat. Die SchlieBung des
StraRBenbereichs ohne Anliegerverkehr kann iber das
Aufstellen von Stralkenpollern oder Pflanzkibeln erfol-
gen. Eine MIV-freie StralRe fuhrt zu einer Steigerung der
Sicherheit fir Ful3géanger*innen und Radfahrer*innen.
Sie bietet darliber hinaus die Moglichkeit einer freien
Gestaltung des Bereiches. Es kann zuséatzliche
Aufenthaltsqualitét durch mobile, modulare Sitz- und
Pflanzenbereiche erreicht werden. Durch das Entwerfen
wechselnder, temporérer Elemente kann auch die
Bevolkerung direkt miteinbezogen und ein abwechs-
lungsreiches, lebendiges Gesamtbild erzeugt werden.
Nach Ablauf des Testzeitraums und der Auswertung der
MIV-Umverteilung kann entschieden werden, ob die
Sperrung der Stral3e wieder aufgehoben oder dauerhaft
eingerichtet wird. Eine Integration des Bereiches in die
Schulhofumgestaltung ist zu priifen.
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Abb. 111.

Analyse der Bestandssituation in der Waldemarstrae (Luftbild: Mar Tecnologies, Kartendaten ©2020)
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Waldemarstrafie

Auf der Waldemarstraf3e wird in grof3en Teilen auf beiden
Seiten der Fahrbahn geparkt, was zu Nutzungskonflikten
sowie unzureichender Ubersichtlichkeit fiihrt. In
Teilbereichen erschwert Kopfsteinpflaster die
Befahrbarkeit der Stral3e. Die Gehwege im Osten
wurden bereits durch die Gestaltung eines hellen
Pflasters von der Fahrbahn gestalterisch abgegrenzt.
Das Parken in Kreuzungsbereichen schrankt die
Ubersichtlichkeit und die Kommunikation zwischen
den verschiedenen Verkehrsteilnehmer*innen erheb-
lich ein und stellt ein Sicherheitsrisiko dar. Teilweise
sind in diesen Bereichen bereits Fahrradabstellanlagen
vorhanden.

Der Vorschlag zur Gestaltung der Waldemarstralie
sieht einige Ful3gangerquerungen vor, die zu
einer sicheren Verkehrsfuhrung beitragen und
die Verbindung zwischen dem Elisabethcampus
und dem sidlich gelegenen Hort starken.

i
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- Zulassen nur noch einseitigen Parkens, um

mehr Platz fiir den Radverkehr zu schaffen

" / A /i "‘;s- .
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Abb. 112.Plan Entwurf fir die Waldemarstral3e (Luftbild: Maxar Technologies, Kartendaten ©2020)
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Dem Abstellen von Pkws in den Kreuzungsbereichen
soll durch Auftragen von Halteverbotszonen oder das
Einrichten sogenannter Gehwegnasen entgegenge-
wirkt werden. Zur Erhéhung der Fahrradfreundlichkeit
sollen Parkplatze sukzessive reduziert und nur noch
ein einseitiges StralRenrandparken ermoglicht werden.
Als wichtige Wegeachse zwischen Doberaner Platz in
Richtung Elisabethcampus und frequentierter Schulweg
ist zusatzlich die Ausweitung der bereits teilweise
bestehenden Tempo 20-Zone zu prifen.

Barnstorfer Weg/LeonhardstraRe

Auch der Platzbereich an der Ecke des Barnstorfer
Weges/LeonhardstraRe wird durch den ruhenden
Verkehr, der die Ubersichtlichkeit einschréankt, domi-
niert. In den Bereichen vor der Apotheke sowie auf
der sudlichen Flache vor dem Lichtspieltheater und
dem Imbiss werden Fahrrader ungeregelt an den
Gelandern abgestellt. Im Bereich vor dem Imbiss gibt
es Nutzungskonflikte zwischen den Fahrréadern und

N DA NN "

 Anderung der Verkehrsfilhrung des &
"/ Barnstorfer Weges: \Q S
x ;'

. - einheitliche Gestaltung des Bodenbelages;
Abheben der Fahrbahn durch weilRe Markie- 7
rungen \

i
-

| - Neugestaltung der Parkierungsflachen in
- Teilbereichen

Nik‘Otstr.

L

p

\\heater \

) s

Parkens und Schaffen von

>\ Bereichen fir Bepﬂanzung

on

ild Bereichepmit Fahrradb eﬁ%’i-
“{%ﬁvdermtﬁ@@éguw%r\ \
Bblieryng L&A XN

Rahmenplan 121

der Bestuhlung der AuRengastronomie. Auf der gegen-
Uberliegenden Seite ist der Gehweg fur FuBganger und
AulRenbereiche der Gastronomie zu schmal. Auch hier
gibt es Konflikte. Offentliche Méblierung ist zurzeit nicht
vorhanden. Der Bodenbelag weist in einigen Bereichen
Erneuerungsbedarf auf.

Fur die Umgestaltung der Platzsituation wird in einer
ersten Variante die Anderung der Verkehrsfilhrung des
Barnstorfer Weges vorgeschlagen. Bei einer eben-
erdigen Gestaltung des Bodenbelages kann durch
farbliche Anderungen im Belag und taktile Elemente
die Fahrbahn gekennzeichnet werden. Durch die
Verengung der Fahrbahn wird eine VergroRerung
des Aufenthaltsbereiches angrenzend an die sich
ndrdlich befindende Gastronomie erreicht. So wird
mehr Flache fir die Au3enbereiche geschaffen und
die Qualitat fur FuRganger*innen in diesem Bereich
gesteigert. Die Neuordnung von Fahrradabstellanlagen
in Form von Fahrradbiigeln sowie die Anordnung
weiterer Mdblierung kann die Aufenthaltsqualitat
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Abb 114. Plan Variante 1 fir den Barnstorfer Weg/Leonhardstrafe (Luftbild: Maxar Technologies, Kartendaten ©2020)
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Abb. 115. Plan Variante 2 fiir den Barnstorfer Weg/Leonhardstr. (Luftbild: Maxar Technologies, Kartendaten ©2020)




im sudlichen Bereich des Platzes erhdhen.
Im weiteren Verlauf des Barnstorfer Weges wird die
Reduzierung der Parkplétze vorgeschlagen. Der Raum
zwischen den Parkplatzen kann zur Aufwertung des
StralRenraumes durch Bepflanzung genutzt werden.

In einer zweiten Variante wird vorgeschlagen den
MIV aus diesem Bereich rauszuhalten und durch
eine einheitliche Gestaltung des Bodenbelags einen
Platzcharakter zu schaffen. Dazu soll der Bodenbelag
des Platzes Am Brink auf den Platzbereich Barnstorfer
Weg/LeonhardstralRe erweitert werden. Eine ebener-
dige Gestaltung soll die Nutzung des Platzes fir Alle
ermoglichen. Dies ermdglicht auch eine Neugestaltung
der AulRenbereiche fur Gastronomie. Dartber hinaus
kann die Aufenthaltsqualitdt des Platzes durch
Méoblierung und durch Erhéhung des Grinanteils
gesteigert werden. Diese kbénnen als gestalterisches
Element auch in Kombination entworfen werden. Dem
bisher ungeordneten Abstellen von Fahrradern soll
durch die zentrale Anordnung von Fahrradbiigeln ent-
gegengewirkt werden.

s A S
~ Neugestaltung des Ulmenmarktes:

- Ausbilden eines Teilbereiches als Platzflache

- Ersetzen des asphaltierten Bodenbelages
durch wasserdurchlassige Bodenbelage

=

- Erhéhung des Griin- und Wasseranteils

- Erhéhung der Aufenthaltsqualitat durch
Moblierung und Bepflanzung

Tl

mel

S

Rahmenplan 123

Ulmenmarkt

Der Ulmenmarkt im sudlichen Bereich des
Untersuchungsgebietes wird als Parkplatz genutzt.
Durch die asphaltierte Flache weist er einen hohen Grad
an Flachenversiegelung auf. Niederschlagswasser
kann nicht versickern. Zudem heizt sich der dunkle
Asphalt im Sommer sehr stark auf und gibt die Warme
in Teilen an die Umgebungstemperatur ab. Die
Aufenthaltsqualitét ist dadurch stark beeintrachtigt. Es
sind weder Bepflanzungen noch Méblierung vorhanden.
Zwei Marktstande befinden sich im westlichen Bereich
zwischen den parkenden Autos. Auf den gegenuberlie-
genden Seiten des Parkplatzes befinden sich weitere
Langsparkbereiche. Entlang der Ulmenstral3e ist stra-
Renbegleitendes Grin vorzufinden. Zur Entlastung
der Hauptentwéasserungsachse ist der Bau eines
Regenriickhaltebeckens unterhalb des Ulmenmarktes
notwendig.

Durch die Umgestaltung des gesamten Bereiches
mit einem wasserdurchléssigen Bodenbelag und

H'-!f ‘-._"I' i T

s

Abb. 17.Plan Entwurf fir den Ulmenmarkt (Luftbild: Maxar Technologies, Kartendaten ©2020) -
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einer Strukturierung durch ein Raster wird ein ein-
heitliches Gesamtbild erzielt. Zudem wird die
Versickerungsfahigkeit von Niederschlagswasser
erhoht sowie das Mikroklima vor allem im Sommer
verbessert. Durch die Wegnahme der Parkplatze im
westlichen Bereich der Flache kann hier ein 6ffentlicher
Platzbereich an zentraler Stelle der KTV entstehen.
Maoblierung und Bereiche mit Wasserflachen sorgen fir
eine Nutzungsvielfalt des Platzes und erh6hen dessen
Aufenthaltsqualitat. Letztere sorgen zuséatzlich fur eine
Verbesserung des Mikroklimas. Fir die Marktstande
werden auch zuklnftig Flachen vorgesehen. Eine
Erweiterung ist jedoch aufgrund der beiden vorhande-
nen Marktplatze am Margaretenplatz und Doberaner
Platz nicht vorgesehen. Der Bereich der Parkplatze
wird durch die Anordnung von Baumen aufgewertet.
Durch die einheitliche Gestaltung des Gesamtbereiches
besteht die Moglichkeit zuktinftig den Platzbereich stetig
zu erweitern, sobald sich der Bedarf an Parkplatzen an
dieser Stelle verringert.
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Was soll wann getan werden?

Malnahmentabelle

Die im vorangegangenen Kapitel dargestellten Bausteine
werden im Folgenden in einer Mal3Bhahmentabelle
zusammengefasst dargestellt. Die Tabelle dient der
Verwaltung als Leitfaden fiir die zuklnftigen Entwicklung
der KTV und als Bausteinkasten, aus dem sich bei
Bedarf bedient werden kann. Die Tabelle soll laufend
angepasst werden.

Den MaRRnahmen wurden jeweils Leitziele zugeord-
net, die durch die Umsetzung der MaRnahme erreicht
werden kénnen. Zudem wird dargestellt welche
Akteure aktiv werden mussen, um die Malinahmen
anzuschieben. Ebenfalls aufgezeigt werden die
Konfliktpotenziale, die sich insbesondere aus der knap-
pen Flachenverflgbarkeit und der unterschiedlichen
konkurrierenden Nutzungen ergeben. Zuletzt wurde
eine Einschéatzung gegeben in welchem Zeithorizont
die MaRnahme umgesetzt werden kann und welche
Bedeutung sie fir die Entwicklung des Stadtteils hat.
Der Umsetzungshorizont und die Bedeutung der
Mafinahmen spiegeln sich auch im Umsetzungskonzept
wider.

Umsetzungskonzept

Im Umsetzungskonzept werden die Realisierbarkeit
und der Umsetzungshorizont der Maf3hahmen einge-
schatzt. Zusatzlich wird die Prioritéat der Malinahmen
fur die Entwicklung der KTV eingeschétzt. In das
Umsetzungskonzept sind ,weiche Faktoren“, wie
die Beteiligungsergebnisse, die Einschatzung der
Verwaltung/der Planer*innen und der Politik sowie die
Ergebnisse friherer Planungen sowie ,Harte Faktoren®,
wie dringender Handlungsbedarf, Sanierungsdruck,
Verkehrliche Erfordernisse und stadtraumliche
Zusammenhange eingeflossen. Auf dieser Grundlage
wurde eine Einschatzung der Prioritat (hoch, mittel,

niedrig) und dem Umsetzungshorizont (kurzfristig,
mittelfristig, langfristig) gegeben.

Das Umsetzungskonzept ist als flexibles Konstrukt
zu betrachten. Die Gewichtung der MalRnahmen
kdnnen sich verlagern, wenn z.B. MalRnahmen
in ihrer Notwendigkeit dringlicher werden, sich
Finanzierungsmdglichkeiten ergeben oder bestimmte
Voraussetzungen noch nicht geschaffen werden
konnen. Das Umsetzungskonzept kann auf solche
Verschiebungen reagieren und ermdglicht eine pro-
zesshafte Stadtplanung, wahrend es gleichzeitig fiir die
Verwaltung ein Leitfaden ist, um MalRnahmen in einer
gewissen Reihenfolge anzuschieben.



Nr.

Bausteine/ Malnahmen

Verkehrliche MaBnahmen

Kurzbeschreibung

1

Mobilitatskonzept

Zur Untersuchung von mdglichen Verkehrsberuhigungen, Einbahnstraenregelungen, Aushau
Radinfrastruktur und Bewohnerparkgebieten.

2 | Quartiersgaragen Quartiersgaragen sollen Bewohner*innen einzelner Quartiere zur Verfiigung stehen. Die Einrichtung
unterirdischer und auch automatisierter Parkh&user ist zu priifen, bevor Stellplétze im 6ffentlichen Raum in
gréRerem Umfang verringert werden.

3 | Bewohnerparkgebiete Die Bewohnerparkgebiete sollen fiir die gesamte KTV erweitert bzw. durch ein weiteres Gebietim Kern der

erweitern KTV ergénzt werden. Hier ist durch eine Verkehrsuntersuchung zu belegen, dass ein erheblicher
Parkraummangel besteht und private Stellflachen fehlen.
4 | Gestaltung/Sanierung von
StralRenrdumen

4 1| Gestaltung/Sanierung von Die Straenrdume sind zu groBen Teilen in maRigem bis schlechtem Zustand. Es sind umféngliche
StraRenrdumen (inkl. Sanierungsmalnahmen in einzelnen StraBenrdumen notwendig.

Sitzm@bel und Begriinung)

4 2| Punktuelle Gestaltung von In anderen StraBenraumen reicht eine kleinteilige Umgestaltung, wie die Gestaltung der Nebenrdume, die
StraBenrdumen (Sitzmébel und | Ergdnzung von Sitzmdbeln, die Ergénzung der Begriinung oder die Gestaltung von stadtischen Vorgérten.
Begriinung ergénzen)

4 3| Sanierung von StrafRen unter | Bei der Gestaltung von historischen Natursteinpflasterstraien, wie zum Beispiel der KlosterbachstraBe ist
Berlicksichtigung historischen | auf den Erhalt des historischen Stadthildes zu achten. Es ist zu prifen inwieweit T eile des
Natursteinpflasters Natursteinpflasters erhalten bleiben oder geschliffen und neu verlegt werden kénnen.

4 4 |Die Parkplatze im Stralenraum | Viele der Stral3en sind sehr eng und werden beidseitig beparkt. Zukiinftig soll in einigen StraBenrdumen
sukzessive reduzieren nur noch ein einseitiges Parken mdglich sein. Zunéchst soll dies die Waldemarstral3e und Borwinstrae fiir

eine wirksame Schulwegsicherung betreffen.

4 5| Pilotmanahme: Sanierung Die Versorgungsleitungen in der Fritz-Reuter-StraRe sollen erneuert werden. Hierfiir muss die

der Fritz-Reuter-StraRe

StraRendecke gedffnet werden. Dies soll zum Anlass genommen werden, die gesamte Stral3e in
Bauabschnitten umfassend neu zu gestalten. Die Gehwege sollen breiter und barrierearm gestaltet und
durch Elemente zur Attraktivierung der 6ffentlichen Fl&chen ausgestattet werden, auch eine zusétziche
Begriinung sowie Fahrradabstellflachen sollen berticksichtigt werden. Es ist zu priifen, ob das vorhanden
Natursteinpflaster zumindest in Teilen erhalten oder geschliffen wieder eingesetzt werden kann, um den
Charakter des Straenzuges zu erhalten. Geplantist, die UmgestaltungsmaRnahmen mit einer breiten
Beteiligung, z.B. einem Stadtspaziergang zu starten und in 3 Bauabschnitten durchzufiihren.




Leitziele Zustandigkeiten/ Akteure  Konflikte Umsetzungs- Bedeutung
horizont (Stufe)
* Alle Verkehrsteilnehmende kommen | Verwaltung, Verkehrsplanung, kurzfristig hoch
aufkurzen und sicheren Wegen durch | StraBenbaulasttréger
die KTV* Die KT Vist fahrradfreundlich
* Alle Verkehrsteilnehmende kommen | Verwaltung, Flachenverfiigbarkeit kurz- bis langfristig hoch
aufkurzen und sicheren Wegen durch | Eigentimer*innen,
die KTV Verkehrsplanung
* Alle Verkehrsteilnehmende kommen | Verwaltung, Verkehrsplanung | Wird alleine das Stellplatzproblem | kurz- bis mittelfristig | hoch
aufkurzen und sicheren Wegen durch nichtlésen, da es insgesamt derzeit
die KTV auch fur Bewohner*innen zu wenig
Parkplatze gibt.
kurz- bis langfristig hoch
* Alle Verkehrsteilnehmende kommen | Verwaltung, Verkehrsplanung, | StraBenrdume in historischen kurz- bis langfristig hoch
aufkurzen und sicheren Wegen durch | StraBenbaulasttrager, Vierteln, wie der KTV, sind zumeist
die KTV* Die KT Vist fahrradfreundlich. | Anwohner*innen + sehreng und der
Gewerbetreibende Gestaltungsspielraum gering. Eine
Verbreiterung der Gehwege fiir
mehr Barrierefreiheit ist meist mit
dem Wegfall von Parkplatzen
verbunden.
* Alle Verkehrsteilnehmende kommen | Verwaltung, Verkehrsplanung, | Die Straenrdume sind oft schmal | kurz- bis mittelfristig || hoch
aufkurzen und sicheren Wegen durch | StraBenbaulasttréger, und der Platzbegrenzt, z. T. wird ein
die KTV* Die KT Vist fahrradfreundlich. | Anwohner*innen + Wegfall von Parkplatzen nétig sein.
Gewerbetreibende
* Alle Verkehrsteilnehmende kommen | Verwaltung, Verkehrsplanung, | Erhalt des Natursteinpflasters mit | kurz- bis langfristig hoch
aufkurzen und sicheren Wegen durch | StraBenbaulasttréger, gleichzeitiger verbesserter
die KTV* Die KT Vist fahrradfreundlich | Anwohner*innen + Befahrbarkeit fiir Fahrrader und
* Die KT Vist ein sauberer, bunter Gewerbetreibende Barrierefreiheit in Einklang bringen.
Stadtteil mit gut erhaltener historischer
Bausubstanz
* Alle Verkehrsteilnehmende kommen | Verwaltung, Verkehrsplanung, | ohne begleitende Mafnahmen, um | kurz- bis langfristig hoch
aufkurzen und sicheren Wegen durch | Anwohner*innen + Parkplatze zu ersetzen wird es
die KTV* Die KT Vist Gewerbetreibende zundchst das Parkplatzproblem
fahrradfreundlich. verstarken. Hier istauch auf ein
Umdenken der Bewohner*innen zu
setzen
* Alle Verkehrsteilnehmende kommen | Verwaltung (Verkehrsamt, Erhalt des Natursteinpflasters mit | in Planung hoch

aufkurzen und sicheren Wegen durch
die KTV* Die KT Vist fahrradfreundlich.

Gruinamt, Stadtplanungamt),
StralRenbaulasttrager,
Anwohner*innen und
Gewerbetreibende

gleichzeitiger verbesserten
Befahrbarkeit fir Fahrrader und
Barrierefreiheitin Einklang bringen.




Nr. Bausteine/ Manahmen Kurzbeschreibung

4 6| Tempordre Umgestaltung von | Um zu testen, welchen Einfluss eine Reduzierung des KFZ-Verkehrs und die Nutzung des Stralenraumes
StraRenraumen durch den Menschen haben kann, sollen ausgewahlte StraBenrdume zeitweise fiir den PKW-Verkehr

gesperrt bzw. zeitweise durch andere Nutzungen, wie zB. AuRengastronomie, Spielgeraten,
Tischtennisplatten 0.4. belegt werden. Ansatzpunkte fiir die KTV wurden bereits im Rahmen des Projektes
ciies.multimodal entwickelt und kleine Projekte bereits umgesetzt.

4_7|Querungsmoglichkeiten Querungsmdglichkeiten schaffen oder Querungsstellen markieren sind weitere MaRnahmen, die fiir
schaffen oder Querungsstellen | sichere und attraktive Wege und vor allen eine Schulwegsicherung sorgen. Besonders in der Doberaner
markieren StralRe und Waldemarstral3e soll die StraBenquerung in einigen Bereichen erleichtert werden. In der

Doberaner StraRe ist die Einrichtung einer Querungshilfe in Zusammenhang mit einer Neugestaltung der
Haltepunkte bzw. Sicherung der aus- und einsteigenden Fahrgéste zu planen.

4 8| Anpassung der Optimierungen der Ampelschaltungen kénnen zu einem besseren Verkehrsfluss und zur Erhéhung der
Verkehrsregelungen Annehmlichkeiten fiir den FuB- und Radverkehr sowie dem OPNV fiihren. Dies ist fiir die Gesamtstadt
(Verkehrsberuhigung, bereits im Mobilitatsplan vorgesehen. Bereiche, die viel vom Ful3- und Radverkehr frequentiert werden,
FahrradstralRe, Optimierungen | sollen verkehrsberuhigt werden, z. B. die Elisabethstral3e, WaldemarstraRe und der Barnstorfer Weg. Es ist
der Ampelschaltungen) zu priifen, ob die Waldemarstrae als Fahrradstrale eingerichtet werden kann.

5| Car- und Bike-Sharing- Private aber auch stadtische Anbieter von Car- und Bike-Sharing-Angeboten sollen die Moglichkeit
Angebote und Stationen bekommen Stellplétze in der KTV zu belegen. Diese Stellplatze kénnen z. B. auch in Parkhausern
ausbauen bzw. einrichten bereitgestellt werden. Dies gilt fiir Fahrzeuge (PKW oder Roller) aber auch fur Fahrréder und Lastenréder.

Im Rahmen des Projektes cities.multimodal wurden in der KTV bereits drei Mobilittspunkte eingerichtet.
Diese gilt es sukzessive an den wichtigen Verkehrsknotenpunkten zu ergénzen, z.B. Am Rdper.

6 | Initiierung eines Es gibt Beispiele von Wohnquartieren, wo Wohnen ohne Auto méglich ist bzw. mdglich gemacht wird. Neue
Modellprojektes fur Wohnen | Wohnprojekte in der KTV sollen nur erméglicht werden, wenn alternative Mobilitatsformen mitgedacht
ohne Auto werden (z B. ein angegliedertes Car-Sharing-Angebot) und Stellplatze in Quartiersgaragen durch Abldse

geférdert werden.

7 | Ausbau der Radinfrastruktur

7_1|Ausbau des Radschnellweges | Der Aushau des Radschnellweges entlang des Warnowufers (T eil der Route Evershagen - S-Bahn-parallel -

Stadthafen - Dierkow) istim Mobilitatsplan bereits vorgesehen.
7_2 | Ausbau der Im StraBenraum sollen Fahrradbligel erganzt werden. Diese bieten sich im Bereich von

Fahrradinfrastruktur
(Fahrradbtigel)

FulRgéngeriiberwegen oder in Kreuzungsbereichen an, um Falschparken zu verhindern und eine bessere
Einsehbarkeit in die Stralle zu gewahrleisten.




Leitziele Zustandigkeiten/ Akteure  Konflikte Umsetzungs- Bedeutung
horizont (Stufe)

* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Wegfall von Parkraum kurzfristig hoch
griin, zugénglich und barrierefrei * Alle | Initiativen/Vereine,Verkehrspla
Verkehrsteilnehmende kommen auf nung, Anwohner*innen +
kurzen und sicheren Wegen durch die | Gewerbetreibende
KTV* Die KT Vist fahrradfreundlich.
* Alle Verkehrsteilnehmende kommen | Verwaltung, Verkehrsplanung, kurz- bis mittelfristig || hoch
aufkurzen und sicheren Wegen durch | StraRenbaulasttréger
die KTV* Die KT Vist fahrradfreundlich
* Alle Verkehrsteilnehmende kommen | Verwaltung, Verkehrsplanung, kurzfristig mittel
aufkurzen und sicheren Wegen durch | StraRenbaulasttréger,
die KTV* Die KT Vist fahrradfreundlich | Anwohner*innen +

Gewerbetreibende
* Alle Verkehrsteilnehmende kommen | Verwaltung, Flacheninanspruchnahme kurzfristig hoch
auf kurzen und sicheren Wegen durch | Eigentimer*innen, Anbieter
die KTV* Die KT Vist fahrradfreundlich
* In der KTV kann man nachhaltig und
umweltbewusst leben
* In der KTV kann man nachhaltig und | Verwaltung, Investoren, Im Bestandsquartier schwierig mittelfristig niedrig
umweltbewusst leben Eigentlimertinnen umzusetzen, da die Konkurrenzum

Flachen hoch ist
kurz- bis langfristig hoch

* Die KT Vist fahrradfreundlich Verwaltung, Verkehrsplanung | Flacheninanspruchnahme in Planung hoch
* Die KT Vist fahrradfreundlich Verwaltung, Verkehrsplanung, |Die StraBenrdume sind oft schmal | kurz- bis langfristig hoch

Anwohner*innen +
Gewerbetreibende

und der Platzbegrenzt, z. T. wird ein
Wegfall von Parkplétzen nétig sein




Nr.

Bausteine/ Mallnahmen

Kurzbeschreibung

Grin- und freiraumplanerische MaBnahmen

8

Gestaltung von Griinflachen

8 1

Gestaltungshandbuch fiir den
Grin- und Freiraum

Zur Festlegung gemeinsamer Gestaltungskriterien soll ein Gestaltungshandbuch mit Leitlinien entwickelt
werden, um einen identitatsstiftenden offentlichen Raum zu gestalten. Diese Leitlinien kdnnen
Empfehlungen zur Gestaltung des offentlichen Mobiliars (z. B. Bénke, Milleimer, Fahrradblgel) aber auch
zur Gestaltung von AuRenanlagen der Betriebe (z B. Auslagen, Werbeanlagen) und zur Ausstattung der
AuRengastronomie geben. Dabei sollte stets auch Bezug zu den Besonderheiten der historischen
Bebauung genommen werden.

8.2

Punktuelle Gestaltung des
Lindenparks

Der Lindenpark gehort zu einer der bedeutendsten Griinanlagen der Stadt, wird jedoch weitestgehend als
Durchgangsort und nicht als Verweilort wahrgenommen und genutzt. Da der Denkmalschutz nur
Kleinteilige Anderungen zulasst, geht es vor allem um eine Ereuerung und Ergénzung des Sitzmobiliars
und den Ersatz der Beleuchtung durch eine insektenschonende Variante.

83

Gestaltung von éffentlich
zuganglichen Griinflachen (am
Patriotischen Weg)

Gestaltung einer dffentlich zugénglichen Griinfliche am Patriotischen Weg. Die Parkanlage der Kliniken
an der Doberaner StralRe sollte als eine der wenigen Griinflachen im Norden der KT Vals dffentlich
zugéngliche Griinflache gestaltet werden. Durch die bereits vorhandene Umziunung ist eine zeitliche
Zutrittsbeschrankung méglich, um Nachtruhe zu gewahrleisten.

Orte fir Kinder und
Jugendliche gestalten

91

Konzept zur Entwicklung einer
bespielbaren Stadt +
Spielelemente entlang der
Wege installieren

Unter Beteiligung von Kindern und Jugendlichen kdnnen Bedrfnisse der Kinder und Jugendlichen
aufgenommen werden und entsprechend in die Gestaltungskriterien fiir den &ffentlichen Raum, sei es fiir
eine Platzgestaltung, StraRenraumgestaltung oder die Gestaltung von Blockinnenbereichen,
aufgenommen werden. Aufbauend auf dem Konzept zur bespielbaren Stadt sollen Spielobjekte entlang von
ermittelten Kinderwegen aufgestellt werden.

9 2| Spielplatze erneuemn Die Spielgerate auf den Spielplatzen am Lindenpark, in der GewettstraRe und im Borenweg mussen
erneuert werden. Bei der Gestaltung ist darauf zu achten, dass Spielgeréte fir Kinder unterschiedlichsten
Alters vorhanden sind und Aufsichtspersonen die Moglichkeit haben, sich hinzusetzen.

9 3| Potenzialflachenuntersuchung | Zur Ermittlung von potenziellen Flachen fiir Kinder und Jugendliche sollen Gesprache mit

fur Flachen fir Kinder und
Jugendliche

Eigentlimer*innen gefiihrt werden und Voraussetzungen zur Einrichtung von Spielorten, T reffpunkten und
Graffitiwdnden (z. B. am Stadthafen, im Bereich der Borwinschule, siidlich des Lindenparks) geschaffen
werden.

10 | Umgestaltung Elisabethstrale |Fir eine Schulwegsicherung und zur Herstellung von Fl&chen fiir Kinder und Jugendliche soll die
und Freianlagengestaltung Elisabethstralie verkehrsberuhigt werden bzw. fiir den Kfz-Verkehr gesperrt werden. Hierfur wurden
Elisabethcampus als Ortder | Varianten (siehe stadtebauliche Lupen) erarbeitet.
Begegnung.
11 | Gestaltung und Herstellung von
Platzbereichen
11_1 | Herstellung eines Als Verlangerung des FuBgéangerbereiches Am Brink soll im Bereich Barnstorfer Weg/LeonhardstraRe ein

Platzbereiches Ecke
Barnstorfer Weg/ Leonhardstr

Platzbereich geschaffen werden. Gestaltungsmdglichkeiten werden in einer stadtebaulichen Lupe (s.a.
Kapitel 6.2.1) dargestellt.




Leitziele Zustandigkeiten/ Akteure  Konflikte Umsetzungs- Bedeutung
horizont (Stufe)
kurz- bis mittelfristig || mittel
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Stadtplaner, kurzfristig mittel
grun, zugénglich und barrierefrei * Die | Freiraumplanung
KT Vist ein sauberer, bunter Stadtteil
mit gut erhaltener historischer
Bausubstanz
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Freiraumplaner, | Denkmalschutz (ehemaliger mittelfristig mittel
griin, zuganglich und barrierefrei * Die | Burger*innen, Denkmalamt | Friedhof)
KT Vist bespielbar — kinder- und
jugendgerechter offentlicher Raum
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Freiraumplaner, | Flachen in der KTV sind knapp. So | mittelfristig niedrig
griin, zuganglich und barrierefrei * Die | Flacheneigentimer, wird die Griinflaiche am
KT Vist bespielbar — kinder- und Biirger*innen Kabutzenhof z. B. derzeit durch
jugendgerechter 6ffentlicher Raum einen temporéren Anbau der Schule
genutzt
kurz- bis mittelfristig || mittel
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Stadtplanung/ Flachenkonkurrenz, kurz- bis mittelfristig || mittel
griin, zugénglich und barrierefrei * Die | Freiraumplanung Flacheninanspruchnahme
KT Vist bespielbar — kinder- und Biirger*innen
jugendgerechter 6ffentlicher Raum.
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Freiraumplaner, 0| kurz- bis mittelfristig || mittel
griin, zugénglich und barrierefrei * Die | Burger*innen
KT Vist bespielbar — kinder- und
jugendgerechter 6ffentlicher Raum.
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Flachenkonkurrenz kurzfristig hoch
griin, zugénglich und barrierefrei * Die | Eigentimer*innen, Kinder-
KT Vist bespielbar — kinder- und und Jugendliche
jugendgerechter offentlicher Raum.
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Schule, Anderung der Verkehrsfiihrung kurz- bis mittelfristig | hoch
griin, zugénglich und barrierefrei * Die | Freiraumplaner
KT Vist bespielbar — kinder- und
jugendgerechter éffentlicher Raum *
Die KTV dient als Ort fiir Bildung,
Wirtschaft und Wohnen (Erhaltung und
Starkung aller Funktionen)
kurz- bis langfristig mittel
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Stadtplaner/ Anderung der Verkehrsfiihrung mittel- bis langfristig || mittel

griin, zuganglich und barrierefrei * Die
KT Vist bespielbar — kinder- und
jugendgerechter offentlicher Raum.

Freiraumplaner,
Anwohner*innen +
Gewerbetreibende




Nr. Bausteine/ MaBnahmen Kurzbeschreibung
11 2| Neuordnung bestehender Durch eine Neuordnung sollen auf dem Ulmenmarkt neben dem Parken auch Verweilméglichkeiten
" | Platzbereiche und Schaffung | geschaffen werden (s.a. Kapitel 6.2.1). Auf dem Doberaner Platz soll durch die weitere Verringerung des Kfz
von Verweilorten mit Verkehrs und die Schaffung von mehr Sitzmdglichkeiten, mehr Aufenthaltsqualitét erreicht werden. Bei der
Aufenthaltsqualitat ohne Gestaltung ist die Unterbringung von weiteren Mobilitatspunkten zu beriicksichtigen.
Konsumzwang
11_3 | Platzgestaltung/ Gestaltung des | Der Platzbereich Am Roper liegt direkt an der S-Bahn-Station Parkstrae und dient als Eingangsbereich in
Eingangsbereiches Am Roper | Richtung Uimencampus. Neben Aufenthaltsmdglichkeiten, die Unterbringung von Mobilitdtsangeboten
inkl. modellhafter (Radleihsystem, Lastenrader) und Fahrradabstellmdglichkeiten soll an diesem neuralgischen Punkt eine
Entwasserungslésung Ldsung zur Entwésserung als Modellprojekt entwickelt werden. Dle vorhandenen Grinstrukturen sind dabei
z2u berlicksichtigen.
12 | Gestaltung von
Blockinnenbereichen
12_1 | Gestaltung von Durch Entsiegelung und Neuordnung der Funktionen (Parken, Wege, 6ffentliche und private Griinbereiche)
Blockinnenbereichen als sollen attraktive geschitzte R&ume entstehen.
Aufenthalts- oder
Naherholungsrdume
12_2 | Gestaltung einer 6ffentlichen | Im Zuge der Neuordnungsmalnahme und dem Bau der Mensa an der Ulmenstrafe soll der
Grinflache im Blockinnenbereich gestaltet werden. Eine Wegeverbindung zwischen WaldemarstraRe und Ulmenstralie
Blockinnenbereich sowie die vorhandenen und schiitzenswerten Griinstrukturen sollen erhalten bleiben.
UlmenstraBRe/ Elisabethstralie/
Waldemarstralle
13 | Ergénzung des Stadtmobiliars | Das Stadtmobiliar soll mdglichst multifunktional sein und zahlreichen Nutzungsanforderungen gerecht
und der Stadtbegriinung werden. Eine lange Haltbarkeit und ein méglichst geringer Pflegeaufwand sind bei der Méblierung
Voraussetzung. Zudem kénnen Bénke fiir unterschiedliche Generationen eingerichtet werden. Zum
Stadtmobiliar gehéren des Weiteren Miilleimer, die sich in ihrer Gestaltung an den Bénken orientieren
sollen, Pflanzkuibel, die multifunktional nutzbar sind und Beleuchtungsanlagen, die in Teilbereichen erganzt
und erneuert werden sollen. Durch die Ergénzung der Stadtbegriinung kann einerseits eine &sthetische
Aufwertung des o6ffentlichen Raumes und andererseits eine klimatische Verbesserung im Stadtgefiige
erzielt werden.
13 1| Tempordares Stadtmobiliar Um den offentlichen Gehweg durch StraRenmdbel zu erweitern und Aufenthaltsmdglichkeiten zu schaffen

einrichten

sollen Parkplatze temporar umgestaltet werden. Parklets sollten dabei flexibel, multifunktional und fir
unterschiedliche Nutzungsanforderungen konzpiert werden. Mit den Parklets kann auch urban gardening
ermaglicht werden.




Leitziele Zustandigkeiten/ Akteure  Konflikte Umsetzungs- Bedeutung
horizont (Stufe)
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Stadtplaner/ Flachenkonkurrenz kurz- bis langfristig mittel
griin, zugéanglich und barrierefrei * Die | Freiraumplaner, Biirger*innen
KT Vist bespielbar — kinder- und
jugendgerechter dffentlicher Raum.
* Der Offentliche Raum istfiir Alle da: | Verwaltung, Freiraumplaner kurz- bis mittelfristig || mittel
griin, zugénglich und barrierefrei * Die
KT Vist bespielbar — kinder- und
jugendgerechter offentlicher Raum.
kurz- bis langfristig mittel
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Stadtplaner/ Flachenkonkurrenz, iiberwiegend | kurz- bis langfristig mittel
griin, zugénglich und barrierefrei * Die | Freiraumplaner, private Flachen
KT Vist bespielbar — kinder- und Eigentlimer*innen,
jugendgerechter éffentlicher Raum. Anwohner*innen
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Stadtplaner/ kurz- bis mittelfristig || hoch
griin, zugénglich und barrierefrei * Die | Freiraumplaner,
KT Vist bespielbar - kinder- und Eigentimerinnen,
jugendgerechter offentlicher Raum. Anwohner*innen
* Der Offentliche Raum istfiir Alle da: | Verwaltung (Griinamt, Flachenkonkurrenz kurz- bis mittelfristig || mittel
griin, zugénglich und barrierefrei * Die | Stadtplanungsamt),
KT Vist bespielbar - kinder- und Freiraumplaner
jugendgerechter dffentlicher Raum.
* Der Offentliche Raum istfiir Alle da: | Initiativen/ Vereine, Verwaltung, | Wegfall von Parkraum kurzristig mittel

griin, zugénglich und barrierefrei * Die
KT Vist bespielbar - kinder- und
jugendgerechter offentlicher Raum.

Freiraumplaner




Nr. Bausteine/ Ma3nahmen Kurzbeschreibung
13 2| Verstérkte Offentlichkeitsarbeit | Um den negativen Auswirkungen des wild abgelegten Sperrmiills in den StraRen entgegenzuwirken, sollte
| zum Thema Abfall, Sperrmiill | die Offentlichkeitsarbeit zu den Themen Abfall, Sperrmiill und Miilltrennung verstérkt werden. Dadurch
und Milltrennung kann auch eine positive Verbundenheit der Bewohner*innen zu ihrer KTV gefordert und an das
Verantwortungsbewusstsein appelliert werden.
13_3| Einrichtung 6ffentlicher, Vor allem fiir Kinder und Senior*innen dient die Bereitstellung von T oiletten einer flexibleren Nutzung des
barrierefrei zuganglichen offentlichen Raumes. Eine barrierefreie Gestaltung ist dabei zu berticksichtigen. Potenzielle Standorte fiir
Toiletten offentliche Toiletten stellen beispielsweise der Saarplatz, der Margaretenplatz oder der Lindenpark dar.
Auch im Bereich von Spielpléatzen ist die Einrichtung von 6ffentlichen T oiletten sinnvoll. Im Bereich der
Spielplatze ZochstraRe, Patriotischer Weg, im Blockinnenbereich Waldemarstral3e / Fritz-Reuter-Strale /
Borwinstrale soll die Einrichtung von 6ffentlichen T oiletten geprift werden.
13_4|.Nette Toilette" initiieren Als schnelle Losung kénnte das Konzept ,Nette Toilette” in der KT Vinitiiert werden. Als ,Nette T oilette” wird
eine von Gewerbetreibenden gratis zur Verfiigunggestellten T oilette bezeichnet. Die Gewerbetreibenden
erhalten fur diese Dienstleistung von der Kommune eine Aufwandsentschédigung fir die Pflege der
Toilette.
14 | Beteiligung und Neben der Beteiligung bei Gestaltungsmalnahmen im 6ffentlichen Raum, kénnten zur Belebung des
Offentlichkeitsarbeit offentlichen Raumes weitere Stadtteilfeste in fiir den KFZ zeitweise gesperrten Straenrdumen stattfinden
oder es konnten Wettbewerbe, wie zum Beispiel ,Der schinste Vorgarten® initiiert werden.
15 | Urban Gardening Projekte Durch die Einrichtung von (Hoch-)beeten oder groReren Griinflaichen auf Brachflachen als
fordern + Konzept zur Essbaren | Zwischennutzung, auf Dachern oder im 6ffentlichen Raum, kann der Bevilkerung die Moglichkeit gegeben
Stadt entwickeln werden Blumen, Gemiise und Obst selbstverantwortlich anzubauen und zu pflegen. Zusétzich kénnten
Beete eingerichtet werden, die von den schulischen Einrichtungen gepflegt werden. Bei Wohnprojekten
sollten zudem Gemeinschaftsgarten mitgeplant werden. In Zusammenhang mit der Férderung von Urban
Gardening Projekten soll ein Konzept zur Essbaren Stadt entwickelt werden. Bereits am 07. September
2016 hat die Biirgerschaft der Hanse- und Universitatsstadt Rostock den Beschluss zur Umsetzung des
Konzeptes ,Essbare Stadt* gefasst. Mit dem Beschluss bekennt sich die Hanse- und Universitatsstadt
Rostock dazu, sich an dieser bundesweiten Bewegung ,Esshare Stadt* zu beteiligen. Ziel ist es ein Konzept
2u erstellen, im dem sowohl bereits bestehende sowie auch zukiinftige Flachen fiir Urban Gardening
dargestellt werden.
16 | Modellprojekt ,Tiefoeete als | Aufgrund des hohen Versiegelungsgrades in der KTV und immer haufiger auftretenen

sichthares
Entwasserungssytem*

Starkregenereignissen, kommt es zu Uberschwemmungen. Die Regenwasserversickerung kann zusétzich
uber Tiefbeete erfolgen, die entlang von Entwésserungsachsen installiert werden.




Leitziele Zustandigkeiten/ Akteure  Konflikte Umsetzungs- Bedeutung
horizont (Stufe)
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Trager mittelfristig mittel
griin, zugénglich und barrierefrei * Die | (Recyclinghof)
KT Vist ein sauberer, bunter Stadtteil
mit gut erhaltener historischer
Bausubstanz.
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung Flachenverfiigbarkeit, Kosten, mittel- bis langfristig | mittel
gruin, zugénglich und barrierefrei Instandhaltung
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Bereitschaft der Betreiber Toilette | kurzfristig mittel
griin, zugénglich und barrierefrei Gewerbetreibende, bereitzustellen notwendig
Eigentlimer*innen
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Verwaltung, Planer, kurz- bis langfristig hoch
griin, zuganglich und barrierefrei * Moderation
Kulturelle Vielfalt und
gemeinschatftliches Leben pragen die
KTV
* Der Offentliche Raum ist fiir Alle da: | Vereine/Initiativen, Schulen, Flachenverfiigbarkeit und kurz- bis mittelfristig || mittel
griin, zugénglich und barrierefrei *In | Verwaltung, Pflegeverantwortlichkeit
der KTVkann man nachhaltig und Eigentlimer*innen,
umweltbewusst leben Biirger*innen, Kitas/Horte
* Der Offentliche Raum istfiir Alle da: | Vereine/Initiativen, Schulen, | Flachenverfiigbakeit kurz- bis mittelfristig || mittel

gruin, zugénglich und barrierefrei * In
der KTVkann man nachhaltig und
umweltbewusst leben

Verwaltung,
Eigentlimer*innen,
Biirgertinnen




Nr. Bausteine/ Ma3nahmen Kurzbeschreibung
Nutzpuna und Behauuna

17 | Férderung von Neben den normalen Mietwohnungen soll das Angebot an Sozialwohnungen gestérkt, der Ausbau
unterschiedlichen barrierefreier Wohnungen gefordert und alternativen Wohnformen ermdéglicht werden. Eine Handhabe ist
Wohnformen hier derzeit nur bei stadtischem Eigentum oder bei der stadtischen Wohnungswirtschaft (Wiro) mdglich.

Den Privateigentimern missen Anreize gegeben werden, z B. durch die Férderung von barrierefreiem
Wohnungsausbau.

18 | Bedarfsorientierte Um bedarfsorientiert Nutzungen zu etablieren, sollten im Vorwege Nutzungskonzepte entwickelt werden, die
Nutzungskonzepte fiir zum Beispiel zur Starkung der Nahversorgung kleinere Versorger in leerstehenden Erdgeschossen
Leerstande entwickeln vorsehen. Hier wiirden sich zum Beispiel Unverpackt-Laden oder kleinere Gemiisehandler anbieten. Eine

gezielte Ansprache von Betreibern durch die Verwaltung, den KT V-Verein oder einem neuen
Stadtteilmanagement wird empfohlen.
19 | Férderung einer energetischen Quartiersentwicklung
19 1 |Energetisches Fr Teile der KTV bietet sich die Beantragung zur Aufnahme in das KiW-Férderprogramm ,Energetische
Quartierskonzept erstellen Stadtsanierung” an. Das Konzept fungiert als zentrale strategische Entscheidungsgrundlage und
Planungshilfe fir eine an der Gesamteffizienz energetischer Manahmen ausgerichtete
Investitionsplanung in Quartieren.
19_2 | Einsatz energieeffizienterer Fir die Gesamtstadt gibt es ein Konzept fiir energieeffizientere Straenbeleuchtung, das auf Stadtteilebene
StraBenbeleuchtung sukzessive bei MaRnahmen im StraRenraum umgesetzt werden soll.
19 3 |Forderung von Griindachern | Férderung von Griindacherm und Fassadenbegriinung sowie Gestaltung von Freiflachen auf Gebauden,
und Fassadenbegriinung etwa von Supermarkten. Begriinungen jeglicher Form kénnen einen Beitrag zur Verbesserung des
Mikroklimas leisten und dienen zur Klimaanpassung und fir den Wasserriickhalt fir das
Regenwassermanagement. Hierfiir sollen quartiersorientierte Unterstiitzungsansétze formuliert werden und
Potenziale abgeschatzt werden. Historisch bedeutende Fassaden, inshesondere der Griinderzeitarchitektur
sollten nur unter Wahrung der Geb&udestruktur begriint werden. Die Untersuchung fir quartiersorientierte
Unterstiitzungsansatze sowie die Potenzialabschétzung im Rahmen der Erstellung eines
Gestaltungshandbuchs zur Festlegung gemeinsamer Gestaltungskriterien soll mit betrachtet werden.

20 | Ausbau und Einrichtung von

Gemeinhedarfseinrichtinaen

20 _1|Untersuchung der Die Flachenkonkurrenzin der KT Vist grof? und es gibt nur wenige Potenzialflachen, die sich fir die
Potenzialflachen zur Herstellung von Betreuungseinrichtungen anbieten wiirde. Auch leerfallende Erdgeschosszonen sollen zur
Ansiedlung von weiteren Einrichtung von Betreuungseinrichtungen herangezogen und untersucht werden.
Kinderbetreuungseinrichtung

20_2 |Einrichtung eines Hortesam | Der Griinstreifen und die angrenzende Flache am Ratsplatz sind bereits im Eigentum der Stadt. Hier ist die
Elisabethcampus Einrichtung einer Schulerweiterung mit Hortnutzung geplant.

20_3 | Gemeinbedarfseinrichtung an | Die Blutspendeeinrichtung der Uniklinik wird voraussichtlich den Standort an der Waldemarstrae

der Waldemarstralle

verlassen. Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock beabsichtigt die Flachen zu kaufen und dort
Gemeinbedarfsangebote, wie eine Horterweiterung, Kita, Jugendhilfeangebote oder Seniorenwohnen zu
ermdglichen.




Leitziele

Zustandigkeiten/ Akteure

Konflikte

Umsetzungs-
horizont (Stufe)

Bedeutung

* Kulturelle Vielfalt und
gemeinschatftliches Leben pragen die
KTV* Die KTV dientals Ort fiir Bildung,
Wirtschaft und Wohnen (Erhaltung und
Starkung aller Funktionen)

Verwaltung, Investoren,
Eigentiimer*innen, Trager

Eigentumsverhéltnisse, schwierig
steuerbar

kurz- bis langfristig

mittel

* Kulturelle Vielfalt und
gemeinschatftliches Leben prégen die
KTV* Die KTV dientals Ort fiir Bildung,
Wirtschaft und Wohnen (Erhaltung und
Starkung aller Funktionen)

Verwaltung, Planer,
Eigentiimer*innen, Betreiber

Betreiber finden

kurz- bis mittelfristig

mittel

kurz- bis langfristig

mittel

* Die KT Vdient als Ort fur Bildung,
Wirtschaft und Wohnen (Erhaltung und
Stérkung aller Funktionen) * In der KTV
kann man nachhaltig und
umweltbewusst leben

Verwaltung, Stadtplanung

kurzfristig

mittel

* In der KTV kann man nachhaltig und
umweltbewusst leben * Alle
Verkehrsteilnehmende kommen auf
kurzen und sicheren Wegen durch die
KTV

Verwaltung

kurz- bis mittelfristig

hoch

* In der KTV kann man nachhaltig und
umweltbewusst leben * Die KT Vist ein
sauberer, bunter Stadtteil mit gut
erhaltener historischer Bausubstanz

Verwaltung, Eigentimer,
Investoren, Denkmalamt

Eigentumsverhéltnisse

kurz- bis langfristig

mittel

kurz- bis mittelfristig

hoch

* Kulturelle Vielfalt und
gemeinschatftliches Leben pragen die
KTV* Die KTV dientals Ort fiir Bildung,
Wirtschaft und Wohnen (Erhaltung und
Starkung aller Funktionen)

Verwaltung, Planer

Flachenverfiigbarkeit

kurzfristig

hoch

* Kulturelle Vielfalt und
gemeinschatftliches Leben pragen die
KTV* Die KTV dientals Ort fiir Bildung,
Wirtschaft und Wohnen (Erhaltung und
Stérkung aller Funktionen)

Verwaltung, Schule, Kita

in Planung

hoch

* Kulturelle Vielfalt und
gemeinschatftliches Leben pragen die
KTV* Die KT Vdientals Ort fur Bildung,
Wirtschaft und Wohnen (Erhaltung und
Stérkung aller Funktionen)

Verwaltung, Kita, Uni

in Planung

hoch




Nr.

Bausteine/ Mallnahmen

Kurzbeschreibung

Teilsanierung und Erweiterung
der Borwinschule + Werner-
Lindemann-Schule

Die notwendigen Sanierungsmafnahmen und eine Erweiterung sind bereits als MaBnahme in der
mittelfristigen Investitionsplanung des Eigenbetriebs "Kommunale Objektbewirtschaftung und -entwicklung
der Hansestadt Rostock" (KOE) eingeplant. Zunachst dient ein mobiles Bauelement auf der Griinflache
Ecke Am Kabutzenhof/Elisabethstralie als Erweiterungsbau.

Einrichtung eines
selbstverwalteten Jugendtreffs
im offentlichen Raum

In der KTV bedarf es an einem offenen Freiraum fiir Jugendliche, den sie selbstorganisiert gestalten
kénnen. Dadurch wird den Jugendlichen nicht nur ein Raum, sondern auch ein politisches und soziales
Lernfeld geboten. Zusétzich zu den potenziellen Standorten (s. Abb. 106, Plan Zielkonzept) kénnen
leerstehende Geb&ude bzw. Erdgeschosse oder eine Freiflache fiir Bauwagen in Frage kommen.

21 | Forderung der
Kulturinstitutionen und
Kulturschaffenden
21_1 | Stérkung des Kulturstandortes | Zur Starkung der Kultur im Staditeil, sollte auch bei Wegzug des Theaters eine kulturelle Nachnutzung an
am Volkstheater diesem Standort angestrebt werden. Bei einer Neubebauung soll die Blockrandbebauung entlang der
Windm{hlenstralRe wiederhergestellt werden.
21_2 | Entwicklung eines Im Bereich der Brauerei haben sich bereits Kulturinstitutionen wie das Peter-WeiR-Haus etabliert. Im
Kreativquartiers Anschluss an das Peter-WeiRR-Haus im Blockinnenbereich bietet sich die Ansiedlung von weiterer
Kreatiwirtschaft an. Hier sind Gespréche mitdem Eigentimer, der Brauerei, zu fiihren. Zusatzich bietet
sich auch der Bereich rund um das Theater zur Entwicklung eines Kreativquartiers an.
21_3| Einrichtung eines Kultur-und | Durch das Aufstellen von Infotafeln, die die Geschichte des Stadtteils erzahlen, konnte das Kulturgut der
Geschichtspfads KTVund die vorhandenen Institutionen sowie die prdgende Bebauung herausgestellt werden. Die Infotafeln
kénnen sinnvoll zu einem Kultur- und Geschichtspfad verbunden werden.
22 | Starkung/Ausbau informeller
Strukturen
22_1 | Einrichtung eines Das Stadtteimanagement soll als Anlaufstelle fiir die Bewohner*innen sowie Gewerbetreibenden im
Stadtteilmanagements Stadtteil dienen. Ein*e Koordinator*in kann die Akteure aus den verschiedenen Bereichen der Verwaltung,
der Politik, der privaten Wirtschatft, der Vereine und der Anwohner*innen zusammenbringen. Durch ein
starkes Netzwerk und Leitlinien kdnnen die Akteur*innen langfristig beféhigt werden die
Stadtteilentwicklung fortzufiihren. Das Stadtteilmanagement dient dazu den Grundstein zu legen und
entsprechende Strukturen zu schaffen.
22_2 | Stadtteiltisch und schwarzes | Als kurzfristige Manahme, kénnte der Stadltteiltisch wiederbelebt werden und ein schwarzes Brett fiir den

Brett

Informationsaustausch zentral im Stadtteil und dffentlich zugénglich angebracht werden.




Leitziele Zustandigkeiten/ Akteure  Konflikte Umsetzungs- Bedeutung
horizont (Stufe)
*Kulturelle Vielfalt und Verwaltung, Schule in Planung hoch
gemeinschaftliches Leben pragen die
KTV* Die KTV dientals Ort fur Bildung,
Wirtschaft und Wohnen (Erhaltung und
Starkung aller Funktionen)
*Kulturelle Vielfalt und Verwaltung, Tréger Flachenverfligbarkeit, mittel- bis langfristig || mittel
gemeinschaftliches Leben pragen die Verantwortlichkeiten, Stérung von
KTV * Die KT Vist bespielbar — kinder- Wohnbewdlkerung ist zu vermeiden
und jugendgerechter éffentlicher Raum
kurz- bis langfristig mittel
* Kulturelle Vielfalt und Verwaltung, Kulturwirtschatft kurz- bis langfristig mittel
gemeinschaftliches Leben pragen die
KTV
* Kulturelle Vielfalt und Verwaltung, Eigentumsverhaltnisse mittel- bis langfristig || mittel
gemeinschaftliches Leben pragen die | Eigentimer*innen, Kreativ-
KTV und Kulturwirtschatft
* Kulturelle Vielfalt und Verwaltung, Vereine/Initiativen, mittel- bis langfristig || niedrig
gemeinschaftliches Leben prdgen die | Kreativ- und Kulturwirtschaft
KTV
kurz- bis mittelfristig || mittel
* Kulturelle Vielfalt und Verwaltung, kurz- bis mittelfristig || mittel
gemeinschaftliches Leben pragen die | Stadtteilmanager*in
KTV* Die KT Vdientals Ort fur Bildung,
Wirtschaft und Wohnen (Erhaltung und
Starkung aller Funktionen)
* Kulturelle Vielfalt und Bewohner*innen und kurzfristig mittel

gemeinschaftliches Leben pragen die
KTV

Gewerbetreibende




Nr. Bausteine/ Manahmen Kurzbeschreibung
23 | Steuerung von Bauvorhaben

23 1| Entwicklung von Leitlinien fir | Baugenehmigungen in den Blockinnenbereichen sollen nur erteilt werden, wenn ein Beitrag zur

(Neu-) Bauvorhaben Parkraumbeschaffung durch Kostenbeteiligung an Quartiersgaragen geleistet wird und Malnahmen zur
Klimaanpassung, wie Fassaden- oder Dachbegriinung und Regenwassermanagement vorgesehen sind.
Kleinteilige Nachverdichtung durch den Ausbau von Dachgeschossen und Aufstockung einzelner Gebaude
soll weiterhin ermdglicht werden.

23 2| Bebauungspléne - Bei Neuaufstellungen von Bebauungsplénen ist das Thema Klimaschutz und Klimaanpassung stérker zu
Festsetzungen zum Thema berticksichtigen. Zusétzich zu den Festsetzungen zu frei zu haltenen 6ffentlichen und privaten Grinflachen
Klimaschutzund als Klimaoasen, der Grundflachenzahl, der iberbaubaren Flachen, konnen Wasserflachen und
Klimaanpassung Gehdlzpflanzungen sowie Dach- oder Fassadenbegriinung und Regenwassermanagement festgesetzt

werden. Angesichts der Erhéhung des Klimazuschlags fir den Bemessungshochwasserstand von 0,5 auf
1,0 Meter ist der Sturmflutschutz als weiteres wichtiges Thema fiir die stadtebauliche Entwicklung am
Warnowufer zu beriicksichtigen.
24| SchlieBung von Bauliicken und | Fehlende Raumkanten sollen durch eine Neuordnung (z.B. entlang des Warnowufers) und Neubebauung
Herstellung von Raumkanten | oder Baumpflanzungen wiederhergestellt werden. Am Warnowufer kann dadurch die Stadtkante wieder
geschlossen werden.
25 | Sanierung und Gestaltung von
Gebéauden
25 1| Sanierung von Gebauden Unter Berlcksichtigung der historischen Strukturen soll der Gebdudebestand an moderne
Wohnbediirfnisse angepasst werden. Neben einer Modernisierung und Instandsetzung der Geb&ude, ist
auch die Herstellung barrierefreier Zugénge zu berticksichtigen. Fir eine gezielte Beseitigung
gestalterischer Mangel an Gebauden ist eine direkte Ansprache der Eigentlimer*innen wichtig.
25_2 | Gestaltung von Fassaden Die kiinstlerische Gestaltung von Fassaden ist sehr pragend fiir die KTV und sollte weiterverfolgt werden.

Durch die Einrichtung eines Verfiigungsfonds kénnten z.B. Grafittiaktionen an Fassaden, die den
offentlichen Raum prégen geférdert werden. Die schonsten Kunstwerke kdnnten auf einem digitalen
Rundweg erlebbar gemacht oder in den Kulturpfad integriert werden.




Leitziele Zustandigkeiten/ Akteure  Konflikte Umsetzungs- Bedeutung
horizont (Stufe)
kurzfristig mittel
* Die KTV dient als Ort fiir Bildung, Verwaltung kurzristig mittel
Wirtschaft und Wohnen (Erhaltung und
Stérkung aller Funktionen) * Die KT Vist
ein sauberer, bunter Stadtteil mit gut
erhaltener historischer Bausubstanz.
* Die KTV dient als Ort fiir Bildung, kurzristig hoch
Wirtschaft und Wohnen (Erhaltung und
Stérkung aller Funktionen) * Die KT Vist
ein sauberer, bunter Stadtteil mit gut
erhaltener historischer Bausubstanz.
* Die KT Vdientals Ort fiir Bildung, Verwaltung, kurz- bis mittelfristig (| mittel
Wirtschaft und Wohnen (Erhaltung und | Eigentimer*innen,
Stérkung aller Funktionen) * Die KT Vist| Investor*innen
ein sauberer, bunter Stadtteil mit gut
erhaltener historischer Bausubstanz.
kurz- bis langfristig mittel
* Die KT Vist ein sauberer, bunter Eigentimer*innen, Denkmalschutzund kurz- bis langfristig mittel
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8 Schlusswort und Danksagung

Tschuss und vielen Dank!

Mit der Fortschreibung des stadtebaulichen Rahmenplans der Kropeliner-Tor-Vorstadt liegt fur die Hanse- und
Universitatsstadt Rostock nun ein Instrument vor, an welchem sich fir die zukinftige Gebietsentwicklung orientiert
werden soll. Fir diesen besonderen Rostocker Stadtteil gilt es kiinftig ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen den
verschiedenen Nutzungen, den Grin- und Freirdumen sowie dem Verkehr zu finden. In dem dicht besiedelten
Quartier ist die Flachenkonkurrenz hoch und die zu Verfigung stehenden Flachen knapp, doch der Rahmenplan
gibt verschiedenste MaRhahmen und Bausteine vor, die zu einer Verbesserung fihren kénnen und durch die,
die Leitziele fur die KTV erreicht werden sollen.

Ein herzliches Dankeschon allen Einwohner*innen und Akteur*innen, besonders den Kindern und Jugendlichen, die
sich mit ihren spannenden Ideen und Anregungen und ihrer Zeit in die Erarbeitung der Rahmenplanfortschreibung
eingebracht und maf3geblich zu dem Ergebnis beigetragen haben. Wir bedanken uns auch bei den Planer*innen
der Biros Cappel + Kranzhoff Stadtentwicklung und Planung GmbH und TOLLERORT entwickeln & beteiligen
fur die Erarbeitung des Rahmenplans und die tatkraftige Unterstiitzung.
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