Hanse- und Universititsstadt Informationsvorlage
Rostock 2022/1V/3546

Der Oberburgermeister Sffentlich

fed. Senator/-in: Beteiligt:
S 4 - Infrastruktur, Umwelt und Bau

Federfiihrendes Amt:
Amt fuir Umwelt- und Klimaschutz

Stand der Umsetzung der MaBnahmen des Larmaktionsplanes Stufe 3
(2018)

Geplante Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

22.09.2022 Ausschuss fur Stadt- und Regionalentwicklung, Kenntnisnahme
Umwelt und Ordnung

28.09.2022 Burgerschaft Kenntnisnahme

Sachverhalt:

GemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren Verankerung im
Bundesimmissionsschutzgesetz ist die Hanse- und Universitatsstadt Rostock verpflichtet
einen Larmaktionsplan aufzustellen und regelmaRig fortzuschreiben. Ziel der
Larmaktionsplanung ist es, insbesondere Bereiche mit potenziell
gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts aufzuzeigen und geeignete MaBnahmen vorzusehen, um diese Belastungen zu
verringern oder zu vermeiden und die Lebensqualitat in der Stadt zu erhohen. Dazu
gehort ebenfalls der Schutz der ,Ruhigen Gebiete”.

Am 17.10.2018 hat die Biirgerschaft die Umsetzung der MaBnahmenkonzepte zum
,Larmaktionsplan (LAP) der Stufe 3 fiir den Ballungsraum HRO" und den Schutz der
~Ruhigen Gebiete” beschlossen (Beschluss Nr. 2018/BV/3920). Damit hat sich das Amt fiir
Umwelt- und Klimaschutzschutz verpflichtet, liber den Stand der Umsetzung der
MaBnahmen zur Larmminderung an den Larmbrennpunkten (LBP) zu berichten.

Der Larm ausgehend von den Schienenwegen ist in Abstimmung mit der hier zustandigen
Deutschen Bahn zu behandeln. Bezuglich des Schienenverkehrslarms wurden in Stufe 3
zwolf LBPe ausgewiesen, an denen vorrangig die Anlage von Schallschutzwanden und die
SchlieRung von Bauliicken empfohlen wird. An dem LBP Alte Bahnhofstral3e in der
Kurvenlage Warnemiinde wurde u.a. der Kurvenradius der Gleise vergroBert. Die daraus
folgende Larmminderung fiihrt in Stufe 4 der Larmkartierung vmtl. zum Wegfall des LBPs.
(Anlage 1)

Die Rostocker StraBenbahn AG hat alle in Stufe 2 (2013) geplanten MaBnahmen an den 13
LBPen bereits abgeschlossen, dazu gehort beispielsweise die Verbesserung des
Schmierverfahrens zur Vermeidung von Kurvenquietschen. AuBerdem wirkt sich der
Einsatz von modernen Niederflurbahnen larmmindernd aus. Bei der Realisierung von
MaBnahmen beriicksichtigt die RSAG stets larmmindernde Bauweisen, so wurden fiir die
in Stufe 3 (2018) verbleibenden fiinf LBPe z.B. die Erneuerung von auf Fahrbahnen
gefuihrten Asphaltdecken geplant und teilweise umgesetzt.
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Weiterhin werden alternative Materialien fiir den Schienenunterbau getestet. (Anlage 2)

Hauptverursacher der Larmbelastung ist der StraBenverkehr mit ca. 50 LPBen (Anlage 3).
Daher liegt der Fokus auf den konkreten MaBnahmen zur Larmminderung von
StraRenverkehrslarm, wie beispielsweise Fahrbahnsanierungen, einschlieflich Einbau
neuer larmarmer Fahrbahnoberflachen, Geschwindigkeitsreduzierungen,
Larmschutzwande und MaBBnahmen zur Verstetigung des Verkehrs, wie z.B. Kreisverkehre
oder die Koordinierung von Lichtsignalanlagen.

Drei LBP sind aufgrund geanderter Eingangsdaten im Ergebnis der Larmkartierung
entfallen (Wismarsche StraBe - weiter unter Beobachtung; Alte Warnemiinder Chaussee,
R.-Wagner-StraRe Warnemiinde).

Drei LBP sind durch grundhafte StraRensanierungen abgebaut worden (Hinrichsdorfer
StraRe, Tannenweg, Rigaer StraBe). Auch der kiirzlich sanierte Petridamm und teilweise
die R.-Wagner-StraRBe werden in der LAP Stufe 4 vmtl. nicht mehr erscheinen.

Drei StraBen wurden auf eine veranderte StraRenraumorganisation (z.B. Einordnung
Radverkehr) sowie die Wirkung von larmmindernden Fahrbahnbeldgen hin untersucht. Die
weitergehenden Planungen z.B. zur Neubrandenburger StraRe und HerweghstraRe, laufen
derzeit im Amt fiir Mobilitat sowie im Tiefbauamt.

Die larmmindernden Fahrbahnbelage wurden in ihrer Langzeitwirkung beobachtet und
dazu alle zwei Jahre die Reifen-Fahrbahn-Gerausche gemessen und ausgewertet.

Fur funf der neun Empfehlungen fiir eine Geschwindigkeitsreduzierung wurden Antrage
auf Tempo 30 bei der Verkehrsbehdrde gestellt. Fiir die HerweghstralRe wurde diesem
Antrag stattgegeben. Die Neubrandenburger Stralle steht noch in Diskussion.

Fur die Tessiner StraBe wurde die Machbarkeit von Larmschutzwanden untersucht. Das
Ergebnis muss mit der Offentlichkeit diskutiert und mit anderen MaBnahmen abgewogen
werden. Ein erster Liickenschluss in Form einer Larmschutzwand zwischen den
Gebaudegiebeln an der Liibecker StraBe erfolgt voraussichtlich mit den baulichen
Veranderungen im Bereich Werftdreieck.

Zur Verkehrsverstetigung konnte der Kreisverkehr am Reutershager Markt umgesetzt
werden und fur wesentliche Hauptachsen wurde die Lichtsignalkoordinierung untersucht.

Derzeit fihren das Amt fiir Umweltschutz und das Amt fiir Umwelt- und Klimaschutz eine
Untersuchung zur Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h fiir
weite Bereiche der Stadt durch. Dabei wird im ersten Schritt herausgearbeitet, ob und mit
welchen verkehrsplanerischen, umweltplanerischen und verkehrsrechtlichen Mitteln eine
Reduzierung erfolgen kann. Ergebnisse dieser Abschatzung sollen Ende dieses Jahres
vorliegen. AnschlieBend erfolgen konkrete fachplanerische und juristische Prifungen
ausgewahlter StraBenabschnitte, die schlussendlich auch eine rechtssichere
verkehrsbehordliche Anordnung ermoglichen.

Neben den im Larmaktionsplan aufgefiihrten MaRnahmen, werden ab 2023 durch die HRO
Fordermittel fur passive MaBnahmen zum Schutz vor StralRenverkehrslarm an LBPen
ausgegeben (RL befindet sich in Erarbeitung). Davon kdnnen vor allem LBPe profitieren,
fiir die keine aktiven MaBnahmen ausgewiesen werden konnten (8 LBP) bzw. an denen
sehr geringe Betroffenenzahlen ermittelt worden sind bzw. andere
MaRnahmenumsetzungen nur langfristig eingeordnet werden kénnen (7 LBP). Dabei ist
davon auszugehen, dass zahlreiche betroffene Wohngebaude bereits liber einen
wirksamen baulichen Schallschutz verfugen.
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Mit der neuen Richtlinie fiir Larmschutz an StraBen (RLS-19) werden den Fahrbahnbeldgen
differenzierte Larmminderungswirkungen zugeschrieben, die in der kommenden Stufe 4
der Larmaktionsplanung (2023/2024) beriicksichtigt werden. Die Pegel an den Geb&duden
werden entsprechend geringer ausfallen und ggf. zum Wegfall von Larmbrennpunkten
fuhren.

Der aktuelle Sachstand ist in den Anlagen 1-3 tabellarisch dokumentiert.

Neben diesen aktiven Manahmen kommt begleitenden Aktivitaten der Stadt eine hohe
Bedeutung zu, wie beispielsweise die Vermeidung des Kfz-Verkehrs durch Verlagerung auf
den Umweltverbund (Attraktivitatserhoung, Ausbau, Nahverkehrsplan), die Férderung des
Radverkehrs und die Stadt der kurzen (fuRlaufigen) Wege tragen ebenso dazu bei.

Ziel der Larmaktionsplanung ist nicht nur die Reduzierung der Larmbelastung, sondern
auch der Schutz von ruhigen Gebieten. Die im LAP entwickelte Gebietskulisse fiir ruhige -
vor einer Zunahme des Larms zu schiitzende - Gebiete beinhaltet die Landschaftsraume
,Diedrichshagen“ und ,Rostocker Heide“ sowie 20 Stadtoasen. Die ruhigen Gebiete
erstrecken sich tiber rund 3 % der Flache der Hanse- und Universitatsstadt Rostock.

Die MaBnahmen aus der Larmaktionsplanung liefern einen Beitrag zum Schutz der
Gesundheit der in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock lebenden Menschen und
erhohen dariiber hinaus die Lebens- und Aufenthaltsqualitat in der Stadt.

Der LAP ist im Zuge kommunaler Fachplanungen umzusetzen.
Finanzielle Auswirkungen:

keine

Dr. Chris von Wrycz Rekowski
Erster Stellvertreter des Oberburgermeisters

Anlagen
1 Schiene Deutsche Bahn offentlich
2 StraRenbahn offentlich
3 StraRenverkehrslarm offentlich
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Umsetzung Larmaktionsplan

Legende Farbcodierung

Hinweis

Empfehlung aus
Larmaktionsplan
erledigt

in Arbeit

noch nicht begonnen/
derzeit nicht umsetzbar

Schiene Deutsche Bahn

Anlage 1

Schiene MaRnahmen der Deutschen Bahn MaRnahmen LAP Rostock Wirkungsabschatzung LAP
- ab 2019 Bahnhofumbau Warnemiinde mit Umbau - MaRnahmen an den Gleisen (Schienenstegdampfer, - Schallschutzwand (SSW) bewirkt voraussichtlich
Gleisanlagen und Einbau elektronisches Stellwerk Schmieranlagen 0.A.) keine vollsténdige Unterschreitung der
E1 Alte BahnhofstraRe is g:lzvnehl:fl;?raﬁe '- Niedrigschallschutzwand (Wirkung des Anfahrschutzes [Auslésewerte. Dies gilt insbesondere beim Einsatz
zwischen StraRe und Bahn prifen) der geforderten Niedrigst-SSW.
- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. |- SSW bewirkt im optimalen Fall eine
gef. auch Anpassung Gleisinfrastruktur Bahn) (Kofinanzierung, externe Férdermittelgeber) Unterschreitung der Auslosewerte.
E2 Schweriner Stralle bis |Holbeinplatz - MaRnahmen an den Gleisen (Schienenstegdampfer,
Schmieranlagen 0.3.)
- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwandwand auf dem Briickenbauwerk, - SSW bewirkt voraussichtlich eine vollstandige
gef. auch Anpassung Gleisinfrastruktur aber: Flachen begrenzt verfugbar, Berlicksichtigung der [Unterschreitung der Auslosewerte. Eine Umsetzung
Briickenstatik und stadtplanerische Belange ist allerdings voraussichtlich nicht moglich.
E3 Holbeinplatz b?rﬂcksit_:htigen (Kofinanzierung, externe
Fordermittelgeber)
'-Briickenbauwerk Holbeinplatz entspricht dem Stand
der Technik; langfristig MaRnahmen denkbar
- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. - SSW bewirkt im optimalen Fall eine
Karl-Marx-StraRe gef. auch Anpassung Gleisinfrastruktur Bahn) (Kofinanzierung, externe Fordermittelgeber) Unterschreitung der Auslosewerte.
E4 und - ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes BaullickenschlieRBung (stadtebaulich problematisch
Thomas-Miintzer-Platz
. - ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, [Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. - SSW bewirkt voraussichtlich keine vollstandige
DethardingstraRe . . - . ) . . R
gef. auch Anpassung Gleisinfrastruktur Bahn); voraussichtlich nur mit Kofinanzierung Deutsche |Unterschreitung der Auslosewerte.
ES .und - ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes Bahn und Stadt bzw. Gber externe Fordermittelgeber
Hospitalstrae .
maoglich
-ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. |- SSW bewirkt im optimalen Fall eine
ggf. auch Anpassung Gleisinfrastruktur Bahn) (Kofinanzierung, externe Férdermittelgeber) Unterschreitung der Auslosewerte. Eine Umsetzung
£6 Parkstraie is |Amo-Holz-Strage| ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes - Bruékenbauwerk ParkstralRe entspricht dem Stand der [ist allerdings voraussichtlich nicht moglich.
Technik; langfristig MaBnahmen denkbar
-ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. |- SSW bewirkt im optimalen Fall eine
Laurembergstralie ggf. auch Anpassung Gleisinfrastruktur Bahn) (Kofinanzierung, externe Fordermittelgeber) Unterschreitung der Auslosewerte.
E7 und '- ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes
Fahnenstrafie
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Umsetzung Larmaktionsplan

Schiene Deutsche Bahn

Anlage 1

- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik,
ggef. auch Anpassung Gleisinfrastruktur

- Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a.
Bahn) (Kofinanzierung, externe Fordermittelgeber)

- SSW bewirkt im optimalen Fall eine
Unterschreitung der Auslosewerte.

E Babststrafe
8 - ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes
- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. |- SSW bewirkt im optimalen Fall eine
Neubaubereich der Briicke Goetheplatz Bahn)(Kofinanzierung, externe Fordermittelgeber) Unterschreitung der Auslosewerte.
E9 Borenweg - Ldrmrobuste Entwicklung des neuen Wohngebietes
stdlich Borenweg
-ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwand und BauliickenschlieRung (teilweise |- SSW bewirkt im optimalen Fall eine
Neubaubereich der Briicke Goetheplatz, Anpassung des |stadtebaulich problematisch) unter Beachtung der Unterschreitung der Auslosewerte.
Gleislayouts Hbf Integration der Gebdude Goethestralle mit Eingriff in
private Flachen (u.a. Bahn); (Kofinanzierung, externe
E10 Goethestrale Férdermittelgeber)
- SchallschutzmaRnahmen im Zuge der Briicken- und
Gleisbauarbeiten GoethestraRe / Hauptbahnhof Rostock
- ab 2021/2022 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwand - SSW bewirkt voraussichtlich eine vollstandige
E 11 Herweghstraie gef. auch Anpassung Gleisinfrastruktur; Neubau oder - schallabschirmende, larmrobuste Riegelbebauung Unterschreitung der Auslosewerte.
g wesentliche Anderung 16. BImSchV priifen - Larmbrennpunkt abgebaut
- ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes - Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. |- SSW bewirkt voraussichtlich eine vollstandige
Bahn) (Kofinanzierung, externe Fordermittelgeber) Unterschreitung der Auslosewerte.
. - LirmminderungsmaBnahmen zur Kompensation des
E12 An der Kiesgrube Anstiegs beim Guterverkehr zum Seehafen Rostock
(Geschwindigkeitssenkung)
-ab 2021 / 2022 grundhaften Ausbau, wahrscheinlich - Schallschutzwand - SSW bewirkt voraussichtlich eine vollstandige
wesentliche Anderung im Sinne des 16. BImSchV - Prufauftrag zur Verminderung der Geschwindigkeiten |Unterschreitung der Auslésewerte.
'- Nordlich des LBP: wird durch den Streckenausbau an |- Nordlich des LBP: Neubebauung B-Plan
verschiedenen Geb&uden ein Ladrmvorsorgeanspruch Brinckmanshohe mit [armrobuster Bebauung (Vorgaben
E13 Kunkeldanweg nach 16. BImSchV ausgeldst und inforge dessen eine Abstand, Ausrichtung der Geb&dude und sensibler
Larmschutzwand eingeordnet Nutzungen auf der larmabgewandten Seite)
'- ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes - Larmbrennpunkt abgebaut
- ab 2020/2021 grundhafter Ausbau - Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. |- SSW bewirkt voraussichtlich eine vollstandige
- ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes Bahn) (Kofinanzierung, externe Férdermittelgeber) Unterschreitung der Auslosewerte.
- LarmminderungsmaBnahmen zur Kompensation des
E14 Gnatzkoppweg & P

Anstiegs beim Guterverkehr zum Seehafen Rostock
(Geschwindigkeitssenkung)
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Umsetzung Larmaktionsplan

Legende Farbcodierung

Hinweis

Empfehlung aus
Larmaktionsplan

erledigt

in Arbeit

noch nicht begonnen/ derzeit
nicht umsetzbar

StralRenbahn

LBP

Abschnitt

MaRnahmen

T1

Doberaner Platz,
Doberaner Stralle,

Schroderplatz (Am
Végenteich bis Wismarsche
Strafle)

- derzeit keine MaBnahmen in der Planung

T2

Doberaner Stral3e
(Wismarsche Strafe bis Liibecker
Strafle)

- derzeit keine MaBnahmen in der Planung

- Sanierung war urspringlich voraussichtlich 2025 eingeordnet

- allerdings besteht eine Abhangig von der zeitlichen Realisierung des
Werftdreiecks und der Plane zur Verkehrsflaichenneuordnung/
Querschnittsanderung, daher erfolgt die Sanierung der
Straenbahntrasse tendenziell deutlich spater

T14

Wismarsche Strale
(Doberaner Strafle bis Saarplatz)

- Sanierung des gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr genutzten
Streckenabschnittes (Ersatz der Betonfahrbahn durch Asphaltbelag)
- Abhdngigkeit von Planung an der Doberaner Strale

T15 |Parkstralie, - Sanierung des gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr genutzten
Saarplatz (Wismarsche Strafe |Streckenabschnittes (Ersatz der Betonfahrbahn durch Asphaltbelag;
bis Dethardingstrafe) Parkstrale bereits realisiert)

T25 |Richard-Wagner-Stralie, - Grundhafter Um- / Ausbau des gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr

Friedrich-Engels-Platz,

Rosa-Luxemburg-Stralie
(Ernst-Barlach-StrafSe bis Konrad-
Adenauer-Platz)

genutzten Streckenabschnittes (Ersatz der Betonfahrbahn durch
Asphaltbelag) Sanierung des gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr genutzten
Streckenabschnittes (Ersatz der Betonfahrbahn durch Asphaltbelag;
Richard-Wagner-Stralle bereits teilweise realisiert, verbleibende
Abschnitte in Abhadngigkeit der stadtischen MaBnahmen voraussichtlich
2027)

- Prifung auf Einbau alternativer Materialien fiir den Schienenunterbau.
Erkenntnisse aus dieser MaBnahme sollen als Referenz fiir einen Einbau
in weiteren Strecken dienen. Langzeitergebnisse zu alternative
Materialien (Schwellen) sind noch nicht belastbar, deshalb wurden sie
noch nicht verbaut.

Die MalRnahme ist Bestandteil der Verkehrsuntersuchungen und
Planungen zum Umfeld Steintor.

- 2020 erfolgte die Sanierung der Rosa-Luxemburg-StraRe (Friedrich-
Engels-Platz bis Wilhelm-Kiilz-Platz) (gesamter Bereich - bis auf die
Gleismittelplatten - wurde mit Gussasphalt aufgebaut)
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Umsetzung Larmaktionsplan StralRenverkehrslarm Anlage 3
Stralte Stufe Il (2018) Prioritét der MaRnahme Stand der Umsetzung der Manahmen
dB(A) |dB(A) |Betroff|Betroff MaRnahme
E ene |ene — S
ST o] 8
% max [ max | Boen [ Bug | 2 [ = | 2 ; 5 % " Hinweis
% Loen | Lnignt |Loen> Light ﬁ 'é 5| & | 2|5 o | o |Empfehlung aus Larmaktionsplan
3 65 |>55| 5 | 2| S| S| 8|52 S| 2 |eediot
= = s S| 2 2 s 8|3 S in Arbeit
£ BalBa| E|E|S|S|2|5|3S] 3] E |nAtbe
£ R E = %S| | £ | 8 |noch nicht begonnen/ derzeit nicht umsetzbar
5 S|l |le|S|2|a3 2|88
S1 |Graal-Miiritzer-StraRe >65 [ >55 [ 21 16 - keine MaRnahmenempfehlung i.R. LAP
Markgrafenheider Straf3e bis An der
Alten Baumschule
S2 [Markgrafenheider StraRe >65 | >55 9 9 - keine MaRnahmenempfehlung i.R. LAP
Am Kuhhof bis Graal-Muritzer-Strafle
S3 [L22 >70 [ >55 [ 5 5 - keine Mafnahmenempfehlung i.R. LAP
Ortsteildurchfahrt Jiirgeshof
S4 |L22 >65 [ >55 [ 19 11 | |- LandesstraRe in der Baulast der HRO
Hinrichshéger StralRe - 2012/13 grundhafter Ausbau mit Einbau larmarmer Asphalt (SMA 8 S innerhalb Ortschaft; DSH-V 5 auBerhalb der Ortschaft)
OD Nienhagen - ab 2014-2020 zweijahrliche Nahfeldmessungen der Reifen-Fahrbahn-Gerdusche (CPX Messung fiir Monitoring der Entwicklung
der Larmminderungswirkung des Fahrbahnbelags)
- Ortsumfahrung: In Zusammenhang mit der Entwicklung der 6stlich angrenzenden Gewerbestandorte (2021) Forderung nach
geeigneter Erschliefung ggf. auch Umfahrung der Ortslage. Biirgerschaftsbeschluss 2021 fordert die vorgezogene Planung der
MafRnahme.
S5 |L 22 / Neu Hinrichsdorf >65 | >55 6 3 k - 2017 vierspuriger Ausbau der L 22 fertiggestellt
OD Neu Hinrichsdorf bis Rampe A 19 - 2016 wurden weitere passive SchallschutzmaBnahmen an zwei Gebauden betroffener Einwohner umgesetzt
- Larmbrennpunkt abgebaut
S6 |A19 <65 | >55 0 4 | - larmarmer Asphalt: Abstimmung mit betroffenen Gemeinden und Baulasttrager
nérdlich AS 5 bis Hohe
Swienskuhlenstralle
S7 |A19 >70 | >60 7 7 | - larmarmer Asphalt: Abstimmung mit betroffenen Gemeinden und Baulasttrager
stidlich AS 5 -im Rahmen von Nutzungserweiterungen an dem siidostlich des Knotenkunktes angrenzenden Komplexes (Kiistenmiihle), wird
der Larmschutzwall entlang der A 19 erweitert und fiihrt vmtl. zum Wegfall des LBPs
S8 [Hinrichsdorfer Strale >65 | >55 [ 4 5 I - larmarmer Asphalt (larmmindernder Fahrbahnbelag AC 11)
Kurt-Schumacher-Ring bis
Gutenbergstralie
S9a |Dierkower Damm >65 | >60 [ 21 21 I |- Ortsumfahrung: Planung im Rahmen Strukturkonzept Osthafen - Petridamm (ab 2019)
Bei der Knochenmiihle bis Kurve - Abschnitt Bei der Knochenmiihle bis Kurve Stadtrenigung (i.R. BaumaRnahme Petridamm erneuert)
Stadtreinigung
S9b |Petridamm >65 | >55 | 27 25 k k k I |- Grundhafter Ausbau, larmarmer Asphalt und Stralenraumorganisation: 2019/ 2020 grundhafter Ausbau mit [armarmem Belag
Kurve Stadtreinigung (m) | (m) (m) (SMA 11) und StraBenraumgestaltung mit Neuplanung Rad- und Fuwegebeziehungen (Abschluss August 2020);
bis Rovershager Chaussee - Ortsumfahrung: Planung im Rahmen Strukturkonzept Osthafen - Petridamm (ab 2019)
Seite 1/8
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Umsetzung Larmaktionsplan

StraBenverkehrslarm

Anlage 3

Larmbrennpunktnummer

StraRe

Stufe Ill (2018)

Prioritat der Manahme

Stand der Umsetzung der MaRnahmen

dB(A)

dB(A) |Betroff
ene

Betroff
ene

max
I-DEN

max
Liight

Boen
Loen >
65
dB(A)

Bnigm
Liight
>55
dB(A)

grundhafter Ausbau

konventioneller Asphalt

Verkehrsverstetigung

StraBenraumorganisation

MafRnahme

Hinweis

Empfehlung aus L&rmaktionsplan

erledigt

in Arbeit

noch nicht begonnen/ derzeit nicht umsetzbar

Tempo 30 nachts
Tempo 30 tags
Ortsumfahrung

[72]
=
o

Tessiner Strafle
Hoger Up bis
Neubrandenburger Strae

>70

>60 | 41

38

— [larmarmer Asphalt

— |Larmschutzwand/ wall

3

- larmarmer Asphalt: ab 2021 Deckensanierung, AC 8 D S

Vorstellung und Diskussion mit der Offentlichkeit sowie Abwagung/ Umsetzung der MaBnahme ist noch offen.
- Verkehrsverstetigung:
--> MaRnahme Stufe I: Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h und Sanierung von Geh- und Radwegen

- Larmschutzwand: Machbarkeitsstudie zur Einordnung von Larmschutzwénden 2020 abgeschlossen. Weitere Bearbeitung:

--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet

S11

Neubrandenburger StraRe
Bahniibergang bis Tessiner Straflle

>70

59

m-l

m-l

m-l

m-l

k - Bestand: GranitgroBpflaster, Bereich Bahniibergang konventioneller Asphalt
- 2015 einwdchige Messung der Verkehrsgerauschimmission am Standort Neubrandenburger Str.11
- Grundhafter Ausbau, konventioneller Asphalt und Strallenraumorganisation

Offentlichkeit und OBR

-->2018/2020 Haushaltsmittel fir weitere Planungsschritte 66 eingestellt;
--> seit 2020 Planung in der OE 66 mit Einordnung des Radverkehrs

- Verkehrsverstetigung:

- Tempo 30 nachts:
--> 2020 Priifauftrag T30 nachts gestellt - Anordnung kann It. OE 66.2 nicht in Aussicht gestellt werden
--> 2022 Anordnung Tempo 30 aufgrund StraBenschaden It. OE 66 nicht erforderlich

mehr erforderlich)

--> 2015/ 2016 Machbarkeitsstudie zum Einsatz von larmarmen Belagen inkl. StraRenraumgestaltung unter Beteiligung von

--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet

(- bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der Ldrmminderung u.U. nicht

$12

Miihlendamm
Neubrandenburger StraBe bis
Unterwarnow

>70

28

(m-1)

m-l

- larmarmer Asphalt (I&rmmindernder Fahrbahnbelag AC 11, jedoch indessen schlechter Fahrbahnzustand)
- Verkehrsverstetigung:

--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet

$13

Miihlendamm
Unterwarnow bis Warnowstrale

>70

52

m-l

- larmarmer Asphalt (I&rmmindernder Fahrbahnbelag AC 11, jedoch indessen schlechter Fahrbahnzustand)
- Verkehrsverstetigung:

--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet

S14

Am Strande
Wokrenterstrale bis Grubenstrale

110

97

m-l

- larmarmer Fahrbahnbelag (LOA 5D) seit 2011 eingebaut

Larmminderungswirkung des Fahrbahnbelags)
- Verkehrsverstetigung:

-2014-2020 zweijahrliche Nahfeldmessungen der Reifen-Fahrbahn-Gerdusche (CPX Messung fiir Monitoring der Entwicklung der

-->Umgesetzte Manahmen Stufe |: Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung LSA Koordinierung (Griine Welle)
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
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Umsetzung Larmaktionsplan StralRenverkehrslarm Anlage 3

Stralte Stufe Il (2018) Prioritét der MaRnahme Stand der Umsetzung der Manahmen
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S15 |Am Strande >70 [ >60 [ 28 | 25 1) m-l - larmarmer Asphalt (I&rmmindernder Fahrbahnbelag AC 11)
Grubenstralte - Verkehrsverstetigung:
bis Neue Warnowstralle --> Umgesetzte Manahmen Stufe |: Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung LSA Koordinierung (Griine Welle)
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S16 |Friedrich-Engels-Platz >65 | >55 6 6 - larmarmer Asphalt: larmmindender Fahrbahnbelag AC 8DN
Stephanstrale bis Bliicherstralte
817 |Richard-Wagner-Stralle >65 | >55 | 49 | 49 | k-m | km k-m - Grundhafter Ausbau, larmarmer Asphalt und Straenraumorganisation
Bliicherstrale bis August- () ()] -->2019/2020 Abschnitt August-Bebel-Str bis AugustenstraBe: StraBenraumorganisation und larmarmer Fahrbahnbelag SMA 8
Bebel-Strale (Priifung 73 auf 16. BImSchV: Ergebnis: kein Anspruch auf Larmschutz);
- larmarmer Asphalt und StraBenraumorganisation in Abschnitt Augustenstrale bis Bliicherstralle
S18 |BliicherstraRe >65 | >55 | 81 17 | m-l | k-m km| k k - Bestand: konventioneller Asphalt
Richard- Wagner-Strafe bis ) () - Grundhafter Ausbau, larmarmer Asphalt, Stralenraumorganisation und Tempo 30
Lessingstrale --> 2018 Machbarkeitsstudie I&rmarme Fahrbahnbeldge, Straenraumorganisation, Geschwindigkeitsreduzierung
--> Haushaltsmittel OE 66 fir weitere Planungsschritte eingestellt
--> 2020 Prifauftrag T30 ganztags gestellt - Anordnung kann It. 66.2 derzeit nicht in Aussicht gestellt werden;
--> noch keine Umsetzung larmarmer Asphalt, StraRenraumorganisation
(- bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der Larmminderung u.U. nicht
mehr erforderlich.)
S19 |HerweghstraRe >70 | >60 [ 91 85 | m-l | ml m-l [ k k - Bestand: GranitgroRpflaster
Rosa- Luxemburg-Strale bis Schwaaner - Grundhafter Ausbau, larmarmer Asphalt, Stralenraumorganisation und Tempo 30
LandstraRe -->2017/2018 Machbarkeitsstudie 1&rmarme Fahrbahnbel&ge, Strallenraumorganisation, Geschwindigkeitsreduzierung
--> vorauss. 2019/2021 Haushaltsmittel OE 66 fiir weitere Planungsschritte;
'+ 2019 im Ergebnis der Machbarkeitsstudie und des &ffentlichen Druckes Anordnung T30 aufgrund Straenschéden
--> noch keine Umsetzung larmarmer Asphalt, StraRenraumorganisation
(- bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der Larmminderung u.U. nicht
mehr erforderlich.)
S20 |Goethestrafle >65 | >55 | 25 | 26 | - larmarmer Asphalt: 2013 Deckenerneuerung mit konventionellem Asphalt im Bereich des Innerst&dtischen Gymnasiums
Rosa-Luxemburg-Strafie bis Stidring
S21 |Am Végenteich >65 | >55 | 99 [ 103 m-l - Bestand: 2018 Sanierung, larmarmer Fahrbahnbelag
August- Bebel-StralRe bis Goethestrafle - Verkehrsverstetigung:
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S22 |August-Bebel-Strale >70 | >60 | 86 | 86 m-l - Bestand: 2022 Deckenerneuerung, l[armmindernder Fahrbahnbelag SMA8 S
Karlstrae bis Héhe Studentenwohnheim - Verkehrsverstetigung:
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
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Umsetzung Larmaktionsplan StralRenverkehrslarm Anlage 3
Stralte Stufe Il (2018) Prioritét der MaRnahme Stand der Umsetzung der Manahmen
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S23 |August-Bebel-StraRe >65 | >55 | 39 | 39 m-l - Bestand: 2022 Deckenerneuerung, larmmindernder Fahrbahnbelag SMA8 S
Hermannstrale bis - Verkehrsverstetigung:
Richard-Wagner-Stralle --> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S24 |Arnold-Bernhard-StraRe >65 | >55 | 116 | 119 m-l - Verkehrsverstetigung:
Am Vogenteich bis Umenstr --> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
$25 |Wismarsche StraBe k-m - Bestand: larmarmer Fahrbahnbelag AC 11
Am Brink bis Neubramowstrafle - Larmbrennpunkt abgebaut
S26 |ParkstraRe >65 | >55 | 138 [ 155 m-| m-l k-m - larmarmer Asphalt und StraBenraumorganisation: Planungen laufen und hangen stark an der parallel zu organisierenden
Dethardingstrae Erneuerung der Infrastruktur der Eurawasser;
bis UImenstrale - Verkehrsverstetigung:
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
- Tempo 30 nachts:
- 2020 Priifauftrag T30 nachts gestellt - Anordnung kann It. OE 66.2 derzeit nicht in Aussicht gestellt werden;
(- bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der Ldrmminderung u.U. nicht
mehr erforderlich)
§27 |DethardingstraBe >65 [ >55 | 308 | 311 - Bestand: larmmindernder Fahrbahnbelag AC 11 (Parkstralte bis StrempelstraBe indessen stark verschlissen); Sanierung des
Parkstrafle bis Schillingallee Teilabschnitts zur ParkstraBe steht noch aus
- ca. seit 2000 Tempo 30 nachts;
S28 |Karl-Marx-StraRe >65 | >55 [ 253 | 259 m-| - Bestand: larmmindernder Fahrbahnbelag AC 11, Emeuerung Abschnitt Liibecker StraBe bis Bremer Strale in 2022
Schillingallee bis Libecker Strale - ca. seit 2000 T30 nachts
- larmarmer Asphalt: noch nicht umgesetzt
S29 |Kopernikusstrafie >65 | >55 | 89 | 43 | m (- bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der Larmminderung u.U. nicht
Diirerplatz bis Platz der Freiheit mehr erforderlich)
S30 |Holbeinplatz und Liibecker StraRe >70 | >60 | 149 | 144 m-| m-l | m-l - larmarmer Asphalt (I&rmmindernder Fahrbahnbelag AC 11)
Karl-Marx-Strale bis WerftstralRe (m) - Larmschutzwande (Llickenschluss) Thomas-Miintzer-Platz: eine Larmschutzwand zwischen zwei Gebéduden i.R. B-Plan
Werftdreieck und Neubau PlanstralBe A
- Verkehrsverstetigung:
--> Umgesetzte MalRnahmen Stufe I: Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung LSA Koordinierung (Griine Welle),
StraRenraumorganisation
--> seit 2018 Untersuchung zur durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
- Behandlung i.R. der Entwicklung des B-Plans ,Werftdreieck” seit 2016
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Umsetzung Larmaktionsplan StralRenverkehrslarm Anlage 3

Stralte Stufe Il (2018) Prioritét der MaRnahme Stand der Umsetzung der Manahmen
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S31 |Warnowufer >70 | >60 [ 37 | 32 (m-l) m-l - larmarmer Asphalt (l&rmmindernder Fahrbahnbelag AC 11, stark verschlissen)
Am Kabutzenhof bis Am Kanonsberg - Verkehrsverstetigung:
--> Umgesetzte MalRnahmen Stufe I: Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung LSA Koordinierung (Griine Welle)
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S32 |NobelstraRe >65 [ >55 [ 9 9 m-l - Verkehrsverstetigung:
Stidring bis Tychsenstrale --> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S33 |Satower StraRe >70 | >55 [ 17 17 | I md || - larmarmer Asphalt (2013 Einbau larmmindernder Fahrbahnbelag SMA8 S)
Stdring bis Rennbahnallee - grundhafter Ausbau mit Iarmarmem Asphalt, StraRenraumorganisation sowie Verstetigung seit: seit 2018 in Planung
S34 |Rennbahnallee >65 | >55 | 10 10 m-| - Bestand: 2011 Deckenerneuerung mit konventionellem Asphalt i.R. des Schlaglochprogramms
Satower Strale bis Tannenweg - larmarmer Asphalt (Im Zusammenhang mit dem Ersatzneubau der Briicke Rennbahnallee ist hier eine Deckenerneuung
vorgesehen)
S35 [Tannenweg >65 | >55 10 10 k k k - 2016 - 2018 grundhafter Ausbau mit [armarmem SMA8 und Straenraumgestaltung;
Rennbahnallee bis Haubentaucherweg - T 30 fur LKW wurde nach Sanierung aufgehoben
- 2018-2020 zweijahrliche Nahfeldmessungen der Reifen-Fahrbahn-Gerdusche (CPX Messung fir Monitoring der Entwicklung
der Larmminderungswirkung des Fahrbahnbelags)
- Larmbrennpunkt abgebaut
S36 | Trotzenburger Weg >65 | >55 5 6 | k | - konventioneller Asphalt (DSK) als provisorische Manahme realisiert
Am Waldessaum bis Kopernikusstrafle - T 30 fur LKW wurde nach Sanierung aufgehoben
- grundhafter Ausbau: ist noch nicht umgesetzt, aber perspektivisch notwendig
- Verkehrsverstetigung:
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
(- bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist Verstetigung mittels Kreisverkehr aus Sicht der Larmminderung u.U. nicht mehr
erforderfich)
S37 |Hamburger Strafe >65 | >55 | 275 | 264 | m-l - larmarmer Asphalt: larmmindernde Fahrbahnbelage, SMA 11, Ausnahme im Bereich Graazer Strake SMA 8 S
Grazer Strale bis Karl-Marx-Strale - Verkehrsverstetigung:
--> Umgesetzte MalRnahmen Stufe I: Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung LSA Koordinierung (Griine Welle),
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S38 |HandelstraRe >65 | >55 | 105 [ 117 | m | m - Verkehrsverstetigung:
Tschaikowskistrae bis Kuphalstralie --> Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch 66 (Kreisverkehr)
(- bei Umsetzung der Geschwindigkeitsreduzierung ist Verkehrsverstetigung mittels Kreisverkehr aus Sicht der Lérmminderung
u.U. nicht mehr erforderlich)
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Umsetzung Larmaktionsplan StralRenverkehrslarm Anlage 3

Stralte Stufe Il (2018) Prioritét der MaRnahme Stand der Umsetzung der Manahmen
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S39 |Ulrich-von-Hutten-StraRle >65 [ >55 [ 25 | 24 m-| k-m [ m-l | (m) (- bei Umsetzung des Kreisverkehrs ist die Geschwindigkeitsreduzierung nicht sinnvoll)
Linzer Stralle bis Goerdelerstralle - 2015 erfolgte eine Sanierung, Deck- und Binderschicht wurden im Bestand abgefrast und erneuert
- larmarmer Asphalt: Deckensanierung ab 2022 geplant
- Verkehrsverstetigung:
--> Kreisverkehr wurde in Zusammenhang mit der Planung des Reutershager Marktes errichtet (2019/ 2020)
- Stralenraumorganisation:
--> 2020 beidseitiger 2,5 m Radfahrstreifen freigegeben (Kurzfristmanahme Radverkehrsférderung), je Fahrtrichtung jeweils ein
Fahrstreifen dem Kfz-Verkehr entzogen;
--> Priifung, ob perspektivisch als ,geschiitzte Radfahrstreifen” (protected bikelane, 2021) im Abschnitt Goerdeler Str. bis
Kufsteiner Str méglich (Entscheidung 2022 im Zuge der eingeordneten Deckensanierung)
S40 |GoerdelerstraBie >65 | >55 [ 56 | 57 km|[ m | m - Verkehrsverstetigung:
Ulrich-von-Hutten-Strafe bis Clara- --> Kreisverkehr wurde in Zusammenhang mit der Planung des Reutershager Marktes errichtet (2019/ 2020)
Zetkin-Strake
S41 |Hamburger StraRe >70 | >60 [ 11 9 k I ml - konventioneller Asphalt: 2014 Deckensanierung durch Baulasttrager SBA Giistrow
An der Stadtautobahn bis - Larmschutzwand: Wirtschaftlichkeitsabschatzung zur Entscheidung und Nutzung der Férderung passiver Gebaudeschallschutz
Goerdelerstralie (geringe Betroffenenzahlen) ab 2023
- Verkehrsverstetigung:
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S42 |Pressentinstrale >65 | >55 | 12 8 | | - larmarmer Asphalt (Iarmmindernder Fahrbahnbelag AC 11)
Schéffenweg bis Fedor-Schuchardt- - StraBenraumorganisation im Rahmen Bauleitplanung Gehlsdorf
Strafle
S43 |Lichtenhager Chaussee >65 [ >55 [ 15 | 15
Koppelweg bis Ostseeallee
S44 |Alte Warnemiinder Chaussee >65 | >55 4 4 - Bestand: larmarmer Fahrbahnbelag AC 11
Kleiner Warnowdamm bis Warnowallee - Larmbrennpunkt abgebaut
S45 |Rostocker Strae >65 [ >55 [ 32 | 98 k k I |- Tempo 30:
Johann- --> 2020 Priifauftrag T30 ganztags gestellt - Anordnung kann It. OE 66.2 derzeit nicht in Aussicht gestellt werden;
Sebastian-Bach-Str. bis Alte Bahnhofsr. --> Planungsauftrag an OE 66/68 in 2021: Deckenerneuerung 2022, Tempo 30 ganztags und Einordnung Radverkehr
- Ortsumfahrung im Zuge der Entwicklung der Mittelmole/ Passagierkai geplant
S46 |Richard-Wagner-StraRe >65 | <55 4 0 - Bestand: [armarmer Fahrbahnbelag SMA 11 S
Parkstrale bis Gewettstralle - Larmbrennpunkt abgebaut
S47 |Ernst-Barlach-StraRe >65 | >55 8 8 m-l - Bestand: [armmindernder Fahrbahnbelag SMA8 S
Miihlendamm bis - Verkehrsverstetigung:
Richard-Wagner-Strae --> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
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Strale Stufe Il (2018) Prioritat der MaRnahme Stand der Umsetzung der MaRnahmen
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S48 |FéhrstraRe >65 [ >55 [ 19 0 | |- Bestand: [armarmer Fahrbahnbelag AC 11
Zur Feuerwehr bis Jagerweg - Ortsumfahrung im Rahmen Bauleitplanung Gehlsdorf
S49 |GehlsheimerstraRe >65 | >55 | 11 11 I | |- Bestand: [armarmer Fahrbahnbelag AC 11
Fahrstrae bis Zur Obstwiese - Ortsumfahrung im Rahmen Bauleitplanung Gehlsdorf
SB1 |Rigaer StraRe <65 | <55 0 0 k - 2015-2017 grundhafter Ausbau in mehreren Bauabschnitten erfolgt
St.-Petersburger-Strale bis Ostseeallee - Larmbrennpunkt abgebaut
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Umsetzung Larmaktionsplan

Legende Farbcodierung

Hinweis

Empfehlung aus
Larmaktionsplan
erledigt

in Arbeit

noch nicht begonnen/
derzeit nicht umsetzbar

Schiene Deutsche Bahn

Anlage 1

Schiene Abschnitt MalRnahmen der Deutschen Bahn MafRnahmen LAP Rostock Wirkungsabschatzung LAP
- ab 2019 Bahnhofumbau Warnemiinde mit Umbau - MaRnahmen an den Gleisen (Schienenstegddampfer, - Schallschutzwand (SSW) bewirkt voraussichtlich
Gleisanlagen und Einbau elektronisches Stellwerk Schmieranlagen 0.A.) keine vollstandige Unterschreitung der
E1 Alte BahnhofstraRe Am Strom  |bis g::nehg\g?raﬂe '- Niedrigschallschutzwand (Wirkung des Anfahrschutzes [Auslésewerte. Dies gilt insbesondere beim Einsatz
zwischen StralRe und Bahn priifen) der geforderten Niedrigst-SSW.
- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. |- SSW bewirkt im optimalen Fall eine
ggf. auch Anpassung Gleisinfrastruktur Bahn) (Kofinanzierung, externe Férdermittelgeber) Unterschreitung der Auslésewerte.
E2 Schweriner StraRle Kuphalstrale |bis |Holbeinplatz '- MaBnahmen an den Gleisen (Schienenstegdampfer,
Schmieranlagen 0.4.)
- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwandwand auf dem Briickenbauwerk, - SSW bewirkt voraussichtlich eine vollstandige
ggf. auch Anpassung Gleisinfrastruktur aber: Flachen begrenzt verfiigbar, Berlicksichtigung der |[Unterschreitung der Auslésewerte. Eine Umsetzung
Briickenstatik und stadtplanerische Belange ist allerdings voraussichtlich nicht moglich.
E3 Holbeinplatz b?rUcksi?htigen (Kofinanzierung, externe
Fordermittelgeber)
‘-Briickenbauwerk Holbeinplatz entspricht dem Stand
der Technik; langfristig MaBnahmen denkbar
- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, [Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. - SSW bewirkt im optimalen Fall eine
Karl-Marx-Strale ggf. auch Anpassung Gleisinfrastruktur Bahn) (Kofinanzierung, externe Férdermittelgeber) Unterschreitung der Auslosewerte.
E4 und - ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes BaullickenschlieBung (stadtebaulich problematisch
Thomas-Miintzer-Platz
! - ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, [Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. - SSW bewirkt voraussichtlich keine vollstéandige
DethardingstraRe . - : ) . . )
E5 und ggf. auch Anpassung Gleisinfrastruktur Bahn); voraussichtlich nur mit Kofinanzierung Deutsche |Unterschreitung der Auslésewerte.
. - ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes Bahn und Stadt bzw. Uber externe Férdermittelgeber
HospitalstraRe -
moglich
- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. |- SSW bewirkt im optimalen Fall eine
ggf. auch Anpassung Gleisinfrastruktur Bahn) (Kofinanzierung, externe Férdermittelgeber) Unterschreitung der Auslosewerte. Eine Umsetzung
E6 Parkstrale .Dethar- bis |Amo-Holz-Strate | ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes - BrUc'kenbauvs./er.k Parkstralie entspricht dem Stand der [ist allerdings voraussichtlich nicht moglich.
dingstrafle Technik; langfristig MaBnahmen denkbar
- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. |- SSW bewirkt im optimalen Fall eine
E7 Lauremll‘)::(rjgstraﬂe ggf. auch Anpassung Gleisinfrastruktur Bahn) (Kofinanzierung, externe Férdermittelgeber) Unterschreitung der Auslésewerte.

FahnenstraRe

'- ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes




Umsetzung Larmaktionsplan

Schiene Deutsche Bahn

Anlage 1

- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik,
ggf. auch Anpassung Gleisinfrastruktur

- Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a.
Bahn) (Kofinanzierung, externe Férdermittelgeber)

- SSW bewirkt im optimalen Fall eine
Unterschreitung der Auslésewerte.

E Babststrale
8 - ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes
- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. |- SSW bewirkt im optimalen Fall eine
Neubaubereich der Briicke Goetheplatz Bahn)(Kofinanzierung, externe Fordermittelgeber) Unterschreitung der Auslésewerte.
E9 Borenweg - Larmrobuste Entwicklung des neuen Wohngebietes
sudlich Borenweg
- ab 2020/2021 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwand und BaullickenschlieRung (teilweise |- SSW bewirkt im optimalen Fall eine
Neubaubereich der Briicke Goetheplatz, Anpassung des |stddtebaulich problematisch) unter Beachtung der Unterschreitung der Auslosewerte.
Gleislayouts Hbf Integration der Gebdude Goethestralle mit Eingriff in
private Flachen (u.a. Bahn); (Kofinanzierung, externe
E 10 Goethestrale Fordermittelgeber)
- SchallschutzmaBnahmen im Zuge der Briicken- und
Gleisbauarbeiten GoethestraRe / Hauptbahnhof Rostock
- ab 2021/2022 elektrische Leit- und Sicherheitstechnik, |- Schallschutzwand - SSW bewirkt voraussichtlich eine vollstandige
ggf. auch Anpassung Gleisinfrastruktur; Neubau oder - schallabschirmende, larmrobuste Riegelbebauung Unterschreitung der Auslésewerte.
E 11 HerweghstraRe . -- . -
wesentliche Anderung 16. BImSchV priifen - Lirmbrennpunkt abgebaut
- ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes - Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. |- SSW bewirkt voraussichtlich eine vollstandige
Bahn) (Kofinanzierung, externe Foérdermittelgeber) Unterschreitung der Auslosewerte.
. - Lairmminderungsmalnahmen zur Kompensation des
E 12 An der Kiesgrube
g Anstiegs beim Guterverkehr zum Seehafen Rostock
(Geschwindigkeitssenkung)
-ab 2021 / 2022 grundhaften Ausbau, wahrscheinlich - Schallschutzwand - SSW bewirkt voraussichtlich eine vollstandige
wesentliche Anderung im Sinne des 16. BImSchV - Prufauftrag zur Verminderung der Geschwindigkeiten [Unterschreitung der Ausldsewerte.
'- Nordlich des LBP: wird durch den Streckenausbau an |- Nordlich des LBP: Neubebauung B-Plan
verschiedenen Gebduden ein Ladrmvorsorgeanspruch Brinckmanshohe mit [armrobuster Bebauung (Vorgaben
E13 Kunkeldanweg nach 16. BImSchV ausgeldst und inforge dessen eine Abstand, Ausrichtung der Geb&ude und sensibler
Larmschutzwand eingeordnet Nutzungen auf der larmabgewandten Seite)
'- ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes - Lirmbrennpunkt abgebaut
- ab 2020/2021 grundhafter Ausbau - Schallschutzwand mit Eingriff in private Flachen (u.a. |- SSW bewirkt voraussichtlich eine vollstdndige
- ggf. ab 2025 Larmsanierung des Bundes Bahn) (Kofinanzierung, externe Férdermittelgeber) Unterschreitung der Auslosewerte.
- Larmminderungsmalinahmen zur Kompensation des
E14 Gnatzkoppweg & P

Anstiegs beim Guterverkehr zum Seehafen Rostock
(Geschwindigkeitssenkung)




Umsetzung Larmaktionsplan

Legende Farbcodierung

Hinweis

Empfehlung aus
Larmaktionsplan

erledigt

in Arbeit

noch nicht begonnen/ derzeit
nicht umsetzbar

StralRenbahn

LBP

Abschnitt

MaRnahmen

T1

Doberaner Platz,
Doberaner Stralle,

Schroderplatz (Am
Végenteich bis Wismarsche
StrafSe)

- derzeit keine MaRnahmen in der Planung

T2 |[Doberaner StralRe - derzeit keine MaRnahmen in der Planung
(Wismarsche Strafe bis Liibecker (- Sanierung war urspriinglich voraussichtlich 2025 eingeordnet
Strafie) - allerdings besteht eine Abhingig von der zeitlichen Realisierung des
Werftdreiecks und der Pléane zur Verkehrsflaichenneuordnung/
Querschnittsanderung, daher erfolgt die Sanierung der
StraRenbahntrasse tendenziell deutlich spater
T14 |Wismarsche Stral3e - Sanierung des gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr genutzten
(Doberaner StrafSe bis Saarplatz) |Streckenabschnittes (Ersatz der Betonfahrbahn durch Asphaltbelag)
- Abhéangigkeit von Planung an der Doberaner Strale
T15 |Parkstralle, - Sanierung des gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr genutzten
Saarplatz (Wismarsche Strafe |Streckenabschnittes (Ersatz der Betonfahrbahn durch Asphaltbelag;
bis Dethardingstrafe) ParkstralRe bereits realisiert)
T25 [Richard-Wagner-Stralie, - Grundhafter Um- / Ausbau des gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr

Friedrich-Engels-Platz,

Rosa-Luxemburg-Stralie
(Ernst-Barlach-Strafse bis Konrad-
Adenauer-Platz)

genutzten Streckenabschnittes (Ersatz der Betonfahrbahn durch
Asphaltbelag) Sanierung des gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr genutzten
Streckenabschnittes (Ersatz der Betonfahrbahn durch Asphaltbelag;
Richard-Wagner-StraRe bereits teilweise realisiert, verbleibende
Abschnitte in Abhdngigkeit der stadtischen MalRnahmen voraussichtlich
2027)

- Priifung auf Einbau alternativer Materialien fiir den Schienenunterbau.
Erkenntnisse aus dieser MalBnahme sollen als Referenz fiir einen Einbau
in weiteren Strecken dienen. Langzeitergebnisse zu alternative
Materialien (Schwellen) sind noch nicht belastbar, deshalb wurden sie
noch nicht verbaut.

Die MaRnahme ist Bestandteil der Verkehrsuntersuchungen und
Planungen zum Umfeld Steintor.

- 2020 erfolgte die Sanierung der Rosa-Luxemburg-StraRe (Friedrich-
Engels-Platz bis Wilhelm-Kiilz-Platz) (gesamter Bereich - bis auf die
Gleismittelplatten - wurde mit Gussasphalt aufgebaut)

Anlage 2
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StralRenverkehrslarm

Anlage 3

StrafRe Stufe 11l (2018) Prioritat der MaRnahme Stand der Umsetzung der Mafinahmen
dB(A) |dB(A) |Betroff|Betroff Malnahme
g ene |ene - S
© = o =
é max | max | Boey | Bugn | B | = f% é é % ° Hinweis
= Loen | Lnight |Lpen > Lnight § -SQ_) ks S| @ Sl o | @ Empfehlung aus Larmaktionsplan
g 65 |>55| 5 | = | 2 i1 8|5 2|= 2 [erledigt
& sl elel2|2| 2|33 E |inAbei
g dBA|BA| E|E|E|S|=| 52| S| E e o
= 2|1 &2 eE| 2% | | €| 3 |nochnichtbegonnen/ derzeit nicht umsetzbar
5 sSlcs|le|S|2|a|2|2]|S
S1 |Graal-Miiritzer-Strae >65 | >55 | 21 16 - keine MaRnahmenempfehlung i.R. LAP
Markgrafenheider Strale bis An der
Alten Baumschule
S2 [Markgrafenheider StraRle >65 | >55 9 9 - keine Mallnahmenempfehlung i.R. LAP
Am Kuhhof bis Graal-Miritzer-Strafle
S3 |L22 >70 | >55 | 5 5 - keine MaRnahmenempfehlung i.R. LAP
Ortsteildurchfahrt Jirgeshof
S4 |L 22 >65 [ >55 | 19 11 I |- Landesstrale in der Baulast der HRO
Hinrichshager Stralke - 2012/13 grundhafter Ausbau mit Einbau larmarmer Asphalt (SMA 8 S innerhalb Ortschaft; DSH-V 5 auBerhalb der Ortschaft)
OD Nienhagen - ab 2014-2020 zweijahrliche Nahfeldmessungen der Reifen-Fahrbahn-Gerausche (CPX Messung flir Monitoring der Entwicklung
der Larmminderungswirkung des Fahrbahnbelags)
- Ortsumfahrung: In Zusammenhang mit der Entwicklung der éstlich angrenzenden Gewerbestandorte (2021) Forderung nach
geeigneter Erschliefung ggf. auch Umfahrung der Ortslage. Birgerschaftsbeschluss 2021 fordert die vorgezogene Planung der
Malnahme.
S5 |L 22/ Neu Hinrichsdorf >65 | >55 6 3 k - 2017 vierspuriger Ausbau der L 22 fertiggestellt
OD Neu Hinrichsdorf bis Rampe A 19 - 2016 wurden weitere passive SchallschutzmalRnahmen an zwei Gebé&uden betroffener Einwohner umgesetzt
- Larmbrennpunkt abgebaut
S6 [A19 <65 [ >55 0 4 I - larmarmer Asphalt: Abstimmung mit betroffenen Gemeinden und Baulasttrager
nordlich AS 5 bis Hohe
Swienskuhlenstralle
S7 |A19 >70 [ >60 7 7 I - larmarmer Asphalt: Abstimmung mit betroffenen Gemeinden und Baulasttrager
stdlich AS 5 - im Rahmen von Nutzungserweiterungen an dem stddstlich des Knotenkunktes angrenzenden Komplexes (Kistenmiihle), wird
der Larmschutzwall entlang der A 19 erweitert und filhrt vmtl. zum Wegfall des LBPs
S8 |Hinrichsdorfer StraRe >65 [ >55 4 5 I - larmarmer Asphalt (larmmindernder Fahrbahnbelag AC 11)
Kurt-Schumacher-Ring bis
Gutenbergstrale
S9a [Dierkower Damm >65 [ >60 | 21 21 I |- Ortsumfahrung: Planung im Rahmen Strukturkonzept Osthafen - Petridamm (ab 2019)
Bei der Knochenmiihle bis Kurve - Abschnitt Bei der Knochenmiihle bis Kurve Stadtrenigung (i.R. BaumalRnahme Petridamm erneuert)
Stadtreinigung
S9b |Petridamm >65 [ >55 | 27 25 k k k I |- Grundhafter Ausbau, larmarmer Asphalt und Straenraumorganisation: 2019/ 2020 grundhafter Ausbau mit [armarmem Belag
Kurve Stadtreinigung (m) | (m) (m) (SMA 11) und Stralenraumgestaltung mit Neuplanung Rad- und FuBwegebeziehungen (Abschluss August 2020);
bis Révershager Chaussee - Ortsumfahrung: Planung im Rahmen Strukturkonzept Osthafen - Petridamm (ab 2019)
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StralRenverkehrslarm

Anlage 3

Larmbrennpunktnummer

Strale

Stufe Ill (2018)

Prioritat der Mafinahme

Stand der Umsetzung der Mainahmen

dB(A)

dB(A) |Betroff
ene

Betroff
ene

max
Lpen

max | Bpey
Loen >

65
dB(A)

Light

Bnight
I-Night
> 55
dB(A)

grundhafter Ausbau

konventioneller Asphalt

Verkehrsverstetigung

StraRenraumorganisation

Tempo 30 nachts

Tempo 30 tags

Ortsumfahrung

MaRnahme

Hinweis

Empfehlung aus Larmaktionsplan

erledigt

in Arbeit

noch nicht begonnen/ derzeit nicht umsetzbar

X
IS)

Tessiner Strale
Hdger Up bis
Neubrandenburger StralRe

>70

>60 [ 41

38

— |larmarmer Asphalt

— |Larmschutzwand/ wall

3

- larmarmer Asphalt: ab 2021 Deckensanierung, AC8 D S

- L&rmschutzwand: Machbarkeitsstudie zur Einordnung von Larmschutzwénden 2020 abgeschlossen. Weitere Bearbeitung:
Vorstellung und Diskussion mit der Offentlichkeit sowie Abwégung/ Umsetzung der MaRnahme ist noch offen.

- Verkehrsverstetigung:

--> Malnahme Stufe |: Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h und Sanierung von Geh- und Radwegen

--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet

S11

Neubrandenburger StraRe
Bahniibergang bis Tessiner Strale

>70

>60 [ 70

59

m-l

m-l

m-l

m-l

- Bestand: GranitgroRpflaster, Bereich Bahnlibergang konventioneller Asphalt

- 2015 einwdchige Messung der Verkehrsgerauschimmission am Standort Neubrandenburger Str.11

- Grundhafter Ausbau, konventioneller Asphalt und StraRenraumorganisation

--> 2015/ 2016 Machbarkeitsstudie zum Einsatz von larmarmen Belagen inkl. Strallenraumgestaltung unter Beteiligung von
Offentlichkeit und OBR

-->2018/2020 Haushaltsmittel flir weitere Planungsschritte 66 eingestellt;

--> seit 2020 Planung in der OE 66 mit Einordnung des Radverkehrs

- Verkehrsverstetigung:

--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet

- Tempo 30 nachts:

--> 2020 Prifauftrag T30 nachts gestellt - Anordnung kann It. OE 66.2 nicht in Aussicht gestellt werden

--> 2022 Anordnung Tempo 30 aufgrund StraRenschéden It. OE 66 nicht erforderlich

(- bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der Ldrmminderung u.U. nicht
mehr erforderlich)

S12

Miihlendamm
Neubrandenburger Strale bis
Unterwarnow

>70

>60 [ 28

28

(m-])

m-|

- larmarmer Asphalt (Iarmmindernder Fahrbahnbelag AC 11, jedoch indessen schlechter Fahrbahnzustand)
- Verkehrsverstetigung:
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet

S13

Miihlendamm
Unterwarnow bis WarnowstralRe

>70

>60 [ 52

52

m-l

- larmarmer Asphalt (Iarmmindernder Fahrbahnbelag AC 11, jedoch indessen schlechter Fahrbahnzustand)
- Verkehrsverstetigung:
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet

S14

Am Strande
WokrenterstraRe bis Grubenstralie

>75

>65 [ 110

97

m-|

- larmarmer Fahrbahnbelag (LOA 5D) seit 2011 eingebaut

-2014-2020 zweijahrliche Nahfeldmessungen der Reifen-Fahrbahn-Gerdusche (CPX Messung fir Monitoring der Entwicklung der
Larmminderungswirkung des Fahrbahnbelags)

- Verkehrsverstetigung:

-->Umgesetzte Malnahmen Stufe I: Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung LSA Koordinierung (Griine Welle)
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
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Umsetzung Larmaktionsplan Stral3enverkehrslarm Anlage 3

StrafRe Stufe 11l (2018) Prioritat der MaRnahme Stand der Umsetzung der Mafinahmen
dB(A) |dB(A) |Betroff|Betroff Malnahme
g ene |ene - S
© = o =
é max | max | Boey | Bugn | B | = f% é é % ° Hinweis
= Loen | Lnight |Lpen > Lnight § -SQ_) ks S| @ Sl o | @ Empfehlung aus Larmaktionsplan
g 65 |>55| 5 | = | 2 i1 8|5 2|= 2 [erledigt
& sl elel2|2| 2|33 E |inAbei
g dBA|BA| E|E|E|S|=| 52| S| E e o
= 2|1 &2 eE| 2% | | €| 3 |nochnichtbegonnen/ derzeit nicht umsetzbar
5 sSlcs|le|S|2|a|2|2]|S
S15 [Am Strande >70 [ >60 | 28 | 25 ()] m-| - larmarmer Asphalt (larmmindernder Fahrbahnbelag AC 11)
Grubenstrafle - Verkehrsverstetigung:
bis Neue Warnowstrale --> Umgesetzte Malnahmen Stufe |: Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung LSA Koordinierung (Griine Welle)
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S16 |Friedrich-Engels-Platz >65 [ >55 6 6 - larmarmer Asphalt: [armmindender Fahrbahnbelag AC 8DN
Stephanstrafle bis Bllicherstralie
S17 |Richard-Wagner-Strale >65 | >55 | 49 49 | k-m | k-m k-m - Grundhafter Ausbau, larmarmer Asphalt und StraRenraumorganisation
Bliicherstrale bis August- N N -->2019/2020 Abschnitt August-Bebel-Str bis Augustenstrale: StraRenraumorganisation und larmarmer Fahrbahnbelag SMA 8
Bebel-Stralle (Prifung 73 auf 16. BImSchV: Ergebnis: kein Anspruch auf Larmschutz);
- larmarmer Asphalt und StraRenraumorganisation in Abschnitt Augustenstrale bis Bliicherstrale
S18 |Bliicherstrafe >65 | >55 | 81 17 | m-l | k-m k\m| k k - Bestand: konventioneller Asphalt
Richard- Wagner-Stralte bis N N - Grundhafter Ausbau, larmarmer Asphalt, Straenraumorganisation und Tempo 30
Lessingstrale --> 2018 Machbarkeitsstudie larmarme Fahrbahnbelage, Stralenraumorganisation, Geschwindigkeitsreduzierung
--> Haushaltsmittel OE 66 fiir weitere Planungsschritte eingestellt
--> 2020 Prifauftrag T30 ganztags gestellt - Anordnung kann It. 66.2 derzeit nicht in Aussicht gestellt werden;
--> noch keine Umsetzung larmarmer Asphalt, Stralenraumorganisation
(- bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der Ldrmminderung u.U. nicht
mehr erforderlich.)
S19 |HerweghstraRe >70 | >60 | 91 85 | m-l | m-l m-l | k k - Bestand: GranitgroRpflaster
Rosa- Luxemburg-Stralie bis Schwaaner - Grundhafter Ausbau, larmarmer Asphalt, StraRenraumorganisation und Tempo 30
Landstralie -->2017/2018 Machbarkeitsstudie larmarme Fahrbahnbelége, StraRenraumorganisation, Geschwindigkeitsreduzierung
--> vorauss. 2019/2021 Haushaltsmittel OE 66 fiir weitere Planungsschritte;
- 2019 im Ergebnis der Machbarkeitsstudie und des 6ffentlichen Druckes Anordnung T30 aufgrund StraRenschaden
--> noch keine Umsetzung larmarmer Asphalt, Stralenraumorganisation
(- bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der Ldrmminderung u.U. nicht
mehr erforderlich.)
S20 [Goethestrale >65 [ >55 | 25 | 26 I - larmarmer Asphalt: 2013 Deckenerneuerung mit konventionellem Asphalt im Bereich des Innerstadtischen Gymnasiums
Rosa-Luxemburg-Strafie bis Stidring
S21 |Am Vogenteich >65 | >55 | 99 | 103 m-| - Bestand: 2018 Sanierung, larmarmer Fahrbahnbelag
August- Bebel-Stralle bis Goethestralle - Verkehrsverstetigung:
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S22 |August-Bebel-Strale >70 | >60 | 86 86 m-| - Bestand: 2022 Deckenerneuerung, larmmindernder Fahrbahnbelag SMA8 S
Karlstrafle bis Hohe Studentenwohnheim - Verkehrsverstetigung:
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
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Umsetzung Larmaktionsplan

Stral3enverkehrslarm Anlage 3

StrafRe Stufe 11l (2018) Prioritat der MaRnahme Stand der Umsetzung der Mafinahmen
dB(A) |dB(A) |Betroff|Betroff Malnahme
g ene |ene - S
S| Tl o ®
é max | max | Bpey | Byg | 3 | = f% é é % ° Hinweis
%‘ Loen | Lnight |Lpen > Lnight § § ks S| @ Sl o | @ Empfehlung aus Larmaktionsplan
g 65 [>55| 5 | S| S| 8| 8|5 S| 2| 2 |eredo
& sl elel2|2| 2|33 E |inAbei
g dBA|BA| E|E|E|S|=| 52| S| E e o
= 2|1 &2 eE| 2% | | €| 3 |nochnichtbegonnen/ derzeit nicht umsetzbar
5 sSlcs|le|S|2|a|2|2]|S
S23 |August-Bebel-Strale >65 | >55 | 39 39 m-| - Bestand: 2022 Deckenerneuerung, larmmindernder Fahrbahnbelag SMA8 S
Hermannstrafe bis - Verkehrsverstetigung:
Richard-Wagner-StralRe --> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S24 (Arnold-Bernhard-StraRle >65 | >55 | 116 | 119 m-| - Verkehrsverstetigung:
Am Végenteich bis Uimenstr --> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S25 |Wismarsche Strale k-m - Bestand: larmarmer Fahrbahnbelag AC 11
Am Brink bis Neubramowstrale - Larmbrennpunkt abgebaut
S26 |ParkstraRe >65 [ >55 | 138 | 155 m-| m-| k-m - larmarmer Asphalt und StraBenraumorganisation: Planungen laufen und héngen stark an der parallel zu organisierenden
DethardingstralRe Erneuerung der Infrastruktur der Eurawasser;
bis Uimenstrale - Verkehrsverstetigung:
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
- Tempo 30 nachts:
- 2020 Prufauftrag T30 nachts gestellt - Anordnung kann It. OE 66.2 derzeit nicht in Aussicht gestellt werden;
(- bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der L&rmminderung u.U. nicht
mehr erforderlich)
S27 |Dethardingstrafe >65 | >55 | 308 | 311 - Bestand: larmmindernder Fahrbahnbelag AC 11 (Parkstrale bis StrempelstraRe indessen stark verschlissen); Sanierung des
Parkstrale bis Schillingallee Teilabschnitts zur ParkstraBe steht noch aus
- ca. seit 2000 Tempo 30 nachts;
S28 |Karl-Marx-StraRe >65 | >55 | 253 | 259 m-| - Bestand: larmmindernder Fahrbahnbelag AC 11, Erneuerung Abschnitt Liibecker StralRe bis Bremer Stralie in 2022
Schillingallee bis Liibecker Strafle - ca. seit 2000 T30 nachts
- larmarmer Asphalt: noch nicht umgesetzt
S29 |KopernikusstraRe >65 | >55 | 89 43 I m (- bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicht der Ldrmminderung u.U. nicht
Direrplatz bis Platz der Freiheit mehr erforderlich)
S30 |Holbeinplatz und Liibecker StraRe >70 | >60 | 149 | 144 m-| m-l | m-l - larmarmer Asphalt (Iarmmindernder Fahrbahnbelag AC 11)
Karl-Marx-Stralie bis WerftstralRe (m) - Larmschutzwande (Luckenschluss) Thomas-Miintzer-Platz: eine Larmschutzwand zwischen zwei Gebauden i.R. B-Plan
Werftdreieck und Neubau Planstrale A
- Verkehrsverstetigung:
--> Umgesetzte Malknahmen Stufe I: Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung LSA Koordinierung (Griine Welle),
Stralenraumorganisation
--> seit 2018 Untersuchung zur durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
- Behandlung i.R. der Entwicklung des B-Plans ,Werftdreieck” seit 2016

Seite 4/8



Umsetzung Larmaktionsplan Stral3enverkehrslarm Anlage 3

StrafRe Stufe 11l (2018) Prioritat der MaRnahme Stand der Umsetzung der Mafinahmen
dB(A) |dB(A) |Betroff|Betroff Malnahme
E ene |ene - S
© = o =
é max | max | Boey | Bugn | B | = f% ; é % ° Hinweis
%‘ Loen | Lnight |Lpen > Lnight § '§)_ 5 § g g é o | @ Empfehlung aus Larmaktionsplan
3 65 |>55| s | = | 2| 8| 8| S|E| 2|2 |eedg
S L= o | S 2 > o < | ;
2 BABAIZ | EIZ|G|E|5|a]| gl & [rAret
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S31 [Warnowufer >70 [ >60 | 37 32 (m-l) m-| - larmarmer Asphalt (larmmindernder Fahrbahnbelag AC 11, stark verschlissen)
Am Kabutzenhof bis Am Kanonsberg - Verkehrsverstetigung:
--> Umgesetzte Malnahmen Stufe |: Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung LSA Koordinierung (Griine Welle)
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S32 [NobelstraRe >65 [ >55 9 9 m-| - Verkehrsverstetigung:
Sudring bis Tychsenstrale --> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S33 [Satower Strale >70 | >55 | 17 17 I I m-l | | - larmarmer Asphalt (2013 Einbau larmmindernder Fahrbahnbelag SMA8 S)
Stidring bis Rennbahnallee - grundhafter Ausbau mit Iarmarmem Asphalt, Stralenraumorganisation sowie Verstetigung seit: seit 2018 in Planung
S34 [Rennbahnallee >65 [ >55 | 10 10 m-| - Bestand: 2011 Deckenerneuerung mit konventionellem Asphalt i.R. des Schlaglochprogramms
Satower Strale bis Tannenweg - larmarmer Asphalt (Im Zusammenhang mit dem Ersatzneubau der Briicke Rennbahnallee ist hier eine Deckenerneuung
vorgesehen)
S35 |Tannenweg >65 | >55 | 10 10 k k k - 2016 - 2018 grundhafter Ausbau mit larmarmem SMAS8 und Straflenraumgestaltung;
Rennbahnallee bis Haubentaucherweg - T 30 fir LKW wurde nach Sanierung aufgehoben
- 2018-2020 zweijahrliche Nahfeldmessungen der Reifen-Fahrbahn-Gerdusche (CPX Messung fir Monitoring der Entwicklung
der Larmminderungswirkung des Fahrbahnbelags)
- Larmbrennpunkt abgebaut
S36 |Trotzenburger Weg >65 | >55 5 6 I k I - konventioneller Asphalt (DSK) als provisorische Mal3nahme realisiert
Am Waldessaum bis Kopernikusstrale - T 30 fur LKW wurde nach Sanierung aufgehoben
- grundhafter Ausbau: ist noch nicht umgesetzt, aber perspektivisch notwendig
- Verkehrsverstetigung:
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
(- bei Umsetzung der Fahrbahnsanierung ist Verstetigung mittels Kreisverkehr aus Sicht der Larmminderung u.U. nicht mehr
erforderlich)
S37 [Hamburger Strafle >65 [ >55 | 275 | 264 I m-| - larmarmer Asphalt: Iarmmindernde Fahrbahnbeldge, SMA 11, Ausnahme im Bereich Graazer Stralle SMA 8 S
Grazer StraBe bis Karl-Marx-Stralte - Verkehrsverstetigung:
--> Umgesetzte MalRnahmen Stufe I: Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h, Anpassung LSA Koordinierung (Griine Welle),
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S38 [HandelstraRe >65 [ >55 | 105 | 117 I m| m - Verkehrsverstetigung:
Tschaikowskistrale bis Kuphalstrafie --> Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch 66 (Kreisverkehr)
(- bei Umsetzung der Geschwindigkeitsreduzierung ist Verkehrsverstetigung mittels Kreisverkehr aus Sicht der Larmminderung
u.U. nicht mehr erforderlich)
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StrafRe Stufe 11l (2018) Prioritat der MaRnahme Stand der Umsetzung der Mafinahmen
dB(A) |dB(A) |Betroff|Betroff Malnahme
E ene |ene - S
© = o =
é max | max | Boey | Bugn | B | = f% ; é % ° Hinweis
= Loen | Lnight |Lpen > Lnight § '§)_ 5 S| @ Sl o | @ Empfehlung aus Larmaktionsplan
g 65 [>55| 5 | S| S| S| 8| 5| 2| =S| 2 |eredot
5 S| el 22| E[3| 3L |inAbeit
g dBA)|BAl S| EIE|G|=]| 5[] el E|[Nre o
£ || z|E £ S| | € 3 noch nicht begonnen/ derzeit nicht umsetzbar
5 sls (e[S |2 1|2 &0
S39 |Ulrich-von-Hutten-StraRe >65 | >55 | 25 24 m-| k-m | m-l | (m) (- bei Umsetzung des Kreisverkehrs ist die Geschwindigkeitsreduzierung nicht sinnvoll)
Linzer Stra8e bis Goerdelerstrale - 2015 erfolgte eine Sanierung, Deck- und Binderschicht wurden im Bestand abgefrast und erneuert
- larmarmer Asphalt: Deckensanierung ab 2022 geplant
- Verkehrsverstetigung:
--> Kreisverkehr wurde in Zusammenhang mit der Planung des Reutershager Marktes errichtet (2019/ 2020)
- StralRenraumorganisation:
--> 2020 beidseitiger 2,5 m Radfahrstreifen freigegeben (Kurzfristmainahme Radverkehrsforderung), je Fahrtrichtung jeweils ein
Fahrstreifen dem Kfz-Verkehr entzogen;
--> Priifung, ob perspektivisch als ,geschiitzte Radfahrstreifen” (protected bikelane, 2021) im Abschnitt Goerdeler Str. bis
Kufsteiner Str méglich (Entscheidung 2022 im Zuge der eingeordneten Deckensanierung)
S40 [GoerdelerstraRe >65 [ >55 | 56 57 km| m | m - Verkehrsverstetigung:
Ulrich-von-Hutten-StraRe bis Clara- --> Kreisverkehr wurde in Zusammenhang mit der Planung des Reutershager Marktes errichtet (2019/ 2020)
Zetkin-Strafle
S41 [Hamburger Strafle >70 [ >60 | 11 9 k I [ ml - konventioneller Asphalt: 2014 Deckensanierung durch Baulasttrager SBA Glstrow
An der Stadtautobahn bis - Larmschutzwand: Wirtschaftlichkeitsabschatzung zur Entscheidung und Nutzung der Forderung passiver Gebaudeschallschutz
Goerdelerstrale (geringe Betroffenenzahlen) ab 2023
- Verkehrsverstetigung:
--> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
S42 |Pressentinstrafe >65 | >55 | 12 8 I I - larmarmer Asphalt (Iarmmindernder Fahrbahnbelag AC 11)
Schoffenweg bis Fedor-Schuchardt- - StraRenraumorganisation im Rahmen Bauleitplanung Gehlsdorf
Strale
S43 |Lichtenhdger Chaussee >65 [ >55 | 15 15
Koppelweg bis Ostseeallee
S44 [Alte Warnemiinder Chaussee >65 | >55 | 4 4 - Bestand: larmarmer Fahrbahnbelag AC 11
Kleiner Warnowdamm bis Warnowallee - Larmbrennpunkt abgebaut
S45 |Rostocker Strafle >65 [ >55 | 32 98 k k I |- Tempo 30:
Johann- --> 2020 Prifauftrag T30 ganztags gestellt - Anordnung kann It. OE 66.2 derzeit nicht in Aussicht gestellt werden;
Sebastian-Bach-Str. bis Alte Bahnhofstr. --> Planungsauftrag an OE 66/68 in 2021: Deckenerneuerung 2022, Tempo 30 ganztags und Einordnung Radverkehr
- Ortsumfahrung im Zuge der Entwicklung der Mittelmole/ Passagierkai geplant
S46 |Richard-Wagner-Strafe >65 | <55 4 0 - Bestand: [armarmer Fahrbahnbelag SMA 11 S
Parkstrafle bis Gewettstralke - Larmbrennpunkt abgebaut
S47 |Ernst-Barlach-StraRe >65 [ >55 8 8 m-| - Bestand: larmmindernder Fahrbahnbelag SMA8 S
Muhlendamm bis - Verkehrsverstetigung:
Richard-Wagner-StralRe --> seit 2018 Untersuchung zur Verkehrsverstetigung durch OE 66, Ergebnisse TU Dresden ab August 2020 erwartet
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Strale Stufe 11l (2018) Prioritat der Malknahme Stand der Umsetzung der Mafinahmen
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S48 |FéhrstraRe >65 [ >55 | 19 0 | |- Bestand: larmarmer Fahrbahnbelag AC 11
Zur Feuerwehr bis Jagerweg - Ortsumfahrung im Rahmen Bauleitplanung Gehlsdorf
S49 |GehlsheimerstraRe >65 | >55 | 11 11 I | |- Bestand: larmarmer Fahrbahnbelag AC 11
Fahrstrale bis Zur Obstwiese - Ortsumfahrung im Rahmen Bauleitplanung Gehlsdorf
SB1 |Rigaer Strale <65 | <55 0 0 k - 2015-2017 grundhafter Ausbau in mehreren Bauabschnitten erfolgt
St.-Petersburger-StralRe bis Ostseeallee - Larmbrennpunkt abgebaut
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