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1 Problemstellung und Zielsetzung

Im Rahmen der Bundesgartenschau (BUGA) 2025 ist ein ,Brickenschlag”
Uber die Warnow geplant, um das sogenannte Warnow-Rund auch funktio-
nal fur den FulR- und Radverkehr zu etablieren. Im Vordergrund steht dabei
der Wunsch, mit einer stadtbildpragenden Briickenkonstruktion dieses Ziel
zu verwirklichen.

Alternativ zum Bau einer Briicke sollen aber sowohl eine in etwa positions-
getreue Fahrverbindung als auch eine Tunnelldsung im Rahmen einer groben
Studie betrachtet werden. Damit soll ausgeschlossen werden, dass die ge-
nannten Alternativen keine zu bevorzugenden Lésungen darstellen. Alle drei
Varianten sollen wiederum mit der Bestandssituation verglichen werden, um
die generelle Verbesserung der heutigen Situation zu dokumentieren.

Die Studie basiert auf einem groben Variantenvergleich unter Mitnutzung
vorhandener Unterlagen sowie Expertisen der Stadtverwaltung. Es werden
unterschiedliche, fir die Vergleichbarkeit relevante Kriterien angenommen
und bewertet. Die Studie verfolgt daher im Grunde einen qualitativen Be-
wertungsansatz, der — soweit moglich bzw. verfligbar — um quantitative
Aussagen erganzt wird.

Fur alle zu betrachtenden Varianten wird von einem nachhaltigen Planungs-

ansatz ausgegangen, d.h. einer sinnvollen Nachnutzung nach Beendigung
der BUGA.
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2 Variantenbeschreibung

Im vorliegenden Variantenvergleich werden vier verschiedene Szenarien be-
trachtet. Nachfolgend werden diese kurz beschrieben und skizziert. Beispiel-
haft wird dabei als Vergleichsfall eine zu betrachtende Verbindung zwischen
dem Stadthafen/der Innenstadt und dem Stadtteil Gehlsdorf herangezogen.

Status Quo

Das erste zu betrachtende Szenario ist der Status Quo, also der heutige
Zustand. Derzeit gibt es zwei Moéglichkeiten vom Stadthafen nach Gehlsdorf
zu kommen (vgl. Abb. 1). Die fir den FuRverkehr attraktivste Variante ist
die Nutzung der Fahrverbindung vom Kabutzenhof (Sidseite) zum Anleger
an der Landreiter StralRe in Gehlsdorf. Es handelt sich um eine Personen-
fahre, die somit keine Kraftfahrzeuge tbersetzt. Das Mitnehmen von Fahr-
radern ist gestattet, kostet jedoch einen Aufpreis.

Die derzeit sinnvollste Verbindung fiir den Radverkehr fihrt Gber die im Os-
ten gelegene Petribriicke und entlang der Warnow nach Gehlsdorf.

Karterngrusdispe: Detenlinems Dvutecfelisd - Ll AW GAOHE - Veraen 2 O
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Abb. 1 Rad- und FulRverbindung im Bestand
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Briicke

Das zweite Szenario sieht einen - in einem geschwungenen Bogen gefihrten
- Briickenschlag zwischen dem Stadthafen und Gehlsdorf vor (vgl. Abb. 2).
Die Briicke soll fur den Ful3- und Radverkehr ausgelegt werden und stellt
eine deutlich kirzere Wegeverbindung zwischen Gehlsdorf und der
Rostocker Innenstadt dar. Die Ausfiihrung als Klappbriicke soll zudem ge-
wabhrleisten, dass auch gréReren Schiffen eine Durchfahrt erméglicht wird.

1.9km)

Rostock

Karterngrusdispe: Detenlinems Dvutecfelisd - Ll AW GAOHE - Veraen 2 O

Abb. 2 Briicke fir den Ful3- und Radverkehr tUber die Warnow
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Fahre

Im dritten Szenario wird zwischen dem Stadthafen und Gehlsdorf eine Féhr-
verbindung eingerichtet (vgl. Abb. 3). Hierfir muss der Anleger an der
Schnickmannstralle umgebaut und auf Gehlsdorfer Seite ein neuer Anleger
gebaut werden. Die neue Fahrverbindung wéare vom Stadtzentrum ful3laufig
erreichbar und eine deutlich kirrzere Verbindung gegeniiber dem Bestand.

Rostock

Karterngrusdispe: Detenlinems Dvutecfelisd - Ll AW GAOHE - Veraen 2 O
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Abb. 3 Fahre zwischen dem Anleger Schnickmannstral3e und Gehlsdorf
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Tunnel

Das vierte Szenario sieht den Bau eines Tunnels unter der Warnow vor (vgl.
Abb. 4). Fir einen einheitlichen Vergleich wird der Tunnel ebenfalls nur fir
den FulR- und Radverkehr ausgelegt. Ebenso wie die beiden vorherigen Sze-

narien verkUrzt sich die Wegeldnge zwischen den beiden Stadtteilen deut-
lich.

| Rostock

Karterngrusdispe: Detenlinems Dvutecfelisd - Ll AW GAOHE - Veraen 2 O

Abb. 4 Tunnel fur den FulR- und Radverkehr unter der Warnow
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3 Variantenvergleich

Die vier ErschlieBungsvarianten werden anhand verschiedener Indikatoren
bewertet. Diese sind den vier Bewertungsfeldern zugeordnet: Stadtentwick-
lung, verkehrliche ErschlieBung, Nutzungsattraktivitdt und Wirtschaftlich-
keit.

Die Bewertung ergibt sich anhand der Beurteilung der Kriterien, welche
durch ein Punkte-Bewertungsschema (1 bis 5 Punkte) vorgenommen wird.
Die Gesamtnote ergibt sich aus dem Mittelwert der zehn Einzelbewertun-
gen, eine Gewichtung einzelner Kriterien bzw. Bewertungsfelder erfolgt
nicht.

3.1 Stadtentwicklung

Im Bewertungskriterium ,Stadtentwicklung” werden Indikatoren wie die Er-
schlieBung der nordlich der Warnow liegenden Stadtteile und eine spatere
Nutzung der Querungsmadglichkeiten abgeschatzt sowie die stadtebauliche
Qualitat der einzelnen Varianten betrachtet.

3.1.1 ErschlieBung des Rostocker Nordens

Szenario 1 — Status Quo

Die nérdlichen Stadtteile Rostocks sind fir den Ful3- und Radverkehr derzeit
unzureichend an das Stadtzentrum angeschlossen. Hierzu tragt die Taktung
der Fahre von 20-Minuten in den Spitzenzeiten, die halbstlindige Taktung
zu den sonstigen Tageszeiten sowie die Betriebszeiten von 6:00 bis 20:00
Uhr (Mo-Fr.) bei.

Szenario 2 — Briicke

Der Bau einer Briicke fur den Ful3- und Radverkehr bietet eine umwegfreie
Anbindung fir Bewohner*innen der nérdlichen Stadtteile an das Rostocker
Stadtzentrum. Das Brickenbauwerk ermdglicht den Bewohner*innen eine
Verbindung in die Rostocker Kernstadt, welche unabhangig von Betriebs-
zeiten und ohne lange Wartezeiten nutzbar ist. Der derzeitige Umweg rund
um die Warnow entfallt und allen voran die Stadtteile Gehlsdorf, Toitenwin-
kel und Dierkow riicken nadher an das Stadtzentrum heran.

Szenario 3 - Fahre

Die Einfihrung einer neuen Fahrverbindung verbessert die ErschlieBung des
Rostocker Nordens gegenliiber dem Bestand. Die Fahre legt ndher am Stadt-
zentrum an. Eine héhere Taktung wiirde die Anbindung zuséatzlich verbes-
sern. Fahrkosten die mit jeder Nutzung der Fahre anfallen sowie Betriebs-
und Wartezeiten wirken sich jedoch negativ auf die Akzeptanz bzw. Er-
schlieBung der nérdlichen Stadtteile aus.

Szenario 4 - Tunnel

Der Bau eines Tunnels zwischen der ndérdlichen und stdlichen Seite der
Warnow hat dieselben Auswirkungen wie der Bau einer Bricke. Eine
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dauerhafte Verbindung der Stadtteile flhrt zu einer wesentlichen Verbesse-
rung der ErschlieBung der nérdlichen Stadtteile, allerdings wiederum mit
geringerer Akzeptanz gegentber der Bricke.

Zusammengefasst ergibt sich fiir die Bewertung der ErschlieBung des
Rostocker Nordens folgende Grobbewertung:

Szenario 1 Szenarip 2 | Szenario 3 Srenario 4
| Status Quo Bricke : Fahra ‘Funnal_

| ErschlieBung des 8000 009e® | 000 0 | seeeo

iﬁﬂsmcke: Nardens

3.1.2 Nachnutzung

Szenario 1 — Status Quo

Da sich die Verbindung im Szenario 1 nicht verandert, andert sich in der
zukinftigen Nutzung nach der Buga auch nichts. Somit wird die Nachnut-
zung fur den Status Quo als neutral bewertet.

Szenario 2 - Briicke

Der Bau eines Brickenbauwerks hatte auch nach der Buga Auswirkungen
auf die Anbindung der nérdlichen an die stidliche Seite der Warnow. Eine
direkte, rund um die Uhr nutzbare und kostenfreie Verbindung fir den Ful3-
und Radverkehr erféhrt erfahrungsgemal eine starke Nachfrage.

Szenario 3 - Fahre

Die spatere Nutzung einer neuen Fahrverbindung dirfte sich gegentiber dem
heutigen Bestand geringfligig verbessern. Gegebenenfalls kénnte die ver-
besserte Lage der Anleger und eine engere Taktung die Nachfrage erhéhen.

Szenario 4 — Tunnel

Ebenso positiv wie eine Brlicke lasst sich auch der Tunnel im Hinblick auf
die Nachnutzung bewerten. Der Tunnel schafft eine direkte Verbindung wel-
che ohne Wartezeiten, Umwege und Kosten auch nach der Buga fir Be-
wohner*innen und Besucher nutzbar ist.

Zusammengefasst ergibt sich fiir die Bewertung der Nachnutzung folgende
Grobbewertung:

Szenario 1 Szenario 2 | Szenarno 3 Szenano 4
| Status Quo Bricke Fahre Tunnel
i 1
| Nochmutzung 0000 | 00000 | 20080 | 00000
Rostock - Briickenschlag iiber die Warnow — Variantenvergleich 7
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3.1.3 Stadtebauliche Qualitat

Fahrverbindungen

Seit jeher pragen Segler, Schiffe und Boote das Stadtbild rund um den Ha-
fen. Sowohl im derzeitigen Zustand als auch durch die Einfihrung einer
neuen Fahrverbindung bliebe das Erscheinungsbild rund um den Hafen un-
verandert. Fir viele Birger*innen und Besucher*innen macht dies den
Charme der Stadt aus.

Briicke

Eine neue Briicke bietet die Chance zur Gestaltung eines neuen, architekto-
nischen und stadtebaulichen Highlights fiir die Stadt. Neben der Verande-
rung des Erscheinungsbildes des Hafens, werden neue Perspektiven auf die
Altstadt, die Silhouette der Stadt Rostock sowie auf die Warnow eréffnet.
Eine neue Sicht auf das jahrliche maritime Grol3ereignis, die Hanse-Sail, wird
ebenso seine Befiurworter*innen wie Gegensprecher*innen finden. Aus gut-
achterlicher Sicht kann kein Unterschied in der Bewertung der stadtebauli-
chen Qualitdt zwischen einer Féhrverbindung und dem Bau einer Briicke
festgestellt werden, da es sich um eine subjektive Wahrnehmung jedes Ein-
zelnen handelt.

Tunnel

Durch den Bau des Tunnels wirde sich der Blick auf die Warnow nicht
wesentlich verandern. Der Tunnel selbst hingegen wirde als Bauwerk we-
nig staddtebauliche Qualitdt mit sich bringen. Aufgrund der begrenzten Lange
und Breite bietet er — neben den fehlenden landschaftlichen Reizen — weni-
ger architektonische und gestalterische Mdéglichkeiten, um ein neues Wahr-
zeichen der Stadt zu konstruieren. Aus diesen Grinden fallt die Bewertung
des Szenarios etwas geringer als die ersten drei Szenarien aus.

Zusammengefasst ergibt sich fiir die Bewertung der stadtebaulichen Quali-
tat folgende Grobbewertung:

Szenario 1 Szenario 2 | Szenario 3 Szenario 4
. Status Cuo Bricke ; Fithre . Tunmnel

20000 | 990900 | 99980 | GG000

Stédtebauliche
| Qualitat

Rostock - Briickenschlag iiber die Warnow — Variantenvergleich 8
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3.2 Verkehrliche ErschlieBung

Das Bewertungskriterium ,Verkehrliche ErschlieBung” geht mittels dreier
Indikatoren auf die unterschiedlichen Auswirkungen der vier zu betrachten-
den Szenarien ein. Neben einem Reisezeit- und Wegelangenvergleich wer-
den mogliche Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmenden
aufgezeigt und die Auswirkungen der Querungsmaoglichkeiten auf eine nach-
haltige Mobilitat abgeschatzt.

3.2.1 Reisezeit

Als Startpunkt des Reisezeitvergleichs wurde die Haltestelle ,Lange Stral3e”
gewahlt. Diese ist mit vier StralRenbahnen ein zentraler Umstiegspunkt in
der Rostocker Innenstadt. Den Zielpunkt stellt die Bushaltestelle ,Fahr-
stralRe/Michaelshof” in Gehlsdorf dar. Der Auswahl des Zielpunktes liegt
zugrunde, dass neben der Buga auch das Gehlsdorfer Zentrum und die Uni-
klinik als groRter Arbeitgeber gut erschlossen werden sollen. Das Augen-
merk einer neuen Querungsmaéglichkeit soll wegen der angestrebten Nach-
haltigkeit nicht ausschlieBlich auf der Erreichbarkeit der Buga liegen. Durch
den Zielpunkt kann ein guter Vergleich zum Status Quo vorgenommen wer-
den.

Fir den Reisezeitvergleich wurden folgende durchschnittliche Reisege-
schwindigkeiten angenommen:
— FuBverkehr: 5 km/h
— Radverkehr: 15 km/h
— Fahre:
0 derzeitige Fahrverbindung (ca. 500m): 5 Minuten
0 neue Fahrverbindung (ca. 600m): 6 Minuten

Zuséatzlich sind in der Bewertung Wartezeiten fir die Fahren sowie fir die
Offnung der Briicke zu berlicksichtigen, kénnen jedoch nicht pauschal an-
gegeben werden. Die Nutzung einer Fahrverbindung ist nur zu Betriebszei-
ten moglich. Festzuhalten ist, dass Wartezeiten durch eine Bricken6ffnung
signifikant seltener stattfinden als das Warten auf das Ablegen der Fahre.
Zudem ist aufgrund des hoéheren Schiffverkehrs davon auszugehen, dass
die Bricke im Sommer haufiger als im Winter ge6ffnet wird. Eine neue Que-
rung der Warnow mit Hilfe einer Brlicke oder eines Tunnels bedeutet eine
wesentliche Verkirzung der Querungszeit fir FulRganger und Radfahrer.

Die Lange der Verbindung mit Hilfe einer Briicke oder einem Tunnel wurde
etwas weiter angesetzt als die Verbindung mittels neuer Fahrverbindung.
Dies ist darauf zurtickzufiihren, dass bei einem Briickenbauwerk das Pas-
sieren von kleineren Schiffen bzw. Booten mittels fester Durchfahrt gewahr-
leistet werden soll. Die benétigte Hohe der Durchfahrt muss unter Berlck-
sichtigung der Barrierefreiheit fir Zu-Fu3-Gehende und Radfahrende erreicht
werden. Gleiches gilt fir die Rampen des Tunnels, welche Barrierefrei aus-
gefihrt werden mussen. Diese Aspekte spielen bei einer Fahrverbindung
keine Rolle, demnach soll eine moglichst direkte Anbindung erreicht

Rostock - Briickenschlag iiber die Warnow — Variantenvergleich 9



SHP Ingenieure

werden. Aus diesem Grund wurden die Wegelangen der Bricken- und Tun-
nelverbindung um 200 m héher angesetzt als die in den Szenarien 3 und 4.

Reisezeitvergleich zur Querung der Unterwarnow

Szenarien
Verkehrsart Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Szenario 4
Status Quo Bricke Féahre Tunnel

28km_—" |1,9km_—~" |1,7km _—" [1,9km
- - - -

Fullverkahr o _ = : 3 | ;
|~ 38 Min.| ~ 23 Min.| " 19 Min.| — 23 Min._
50km _— [1,9km_— |5,0km _— [1,9km —
Radverkehr | : " SR, o ? -

| —~"20Min.| —"8Min’ | _—20 Min.| —8 Min.
Vinkl, & Min, Fahreaii miti dor Fakhro; rrgl, Wartezeten fir dos Fibee

‘oaf. Wartszeitan 10r Brickensfnung

Yinkl, 6 Min. Fahrzeit mit der Fihne; rrgl. Wartazaiten 10r die Fihes

Tab. 1 Reisezeitenvergleich zur Querung der Warnow

Zusammengefasst ergibt sich fiir die Bewertung der Reisezeit folgende
Grobbewertung:

Szenario 1 Srenario 2 Szenario 3 | Szenario 4
| Status Quo Brocke Fihre Tunnal_

|Heise?e-: 0000 | *9eed | 88000 | 8898l

3.2.2 Konfliktpotenzial

Szenario 1 — Status Quo

In der derzeitigen Situation bestehen eher wenige Konflikte entlang der Que-
rung der Warnow. Jedoch kommt es auf der stdlichen Seite der Warnow
bei der Anreise zum Anleger Kabutzenhof zu Konflikten zwischen Verkehrs-
teilnehmenden. Diverse StralRen missen gequert werden, Ful3- und Radver-
kehr werden teilweise gemeinsam gefuhrt. Eine stérkere Frequentierung die-
ser Strecke wirde das Konfliktpotenzial erhéhen. Von Konflikten zwischen
dem Fahrbetrieb und anderen Wassersportlern ist dem Gutachter nichts be-
kannt.

Szenario 2 — Briicke

FuR- und Radverkehr sollen auf einer mdéglichen Briicke getrennt gefihrt
werden, sodass das Konfliktpotenzial der beiden Verkehrsteilnehmenden
moglichst gering ist. Durch die Ausfiihrung als Klappbriicke wird gréeren
Schiffen die Durchfahrt ermdéglicht. Dennoch kommt es fir Nutzende der
Bricke als auch fir gréRere Schiffe teilweise zu Wartezeiten. Fir kleinere
Schiffe und Boote kann an einer zweiten Stelle die Unterschiffbarkeit dau-
erhaft gewahrleistet werden. Von den Schlief3zeiten der Briicke ist allen vo-
ran die Marina Ostlich der Brliicke betroffen.

Rostock - Briickenschlag iiber die Warnow — Variantenvergleich 10
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Szenario 3 - Fahre

Durch eine héhere Taktung kommt es haufiger zu Begegnungen zwischen
der Fahre und Schiffen bzw. Booten auf der Warnow. Da im Status Quo
kein Konflikt vorliegt, wird auch bei der Einfihrung einer neuen Fahrverbin-
dung mit einer héheren Taktung von einem geringen Konfliktpotenzial aus-
gegangen. Gegenuber dem Status Quo verbessert sich hingegen die Anreise
zum Anleger: durch die kirzere Distanz, missen weniger Stral3en gequert
werden.

Szenario 4 — Tunnel

An den Ein- bzw. Ausfahrten des Tunnels kdnnten beispielsweise durch
schlechte Sichtbeziehungen oder den Wechsel zwischen Sonnenlicht und
Schatten Problemstellen entstehen. Dem ist bei einer Planung vorzubeugen.
Die getrennte Fiihrung von Ful3- und Radverkehr reduziert das Konfliktpo-
tenzial im Tunnel. Es ist davon auszugehen, dass die Passierbarkeit von
grolReren Schiffen auf der Warnow gewaéhrleistet werden kann. Hierflr
muss der Tunnel in einer entsprechenden Tiefe verbaut werden.

Zusammengefasst ergibt sich fiir die Bewertung des Konfliktpotenzials fol-
gende Grobbewertung:

Szenario 1
| Status Quo |

| Kenfliktpotenzial @008 | 00000 | 099e | 90080

Szenario 2 | Szenario 3 | Szenano 4
Bricke | Fihre Tunnel

3.2.3 Forderung nachhaltiger Mobilitat

Szenario 1 — Status Quo

Die derzeitige Verbindung ist vor allem fir den FuBverkehr unattraktiv.
Lange Reisezeiten und Kosten fiir die Fahre wirken sich negativ auf die At-
traktivitat far den FuRverkehr aus. Die derzeitige Verbindung fiir den Rad-
verkehr ist neutral zu bewerten. Mit einer Reisezeit von 16 Minuten liegt sie
in einem fur den Radverkehr zumutbaren Zeitbereich fiir den Alltagsverkehr,
stellt aber zeitgleich auch keine Verbindungsentfernung zur Foérderung des
Radverkehrs dar. Die Wege sind abschnittsweise verbesserungswirdig.

Szenario 2 — Briicke

Durch den Bau einer Brlicke ergeben sich gegeniiber dem Bestand deutlich
kirzere Wege. Dies fordert sowohl die Nutzung des Fahrrades als auch das
Zu-FulR-Gehen zwischen den beiden Stadtteilen. Davon profitiert nicht nur
der Alltagsverkehr (bspw. Pendelnde) sondern auch der Freizeitverkehr. Eine
direkte Anbindung an das Stadtzentrum bzw. den Stadthafen kann zu einer
zusatzlichen Belebung dieser Bereiche fiuhren. Die Férderung der nachhalti-
gen Mobilitat und die damit einhergehende starkere Nutzung des Fahrrades
von Pendelnden kann sich zudem positiv auf die verkehrliche Situation in
Rostock auswirken.

Rostock - Briickenschlag iiber die Warnow — Variantenvergleich 11
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Szenario 3 - Fahre

Gegeniber dem derzeitigen Status bewirkt eine neue Fahrverbindung ledig-
lich die kiirzere Anreise zum Anleger auf der stdlichen Seite der Warnow.
Weder der Rad- noch der FuRverkehr werden gefdrdert. Tagliche Kosten fir
eine Fahrfahrt reduzieren die Attraktivitat fir Zu-FulR-Gehende. Es ist davon
auszugehen, dass Radfahrende weiterhin die bestehende Radwegeverbin-
dung nutzen und nicht mit dem Fahrrad auf die Fahre steigen werden. Als
Alternative zu den derzeitigen Fahren kénnte eine Ausfiihrung als Elektro-
fahre den CO2-Ausstol3 einsparen, jedoch die Nachfrage nicht erhéhen.

Szenario 4 — Tunnel

Wie ein moglicher Briickenschlag mit einer Briicke wird die Attraktivitat zur
Nutzung des Fahrrades und des Zu-Ful3-Gehens durch den Bau eines Tun-
nelbauwerks erhdht. Eine neue, kostenlose und dauerhafte Verbindung fér-
dert aufgrund der kurzen Distanz die nachhaltige Mobilitdt in den umliegen-
den Stadtteilen. Die Akzeptanz wird wegen der bereits beschriebenen und
im Abschnitt ,Nutzbarkeit” festgehaltenen Nachteile eines Tunnelbauwerks
jedoch unterhalb der einer Bricke liegen.

Zusammengefasst ergibt sich fiir die Bewertung der Férderung nachhaltiger
Mobilitat folgende Grobbewertung:

Szenario 1 | Szenario 2 | Szenario 3 | Szenario 4
_ | Stotus Quo | Bricke | Fahre | Tunnel
Farderung o [
| nachhaltiger Mobilitét LS ee oeeed Q00 S00C
3.3 Nutzungsattraktivitat

Im Bewertungskriterium ,Nutzungsattraktivitat” wird zum einen die gene-
relle Nutzbarkeit von Fahren und festen Verbindungen im Sinne eines ,Bri-
ckenschlages” bewertet. Zum anderen werden die Auswirkungen der ver-
schiedenen Szenarien fir die Besuchenden der Buga betrachtet.

3.3.1 Nutzbarkeit

Fahrbetrieb (Szenario 1 und 3)

Die Nutzbarkeit einer Fahrverbindung, der vorhandenen oder einer neu ge-
planten ist zum einen auf die Betriebszeiten beschrankt und zum anderen
abhangig von der Wetterlage. So kénnen starke Winde oder hohe Pegel-
stande daflir sorgen, dass der Fahrbetrieb eingeschrankt oder eingestellt
wird. Weiterhin ist die Kapazitat auf einer Fahre beschrankt. Kommt es zu
einer erhéhten Nachfrage, kann es trotz einer erhéhten Taktung zu langen
Wartezeiten kommen.

Tunnel und Briicke (Szenario 2 und 4)

Eine feste Verbindung wie ein Brickenbauwerk oder ein Tunnel ist 24 Stun-
den am Tag nutzbar und diese weisen keine Kapazitatsgrenzen auf. Unpas-
sierbarkeiten entstehen aus aul3ergewo6hnlichen Ereignissen wie Unfallen,
technischen Stérungen oder anderen externen Stérungen. Hinsichtlich psy-
chologischer Aspekte ist festzuhalten, dass Tunnel gegeniber Briicken

Rostock - Briickenschlag iiber die Warnow — Variantenvergleich 12
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insbesondere im Ful3- und Radverkehr einen Akzeptanznachteil erfahren.
Dies ist auf eine latente Gefahr durch Unfalle, komplizierte Evakuierungssi-
tuationen, die Verrauchung und potenzielle Wassereinbriiche zurlickzufih-
ren. Weiterhin geht die Nutzung eines Tunnels vor allem wahrend geringer
Frequentierung (bspw. nachts) trotz Beleuchtung mit der Entstehung von
Angstraumen durch die fehlende Einsehbarkeit einher. Trotz Offnung der
Briicke ist eine feste Verbindung im Verhaltnis zur Fahre bessergestellt.

Zusammengefasst ergibt sich fiir die Bewertung der Nutzbarkeit folgende
Grobbewertung:

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Szenario 4
_ | Status Quo | Bricke |  Fihre | Tunnel
| Wutzbarkein @00 | HEed | DEEC BEEB

3.3.2 BUGA 2025

Szenario 1 — Status Quo

Die derzeitige Situation mit einer Fahre vom Kabutzenhof hat zur Folge,
dass Buga-Besuchende, die zu FuR oder mit dem Rad anreisen, deutliche
Umwege fahren missen. Zudem reicht die Kapazitat der aktuellen Fahrver-
bindung nicht aus, um den Andrang an Besuchenden zu bewaltigen, was
zu langen Wartezeiten fihrt. Die Attraktivitdt der Verbindung ist ebenfalls
davon abhéangig, ob die Kosten fir die Fahrfahrt bereits in der Eintrittskarte
fur die Buga enthalten ist oder mit zusatzlichen Kosten zu rechnen ist. Der
reine FulBweg ist allein wegen seiner Ldénge unbefriedigend, auch wenn die-
ser mit freirdumlichen und stadtebaulichen Akzenten versetzt ist.

Szenario 2 - Briicke

Der Bau einer Brlicke Uber die Warnow sorgt fir eine direkte Anbindung der
Buga an das Stadtzentrum. Es ist davon auszugehen, dass die Briicke von
Zu-FulR-Gehenden und Radfahrenden, die die Buga besuchen wollen, stark
frequentiert wird. Weiterhin stellt die Briicke eine neue Attraktion dar, die
im Zuge der Buga fir Aufmerksamkeit sorgt. Sie vollendet das Warnow-
Rund, welches alle Projektbausteine der Buga 2025 verbinden soll und so-
mit wesentlicher Bestandteil der Bewerbung Rostocks fiir die Buga 2025
war und ist.

Szenario 3 - Fahre

Die Errichtung einer neuen Fahrverbindung bindet die Buga ebenfalls an das
Stadtzentrum an. Die Attraktivitat ist ebenfalls von den Kosten fir die Fahr-
fahrt abhangig. Zusatzliche Kosten reduzieren die Attraktivitat. Es ist davon
auszugehen, dass Radfahrende nicht die Fahrverbindung, sondern die be-
stehende Radverbindung nutzen werden. Radfahrende wollen sich korper-
lich betatigen und die Landschaft um sich herum erkunden. Zumindest ers-
teres ware bei der Nutzung einer Fahrverbindung nicht mdéglich. Zudem
kénnte die Mitnahme des Fahrrades zusatzliche Kosten mit sich bringen.
Zu-FulR-Gehende und Radfahrende waren an die Taktung der Fahre gebun-
den, was neben der begrenzten Kapazitat einer Fahre zu Wartezeiten flhrt.

Rostock - Briickenschlag iiber die Warnow — Variantenvergleich 13
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Szenario 4 — Tunnel

Der Bau eines Tunnels zwischen der Rostocker Innenstadt und Gehlsdorf
sorgt fur eine direkte Anbindung in den Rostocker Norden. Die Attraktivitat
eines rund 500m langen Tunnels fir den Ful3- und Radverkehr ist jedoch zu
hinterfragen. Weder landschaftlich noch kulturell bietet ein neuer Tunnel
starke Anreize. Ausnahmen bilden hier historische Tunnel wie der Alte Elb-
tunnel. Da Buga-Besuchende ihre Freizeit fir den Besuch nutzen, liegt der
Fokus eher auf einer attraktiven Verbindung.

Zusammengefasst ergibt sich fiir die Bewertung der BUGA 2025 folgende
Grobbewertung:

Szenarnio 1 | Szenanio 2 Szenario 3 | Szenario 4
| Stotus Quo | Bricke | Fahre . Tunnel

| Buga 2025 80000 | 9w | G000 | @000

3.4 Wirtschaftlichkeit

Das Bewertungskriterium ,Wirtschaftlichkeit” betrachtet entstehende Kos-
ten. Sowohl anfallende Kosten flr die Investition der einzelnen Szenarien
wie auch spatere Betriebskosten werden qualitativ abgeschatzt.

3.4.1 Investitionskosten

Szenario 1 — Status Quo

Fiar den Status Quo missen keine direkten Investitionskosten getatigt wer-
den. Demnach wird der Status Quo in Betracht der Investitionskosten als
neutral besser bewertet als die anderen Szenarien.

Szenario 2 - Briicke

Die Investitionskosten fiir den Bau einer Brlicke Uber die Warnow werden
auf eine Summe im zweistelligen Millionenbereich geschatzt. Im Vergleich
zu den anderen Szenarien reiht sich die Briicke damit an dritter Stelle ein.
Der Status Quo und die neue Féhrverbindung haben niedrigere Investitions-
kosten als ein Briickenschlag.

Szenario 3 - Fahre

Far die Etablierung einer neuen Fahrverbindung bedarf es mindestens einer
neuen Fahre. Zusatzlich muss der Anleger Schnickmannstrale umgebaut
und auf der Gehlsdorfer Seite ein neuer Anleger gebaut werden.

Zur Bewaltigung des Andrangs an Besuchenden der Buga werden jedoch
zwei Fahren bendétigt. Auch falls die Nachfrage gegebenenfalls mit einer
Fahre gedeckt werden kann, muss eine Fahre als Ersatz vorhanden sein.
Diese wird in der Nachnutzung aller Wahrscheinlichkeit nicht mehr nétig
sein. Fahren in elektrischer oder autonomer Ausfliihrung haben einen héhe-
ren Anschaffungswert.

Rostock - Briickenschlag iiber die Warnow — Variantenvergleich 15
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Szenario 4 — Tunnel

Das Szenario des Baus eines Tunnels unter der Warnow ist das kostenin-
tensivste aller Szenarien. Die Kosten fir den Bau eines Tunnels Ubersteigen
die Investitionskosten von dem Bau einer Bricke und der Anschaffung von
Fahren und dem Umbau bzw. Neubau von Anlegern deutlich.

Zusammengefasst ergibt sich fiir die Bewertung der Investitionskosten fol-
gende Grobbewertung:

Szenario 1

| Status Quo

Ilmmi"n"“ﬂﬂﬂﬂ 20089 | 90000 | G000 | 80000

Szenario 2 | Szenario 3 Szenario 4
Bricke |  Fahre Tunnel

3.4.2 Betriebskosten

Szenario 1 — Status Quo

Die derzeitigen Betriebskosten werden durch die Fahrverbindung sowie In-
standhaltungs- und Sanierungsmal3nahmen entlang der Radwegeverbin-
dung verursacht.

Szenario 2 - Briicke
Die Betriebskosten fir eine Brlicke sind auf die Reinigung, Beleuchtung und
Instandhaltung zurlckzufihren.

Szenario 3 - Fahre

Um die Besuchenden der Buga Uber die Warnow zu transportieren, ist ein
dichte Taktung notwendig, welche hohe Betriebskosten verursacht. Zudem
muss fur technisch bedingte Ausfalle der Féhre eine Ersatzféhre bereitge-
halten werden, was zu weiteren Kosten fihrt.

Szenario 4 — Tunnel

Neben den Ublichen Betriebskosten wie Beleuchtung, Reinigung und In-
standhaltung wird fir einen Tunnel eine Luftfilteranlage bendtigt. Damit
werden die Betriebskosten fir einen Tunnel deutlich héher ausfallen als bei-
spielsweise flr eine Brlicke.

Zusammengefasst ergibt sich fiir die Bewertung der Betriebskosten fol-
gende Grobbewertung:

Szenario 1 Szenario 2 | Szenario 3 Szenario 4

| Status Quo | Bricke | Fahre Tunnel
|Betriebskﬂsten 200800 | 80000 | @900 | @000
Rostock - Briickenschlag iiber die Warnow — Variantenvergleich 16



3.5

Zusammenfassung des Variantenvergleichs

Der vorliegende grobe Variantenvergleich verfolgt einen qualitativen Bewer-
tungsansatz. Die Bewertung der einzelnen Kriterien bzw. deren Indikatoren
spiegelt - entsprechend den zuvor gemachten Ausfihrungen - Abb. 5 wider.
Unter Bericksichtigung der in den vorherigen Kapiteln aufgefihrten unter-
schiedlichen Auswirkungen und Einflisse der verschiedenen Szenarien auf
die einzelnen Parameter, ergibt sich fir das Szenario , Status Quo” eine Ge-
samtbewertung von drei Punkten. Die Variante eines Brickenschlages zwi-
schen dem Rostocker Zentrum und Gehlsdorf erhalt eine Gesamtnote von
vier Punkten. Die Einfihrung einer neuen Fahrverbindung weist als Endnote
eine Bewertung von dreieinhalb Punkten auf. Die Gesamtbewertung fir den
Bau eines Tunnels liegt bei drei von finf Punkten.

Variantenvergleich zur Querung der Unterwamow

Szenarien
Bewertungskriterium Szenario 1 | Szenario 2 | Szenario 3 | Szenario 4
Status Quo Bricke Fahre Tunnel
ErschlieBung des o ~
o | Rostocker Nordens eO000 | o8eee | 0000 | 8ee
-
<8 & |Nachnutzung 00000 | 00060 | 90000 | 00000
n > .
= .
Stadtebauliche
il i @000 | 00000 | 90000 | 00000
0 o Reisezeit eOOCC | 90990 | 0000 | 99900
i3
ot 2 | Konfliktpotenzial @98ee. | 00800 | 20000 898
-
-
= . |Férderung
nachhaltiger Mobilitat e 0 | 8890 | COOL0 _ @808
E,’-E Nutzbarkeit @000 | 008ee | 00000 | 9980
™ '_E
2 £ |Buga 2025 eC000 | #0808 | G@000 | @8000
;= = |Investitionskosten @0e8d | 90000 | @0eD0O | 80000
o=
o E %
£ = |Betriebskosten @008 | 90CC0 | G0000 | 000
Gesamtbewertung SO000C 08890 00000 08000
Abb. 5 Variantenvergleich zur Querung der Warnow
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4 Fazit

Im Jahr 2025 findet in Rostock die Bundesgartenschau statt. Aus dem Be-
reich rund um die Warnow soll ein Warnow-Rund entstehen, welches eine
Querung der Warnow erfordert. Ein zeitgemaler Zugang zur Bundesgarten-
schau ist eine Grundvoraussetzung fiir deren Erfolg. Die vorliegende Studie
vergleicht drei neue Querungsmaoglichkeiten und die Bestandssituation mit-
einander, um hier eine geeignete Lésung zu favorisieren.

Im Vergleich der Reisezeiten zeigt sich, dass eine Briicke oder ein Tunnel -
ohne die genaue Lage und Lange zu kennen - die wohl schnellsten Que-
rungsmaoglichkeit darstellt. Die Nutzung der Briicke kann ggf. unwesentlich
langer dauern, sofern zum Zeitpunkt der Querung Schiffe passieren missen.
Auch mit EinfUhrung einer neuen Fahrverbindung kommt es aufgrund von
Wartezeiten zu ldngeren Reisezeiten.

Hinsichtlich der Kapazitaten, welche vor allem fir die Bundesgartenschau
2025 entscheidend sind, kénnen die zu erwartenden Besuchenden nicht
durch eine einzelne Fahrverbindung bewaltigt werden. Mindestens ein zu-
satzliches Schiff (zzgl. eines Schiffs als Reserve) ware zur Bewaltigung der
Spitzennachfrage zwingend erforderlich. Dies hat erhebliche finanzielle Fol-
gen fir die Investitions- als auch die Betriebskosten.

Zu Einschrankungen kommt es in erster Linie bei einer Féhrverbindung. Auf-
grund von witterungsbedingten Einflissen sowie von festen Betriebszeiten
weisen Fahren deutliche Nachteile gegeniber festen Verbindungen auf.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass eine Fahrverbindung grundsétzlich
zwar machbar ist, jedoch splrbare Einschrankungen mit sich bringt. Hinzu
kommt, dass Fahren einer nachhaltigen Mobilitat nicht unbedingt férderlich
sind. Die nordlichen Stadtteile erfahren durch die derzeit vorhandene oder
eine neue Fahrverbindung keine entscheidende Verbesserung in der Er-
schlieBung.

Ein Tunnel verursacht erhebliche Investitionskosten und birgt zusatzlich
Nachteile in der Akzeptanz, welche neben nicht quantifizierbaren psycholo-
gischen Aspekten auch auf die geringere stadtebauliche Wirkung zurlickzu-
flhren ist.

Die unter Beriicksichtigung aller in dieser Studie behandelten Aspekte am
besten geeignete Variante ist eine Briicke (ber die Warnow. In der Akzep-
tanz weist sie keine relevanten und in der Nutzbarkeit nur sehr geringe Ein-
schrankungen auf. Zusatzlich wird fir den Ful3- und Radverkehr eine kurze
Anbindung an das Rostocker Stadtzentrum geschaffen, welche rund um die
Uhr nutzbar ist. Der Rostocker Norden erfahrt eine deutlich verbesserte Er-
schlieBung, welche den nicht motorisierten Individualverkehr férdert. Aus
diesen Grinden ist ein Brickenschlag zwischen dem Stadthafen und Gehls-
dorf die wohl geeignetste Maoglichkeit zur Querung der Warnow.
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Stadthafen Rostock - Gehlsdorf

Seite 1



Studie zu einer festen Warnowquerung ‘ L
Y

in der Hansestadt Rostock

HANSESTADT ROSTOCK

Lage und Umgebung




Studie zu einer festen Warnowquerung 4;

in der Hansestadt Rostock e e e TR

Lage und Umgebung

Rt

Blick von Gehlsdorf Blick von Gehlsdorf

Blick vom Stadthafen Blick vom Stadthafen
Seite 3



Studie zu einer festen Warnowquerung ‘ L
4

in der Hansestadt Rostock

HANSESTADT ROSTOCK

Varianten - Trassenfuihrung

Variante ot Variante B , Variante C
Lange: 226 m  Bugss Lange: 345 m f&% Lange: 445 m
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Vorzugsvariante B mit einer Offnung
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Varianten - Drehbriicke

Variante 1 — raumliches Fachwerk

2 Offnungen

Gesamtlange: 91,0 m
Lichte Weite Offnungen: ~41,0m
Fachwerkho6he: 6,0 m
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HANSESTADT ROSTOCK
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Varianten - Drehbriicke

Variante 2 — Schragkabelbriicke mit A-Pylon

1 Offnung

Lange Drehbricke: 69,0 m
Lichte Weite Offnung: 47.0 m
Pylonho6he: 20,0 m
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Querschnittsgestaltung

Gehwegbreite: 3,00 m
Gelanderhthe: 1,30 m
Gehbahn: Stahldeckblech mit Dinnschichtbelag

19 06 300 06 .19
W ‘W‘ L
|
. v
| FUlistabgeidnder
S! naoch
) s250 M} 23001500125
e s , Ausstefungsbleche &
e - 1.2 em
| .30 | 2.90 1%
8 | 350 |
o~ 1 f ]
0 | l «
- x- —~ f ,JE 1
~~Stohirohrpfihie #70cm
| | | Avstond o=10,00m '
| |
Steganlage Variante 1 Variante 2

raumliches Fachwerk  Schragkabelbriicke mit A-Pylon
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Grobkostenschatzung — Drehbricke und Steganlage

Variante 1 — raumliches Fachwerk mit zwei Offnungen

Bausumme: ca. 7.5 Mio. Euro
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Standort 1 — Visualisierung Variante 1

Seite 14



Studie zu einer festen Warnowquerung ) ‘L
Y L

in der Hansestadt Rostock

HANSESTADT ROSTOCK

Standort 2 — Visualisierung Variante 1
Seite 15




Studie zu einer festen Warnowquerung ) ‘L
Y L

in der Hansestadt Rostock

HANSESTADT ROSTOCK
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Standort 2 — Visualisierung Variante 2
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Beispiele

Maremagnum Briicke in Barcelona
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Beispiele
Samuel Beckett Bridge in Dublin

http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&v=CBIgFg_SoDM
http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&v=TT111XckCQY#t=14
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Beispiel - Brickenveranstaltung

Brickenschlag THW Frankfurt/Main 2013
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Entwicklungsbereich Stadthafen

Funktionsstudie — gesellschaftlicher Zweckbau im Stadthafen
(Maritimes Zentrum)

Aufgabenstellung und Ziele

Die Burgerschaft hat in ihrer Sitzung am 20.01.2016 die Entwicklung einer Maritimen Meile im
Stadthafen beschlossen (Beschluss Nr. 2015/BV/1104). Ziel ist die Belebung und ganzheitli-
che Weiterentwicklung des Stadthafens durch zusatzliche touristische Anziehungspunkte.
Grundlage ist der Bericht der Projektgruppe ,Maritime Meile im Stadthafen®. Die darin benann-
ten Entwicklungsvorschlage sollen im Zuge einer 2. Fortschreibung des Rahmenplans gepruft
und mit dem bestehenden IGA-Konzept abgestimmt werden.

Grundlage ist die Evaluation der Zielsetzungen der 1. Fortschreibung des Rahmenplans
Stadthafen aus dem Jahr 2005 und die Bewertung und Berucksichtigung der in der Zwischen-
zeit erfolgten Planungen und Konzepte fir diesen Bereich.

Im Vorfeld der anstehenden Fortschreibung des Rahmenplans Stadthafen ist beabsichtigt,
eine Entscheidung Uber die Standortfrage fur die Errichtung des Maritimen Erlebniszentrums
durch ein externes Gutachten vorzubereiten.

Unabhéangig davon soll hier geprift werden, an welchem der zwei ausgewéhlten Standorte —
Kabutzenhof oder ,Christinenhafen® — ein Konzept umgesetzt werden kann, das in seiner
GroRRe und den Inhalten zur weiteren Entwicklung des Stadthafens beitragen kann. Wesentlich
in der Untersuchung ist die Verbindung des Projektes mit den aus der Rahmenplanung zum
Sanierungsgebiet ,Stadtzentrum Rostock” vorgesehenen Malinahmen.

Planungsgrundlagen daftr sind
¢ Rahmenplan Stadthafen, 1. Fortschreibung, Strukturplan, (2005) Hansestadt Rostock

e Bebauungsvorschlag fur ,Christinenhafen®, Abschlussbericht der Projektgruppe ,Mari-
time Meile im Stadthafen Rostock® (2015)

e Quartierblatt Bussebart, Entwurf, Strukturplan, (2016) Hansestadt Rostock

e Studie zu einer festen Warnowquerung in der Hansestadt Rostock, Stadthafen Rostock
— Gehlsdorf, BDC Dorsch Consult (2014)

o Entwicklungspotentiale Gehlsdorf, Plan des Amtes fur Stadtentwicklung, Stadtplanung
und Wirtschaft Rostock (2016)

e Interviews mit Betroffenen (2016)

Die Ergebnisse dieser Studie sollen als Grundlage fur die Erstellung der 2. Fortschreibung des
Rahmenplanes ,Stadthafen® dienen.

Dabei sind die inhaltlichen Vorgaben fur die Gebaude zu vernachlassigen. Diese werden be-
stimmt durch eine Machbarkeitsstudie zum Maritimen Erlebniszentrum.

Entscheidend ist die Mdglichkeit der Verbindung der méglichen Bebauung zur Innenstadt so-
wie zum Gehlsdorfer Ufer.

Damit werden die Ziele des Workshops ,Rostocker Oval“ (2012) und des Stadtebaulicher
Rahmenplanes ,Stadtzentrum Rostock® (2. Fortschreibung 2008) untersetzt.

Studie Maritimes Zentrum Stadthafen  Stand April 2017 1
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Variantenuntersuchung

Ausgangssituation - Grundlagen

“Haferplatz 11
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Rahmenplan Stadthafen, 1. Fortschreibung, Strukturplan, (2005) Hansestadt Rostock

Auszug aus dem Text:

»,Im Bereich des Beckens soll die Option
offengehalten werden, eine punktuelle stad-
tebauliche Dominante zu schaffen. Diese
konnte flr gastronomische oder touristische
Zwecke genutzt werden. Von diesem Punkt
ergibt sich eine interessante Aussicht in
westliche und nordwestliche Richtung ent-
lang der Warnow.

Vor der MS Georg Buchner sowie vor der
Kleinkunstbiihne und dem ,Mau’ befinden
sich groRBere Parkplatze.

Diese werden fur diese besucherintensiven
Nutzungen bendétigt. Gleichzeitig dienen sie
teilweise der Abdeckung des Stellplatzbe-
darfs aus dem Bereich der Fischhallen
(Neubauten auf den Grundflachen der
ehemaligen Fischhallen mit Uberwiegend
Gastronomie und Verkauf, die Red.) sowie
der angrenzenden KTV. Es besteht ein
rechnerisches Defizit. Um den Bedarf an
Stellplatzen weitgehend abdecken zu kon-
nen, ist die flexible Belegung durch alle
Nutzer zu sichern und die Option fur eine
zusétzliche Tiefgarage offen zu lassen.”

,Die Gliederung der Baukérper soll Res-
pekt vor der Bebauung der Altstadt zei-
gen. Gleichzeitig missen sie aber einen
eigenen, zeitgemaRen Charakter entwi-
ckeln. Bei der Bearbeitung ist insbeson-
dere der Endpunkt der Blickachse von
der SchnickmannstraBe stadtebaulich
hervorzuheben.

Die Gebaudehthe sollte sich an den
MaRstab der historischen Altstadt an-
passen, wobei Akzente durch eine héhe-
re Bebauung in Teilbereichen innerhalb
der Gesamtbebauung stadtebaulich
denkbar sind.”
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,Christinenhafen*”

Bebauungsvorschlage, aus Abschlussbericht der Projektgruppe ,Maritime Meile im Stadthafen Rostock”

(2015)

Auszug aus dem Text:

LAuch die Variante Kabutzenhof/Bereich
westlich von Mau/Biihne 602 erflllt die was-
ser- und landseitigen Anforderungen eines
MTZ. Hier hatten das Portcenter und dann
die ,Biichner” ihre Liegeplatze, fir das Tradi-
tionsschiff bestehen somit glnstige Anlege-
bedingungen. Auch an diesem Platz besteht
eine ausreichende FlachengroRe fur Land-
anlagen. Wasserseitig konnten auch der

,Die Variante ,Christinenhafen” stellt eine
besonders giinstige Losung fur das MTZ
dar. Dieser Standort weist zwei Vorzlge
auf. Zum einen liegt er dem Stadtzentrum
am néachsten und ist daher von Besuchern
besonders gut zu erreichen. Zum anderen
weist er von seiner Grof3e her glinstige Be-
dingungen auf. Mit dem Haedgehafen blei-
ben erforderliche Wasser- und Landflachen

Kieshafen und die Wasserflachen unterhalb
des Matrosendenkmals in die Nutzung ein-
bezogen werden. Die Lage zum Stadtzent-
rum ist hier nicht ganz so glnstig wie in der
Variante ,Christinenhafen”, sie ist aber im-
mer noch vertretbar; die Erreichbarkeit mit
offentlichen Verkehrsmitteln ist gut.”

fur die Belange der Hanse Sail erhalten.”

,Um das MTZ als Erlebniszentrum auszugestalten, kommt einer attraktiven zeitgeméal3en Dar-
stellung, bei der die Besucher interaktiv einbezogen werden, eine Schliisselrolle zu. Dabei ist
von vornherein auch an Kinder und Jugendliche als wichtige Zielgruppen zu denken.

Das Image darf nicht trocken, altbacken und langweilig“ sein, sondern ,frisch, liberraschend
und interessant®. Daflir bieten moderne Konzepte eine Vielzahl von Méglichkeiten.

Durch Kombination von Dauerausstellung mit Wechselausstellungen ist die Attraktivitat zu
erhdhen; die Interessenten sollen zu erneuten Besuchen angeregt werden. Daflir ist ein hoher
Anteil von Wechselausstellungen vorzusehen. Fiur Wechselausstellungen kdnnen zum einen
Objekte aus den Depots genutzt werden, die nicht in der Dauerausstellung enthalten sind.
Zum anderen sind von Zeit zu Zeit besonders attraktive Sonderausstellungen nach Rostock zu
holen, mit denen hohe Besucherzahlen erreicht werden.

Uber die erwahnten Ausstellungsgebiete hinaus werden im MTZ weitere Nutzungen vorgese-
hen:

Ré&aume fur Tagungen, Vortrage, Prasentationen und Veranstaltungen (z.B. maritime Konfe-
renzen, Veranstaltungen der maritimen Vereine, private Feiern mit maritimem Flair) Erlebnis-
gastronomie, Kombise mit Smutje, Maritimer Shop, Maritime Bibliothek, 5-D Kino, Raume fur
Hanse Sail Biro, Hanse Sail Verein, Societat Rostock maritim e.V.*
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Quartierblatt Bussebart, Entwurf (2016), ,Christinenhafen*

Strukturplan, Hansestadt Rostock Luftbildaufnahme der vorhandenen Situation
Eintragung wesentlicher Bezugslinien zum
Innenstadtbereich

Auszug aus dem Text:

sDurch die geplante Neubebauung mit den Baufeldern 1 und 2 wird der in den 1980er Jahren
errichtete Bereich der Nordlichen Altstadt vervollstandigt. Es entsteht eine durchgehende
Stadtkante

- nach Norden in Verlangerung der Bebauung an der Strandstraf3e und optischer Ver-
bindung mit dem Kanonsberg

- nach Westen ausgehend von der Bebauung an der Sudseite der Langen StralRe
(WIRO-Birogebéaude) Uber das Haus der Schifffahrt bis zur Neubebauung an der Fi-
scherstral3e.

Auf der Westseite vorgelagert wird das neue Theater als Solitdr mit starker Baumasse und
Architektur eingeordnet. Ndordlich vom Theater erstreckt sich ein multifunktional nutzbarer
Platz.

Die wichtigsten Sichtachsen richten sich auf den Stadthafen aus Richtung Lange Stral3e sowie
auf den Kanonsberg aus Richtung Wohnbebauung.*

Studie: Verkehrsuntersuchung zur stadtebaulichen Integration der L 22 im Bereich des Stadt-
hafens SHP Ingenieure, Hannover, 2012

Vorzugsvariante
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Weitere Mdglichkeiten, FuRRgangerbriicken
zu installieren, sind an weiteren Stellen
denkbar, eng verbunden mit den Nutzungen
im Stadthafen (dieses Beispiel verbindet den
Bereich der ehemaligen Fischhallen mit der
Uferpromenade und dem Blockweg in
Gehlsdorf) und wiirde die Ortlichkeit Kabut-
zenhof starken (Idee: RGS)

Ah

BANIELTANT ROAT RS

,Christinenhafen*

Studie zu einer festen Warnowquerung
in der Hansestadt Rostock,

Stadthafen Rostock — Gehlsdorf, Ubersichtsplan;
BDC Dorsch Consult (2014)

Variante A: kurzeste Verbindung

Variante B: guter Anschlusspunkt in
Gehlsdorf, direkte Verbindung zum Orts-
zentrum

Variante C: guter Anschlusspunkt zum
Stadtzentrum, auf Gehlsdorfer Seite muss
der Anschlusspunkt gestarkt werden durch
neuen Entwicklungsbereich

Zwei Varianten (siehe Studie BDC Dorsch Consult, 2014)
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Nutzung Wasserweg — Auswirkungen einer FuBgangerbriicke (mit Offnungsme-

chanismus)

1. Private Segler / Motorschiffe
3. Fahre zwischen Kabutzenhof und Gehlsdorf

Die Warnowquerung in Hohe des Kabut-
zenhofes hatte massive Auswirkungen auf
die Nutzung des Wasserweges.

Fur die Nutzung aller Anlegestege im
Stadthafen, des Haedgehafens und zum
Wenden der grof3eren Schiffe musste die
Bricke jedes Mal passiert und dadurch
weitestgehend gedoffnet bleiben.

Schlussfolgerung:

4. geplante Anlegestelle Kleine Kreuzfahrtschiffe

Die Warnowquerung in Hoéhe des ,Christi-
nenhafens® hat ahnliche Auswirkungen auf
die Nutzung des Wasserweges.

Der Anlegesteg flur private Segler in Hohe
der ehemaligen Fischhallen, der Haedgeha-
fen fur Wassersportler und die Museums-
schiffe sowie die zuklnftige Anlegestelle fir
die kleinen Kreuzfahrtschiffe konnten ohne
Einschrankungen durch die FuRRgangerbri-
cke genutzt werden.

Fur die Nutzung der Anlegestege im Alten
Stadthafen und zum Wenden der gréReren
Schiffe der Blauen Flotte missten die Bri-
cke passiert und sehr oft getffnet werden.

Eine kontinuierliche Nutzung fur FuRganger und Radfahrer ist nicht gegeben.

Generell sollte in die Uberlegungen einflieRen, bei einer Briicke eine Mindestdurchfahrthéhe
(10-12 m) zu gewdhrleisten, um standige Nutzungen z.B. der Blauen Flotte sicher zu stellen.

Brickenschema
GGehlsdor Stadthaten
- e———stl  EEE——
4670 192 00 1500 106.00 8530

2. Abschnitt: abwechselnd 6,00 % Steigung bei 10,00 m Lange und 2,00 % Steigung bei 2,00 m Lange
3. Abschnitt: 0,00 % Steigung bei einer Lange von 15,00 m
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Das Ende bzw. der Anfang der Brucke liegt in Gehlsdorf ca. 1,00 m und im Stadthafen ca.
5,00 m uber der Wasseroberflache. Im ersten Abschnitt steigt die Briicke um 1,50 % an. Im
zweiten Abschnitt steigt die Briicke abwechselnd bei einer Lange von 10,00 m um 6,00 % und
bei einer Lange von 2,00 m um 2,00 % an, bis der hochste Brickenpunkt 12,00 m tber der
Wasseroberflache liegt. Dieser Abschnitt hat eine Breite von 15,00 m, um die Durchfahrt im
geschlossenen Zustand flr die Schiffe zu gewahrleisten.

Beispiele:

Passerelle des Deux Rives, Stral3burg/Kehl

Ripshorst-Steg, Oberhausen

4

FuRRgéangersteg Schlosshof, Winterthur

Studie Maritimes Zentrum Stadthafen ~ Stand April 2017 7



Ah

MAMIELTANT ROATOLS

Analyse

Kabutzenhof

Lage

o fullaufige Entfernung vom Stadtzent-
rum zum Kabutzenhof ca. 1.500 m

e gute OPNV Anbindung, Entfernung
nachste Haltestelle (Kabutzenhof) ca.
400 m, 4 Haltestellen von der Innen-
stadt entfernt
Flachenpotential von ca. 10.600 m2

e glnstiger Anbindepunkt einer Bricke
in Gehlsdorf, die Briicke wiirde mitten
in der Uferpromenade liegen, dicht am
Zentrum

e Verbindung KTV zum Stadthafen (Uber
die L22) nur Uber Ampeln, Barrierewir-
kung vorhanden

e massive Auswirkungen einer Bricke
auf die Nutzung der Wasserwege

Zustand Flache

¢ sanierte Kaianlagen

e in geringem Ausmall unbefestigte,
grob gegliederte Ebene in schlechtem
baulichen Zustand

e Grun- und Freiflachen ohne Charakter
und spezifische Nutzungen

o Unklare Zuordnung der befestigten
Flachen zu FulRgédngern, Radfahrern,
Pkw

,Christinenhafen*”

Lage

e fulBlaufige Entfernung vom Stadtzent-
rum zum ,Christinenhafen“ ca. 500 m

e gute OPNV Anbindung, Entfernung
nachste Haltestelle (Lange Stral3e) ca.
400 m

. Flachenpotential von ca. 13.000 m2

e guter Anbindepunkt einer Briicke in
Gehlsdorf, die Briicke wurde am Wellen-
weg und einer Wegebeziehung zum Orts-
zentrum und neueren Stadtteilen Gehls-
dorfs liegen

e  Verbindung Stadtzentrum zum Stadt-
hafen (Uber L22) nur Gber Ampeln, Barrie-
rewirkung vorhanden

e  geringere Auswirkungen auf die Nut-
zung der Wasserwege

Zustand Flache

e  sanierte Kaianlagen

e Teilweise unbefestigte, grob geglie-
derte Ebene in schlechtem baulichen Zu-
stand

. Griun- und Freiflachen ohne Charak-
ter und spezifische Nutzungen

e  klare Zuordnung der befestigten Fla-
chen zu FuRgangern, Radfahrern, Pkw

. Im zentralen Bereich des Stadthafens
keine herausragende Zielnutzung, Park-
platz ist falsche Nutzung
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Stadtebauliche Ziele

e Sanierung bzw. Neubau der Stral’en, Wege, Platze und Grinflachen zur multifunktionalen
Nutzung,

e Beseitigung funktionaler Méangel im o6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum (z.B. durchgehen-

der Radweg, Spielplatze, Aufenthaltsbereiche),

Einordnung eines zentralen Gebaudekomplexes mit Uberregionaler Anziehungskraft,

Einordnung einer Tourismusinformation mit dem Schwerpunkt Wassertourismus,

Barrierefreie Verbindung zum Stadtzentrum,

Feste Briicke nach Gehlsdorf fiir FuRganger / Radfahrer mit Offnungsbereich fur Schiffe

Schlussfolgerungen

Der ,,Christinenhafen* ist unter anderem aufgrund des gréReren Flachenpoten-
tials und der besseren Anbindung zum Stadtzentrum sowohl als Standort fir
einen gesellschaftlichen Zweckbau (Maritimes Zentrum) als auch fir eine etwai-
ge Warnowquerung nach Gehlsdorf am besten geeignet.
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Nutzungen — Tourismusinformation mit Schwerpunkt Wassertourismus und Hanse Sail

Analyse des Bedarfs (Abfrage 2016, Herr Belgardt)

dreigeschossig Grolke (m?) zweigeschossig GrolRe (m?)

EG 261,00 EG 331,00

1. 0G 266,00 1. 0G 298,00

2.0G 132,00

Gesamtflache netto 660,00 Gesamtflache netto 630,00

Gesamtflache brutto 830,00 Gesamtflache brutto 800,00

Grundflache 18 x 18 Grundflache 20 x 20
16 x 20 16 x 25

Tourismusinformation Nutzungsvorschlag

Raum GroRRe (m?)
offentlich Hanse Forum 12,00
offentlich Besprechungsraum 24,00
offentlich Presse 36,00
offentlich Multifunktionsraum 58,00
offentlich Treppenhaus/Verkehrsflache 90,00
offentlich WC Herren EG (auch von auf3en) 7,00
offentlich WC Damen EG (auch von auf3en) 6,00
offentlich Souvenir-Verkauf 37,00
offentlich Buchungszentrale/Info 60,00
offentlich Bistro/Lounge 37,00
offentlich Repréasentation 60,00
intern Biro 1 25,00
intern Biro 2 25,00
intern Biro 3 25,00
intern Biro 4 15,00
intern Biro 5 40,00
intern Buro Finanzen 12,00
intern Biro Vertrieb 11,00
intern Buro Marketing/Sponsoring 23,00
intern WC Herren 1. OG 4,00
intern WC Damen 1. OG 4,00
intern Lager 1 24,00
intern Lager 2 24,00
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Nutzflachen gesellschaftlicher Zweckbau im Stadthafen (Maritimes Zentrum)

Analyse des Berichtes der Projektgruppe ,Maritime Meile im Stadthafen® (2015)

Maritimes
Zentrum

Kommerzieller
Bereich

Gesamtflache
netto

Gesamtflache

Maritimes ZwWei Grol3e
Zentrum Gebaude (m?)
Kultu_reller EG 1952,00
Bereich
1. 0G 1506,00
Gesamtflache
3460,00
netto
Gesamtflache
4300,00
brutto
" 50 x 50
Grundflache 40 X 60

Studie Maritimes Zentrum Stadthafen

brutto

Grundflache

Maritimes Zentrum - Nutzungsvorschlag

offentliche Sanitarraume (auch von auf3en)

offentliche Verkehrsflache
Blaue Flotte
Tourismusinformationszentrum
Ausstellungsflachen

Kino

Gastronomie 1 (50 Personen)
Maritimer Shop
Verkaufsflache 1
Verkaufsflache 2

Biroflachen

offentliche Sanitarraume
offentliche Verkehrsflache
Gastronomie 2 (50 Personen)
Ausstellungsflachen

Galerie

Societat Rostock maritim e.V.

Buroflachen

Gesamtflache netto

Gesamtflache brutto

Grundflache

Stand April 2017

zwei
Gebaude

EG

1. 0G

32x32
25 x40

ein Gebaude

EG
EG
EG
EG
EG
EG
EG
EG
EG
EG
EG

. 0G
0G
0G
0G
0G
0G

L1

. OG

58 x 58

45X 75

A

Grol3e
(m?)

960,00

1098,00

1230,00

1500,00

GroRe (m?)
60,00
400,00
52,00
84,00
1000,00
322,00
322,00
136,00
136,00
136,00
76,00
2724,00
60,00
400,00
322,00
500,00
700,00
264,00
76,00
2322,00
5050,00

6300,00
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Variante 1
Einordnung von 4 Gebauden auf dem moglichen Baufeld ,,Christinenhafen*

Gebéaude 1 — Kultureller Bereich

Gebéaude 2 — Kommerzieller Bereich
Gebaude 3 - Kreuzfahrt Terminal

Gebéude 4 — Hanse Sail-Center (2 Varianten)
Plateau mit Briicke

Spielplatz

Wasser-Aktionsflache

Ausstellungsflache

Seezeichen

= Unterteilung nach Nutzungen — abgrenzbarer Kreuzfahrt Terminal, kommerzielle Nutzung,

kulturelle Nutzung
= Direkte fuBlaufige Verbindung von der Innenstadt zum Stadthafen und weiter nach Gehls-

dorf durch Verknipfung von Plateau und Briicke
= Verlangerung des ,Christinenhafens® nach Osten fir Einbindung Briicke und neue Nut-

zung
=  Verbindung der Gebaude mit AuRenanlagen in direkter Nutzungsbeziehung

» Intensive Freiflachengestaltung
=  Gesonderte Einordnung des Hanse Sail Centers

Vorteile Variante 1

- Offene Bebauungsstruktur, gute Durchblicke
- Direkte Verbindung Stadtzentrum-Stadthafen-Gehlsdorf
- Abgeschlossener Bereich fur Kreuzfahrt Terminal nicht an markanter Stelle

Nachteile Variante 1

Zusatz-Kosten fur Kai-Erweiterung und langere Briicke
Schiffswendeplatz Kreuzfahrer weit vom Terminal entfernt (westlich)
- Weniger multifunktionale Flache

In Gehlsdorf neuen Entwicklungsbereich schaffen

FuRganger,
briicke X
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Variante 2
Einordnung von 3 Gebauden auf dem mdoglichen Baufeld ,,Christinenhafen*

Gebéaude 1 — Zentraler Bereich

Gebaude 2 - Kreuzfahrt Terminal

Gebéaude 3 — Hanse Sail Center (2 Varianten)
Plateau mit Aufbauten

Briicke

Spielplatz

Wasser-Aktionsflache

Ausstellungsflache

Seezeichen

=  Unterteilung nach Nutzungen — abgrenzbarer Kreuzfahrt Terminal, gesamte weitere Nut-
zung in einem Gebaude

Direkte fu3laufige Verbindung von der Innenstadt zum Stadthafen mit Plateau

Verbindung Stadthafen mit Gehlsdorf mit Briicke, Briickenansatz an schmalerer Stelle
Verbindung der Gebaude mit AuRenanlagen in direkter Nutzungsbeziehung
Freiflachengestaltung mit grél3eren offenen Flachen

= Gesonderte Einordnung des Hanse Sail Centers

Vorteile Variante 2

- Offene Bebauungsstruktur, Durchblicke erhalten

- Mehr multifunktionale Flache

- Geringere Kosten als Variante 1

- Verbindung Gesellschaftlicher Zweckbau im Stadthafen (Maritimes Zentrum) und Bru-
cke starken sich gegenseitig

Nachteile Variante 2

- Abgeschlossener Bereich fur Kreuzfahrt Terminal an markanter Stelle, Schiff muss
immer durch Briicken6ffnung, Tiefgang nicht ausreichend
- Keine optimale Verbindung Innenstadt-Stadthafen-Gehlsdorf

FulRgénger-
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Haupt-Variante

Konzentration Gesellschaftlicher Zweckbau im Stadthafen (Maritimes Zentrum) mit Bri-

cke und Plateau

Kreuzfahrt Terminal an gunstiger Stelle in Bezug auf Wendemdglichkeit

]
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Aufschiittung
L —

Gebéaude 1 — Zentraler Bereich

Gebaude 2 - Kreuzfahrt Terminal

Gebéaude 3 — Hanse Sail Center (2 Varianten)
Plateau mit Briicke

Spielplatz

Wasser-Aktionsflache

Ausstellungsflache

Seezeichen

_l-l \

Unterteilung nach Nutzungen — abgrenzbarer Kr

euzfahrt Terminal, gesamte weitere Nut-

zung in zwei Gebauden, angebunden an die FulRgangerbriicke

dorf durch Verknlpfung von Plateau und Briicke

zung
Verbindung der Gebaude mit AuRenanlagen in di
Intensive Freiflachengestaltung

Gesonderte Einordnung des Hanse Sail Centers

Vorteile Haupt-Variante

Mehr Bauflache

Mehr multifunktionale Flache

Direkte Verbindung Innenstadt-Stadthafen-Ge
Abgeschlossener Bereich fur Kreuzfahrt Term

Nachteile Haupt-Variante

14

Direkte fuBlaufige Verbindung von der Innenstadt zum Stadthafen und weiter nach Gehls-

Verlangerung des ,Christinenhafens® nach Osten fir Einbindung Briicke und neue Nut-

rekter Nutzungsbeziehung

Offene Bebauungsstruktur, Durchblicke erhalten

hisdorf

inal beschrankt nicht zentralen Bereich

Zusatz-Kosten flr Kai-Erweiterung und langere Briicke
In Gehlsdorf neuen Entwicklungsbereich schaffen
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Kostenschatzung Hauptvariante
Tourismusinformation,
Hanse Sail Buro/Verein | Variante Dreigeschossig GroRRe (m2)
EG 270,00
1. 0G 270,00
2. 0G 260,00
Gesamtflache Nettoraumflache (85% von BGF) 660,00
Gesamtflache brutto 800,00

Grundflache

16 x 16 oder 13 x 20

Baukosten geschétzt

nach Nettoraumflache 2.500 €/m?

1.650.000,00 €

Planungskosten

geschatzt HZ Ill von

180.000,00 €

Gesamtkosten

gerundet

1.830.000,00 €

Variante Ein Gebaude

Maritimes Zentrum Dreigeschossig GréRe (m?)
EG 3.180,00
oG 2.780,00
oG 2.780,00
Gesamtflache Nettoraumfléche (85% von BGF) 5.960,00
Gesamtflache brutto 7.500,00

Grundflache

60 x 60m oder 50 x 75

Baukosten geschatzt

nach Nettoraumflache 3.000 €/m?

17.880.000,00 €

Planungskosten

geschéatzt HZ 11l von

2.000.000,00 €

Gesamtkosten

gerundet

20.000.000,00 €

16
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Stellplatzschatzung (nach gultiger Stellplatz-Satzung)

Parkhaus GrolRe (m?)
Maritimes Zentrum

Blaue Flotte 52,00
Tourismusinformationszentrum 84,00
Maritimer Shop 136,00
Verkaufsflachen 272,00
Buroflachen 152,00
Societat Rostock maritim e.V. 264,00
Ausstellungsflachen 1500,00
Galerie 700,00
Kino (150 Personen) 322,00
Gastronomie (100 Personen) 644,00
Sanitaranlagen, éffentlich 120,00
Kreuzfahrt Terminal

Gaste und Personal

Tourismusinformation +

Hanse Sail

Souvenir Shop 37,00
Buchungszentrale/Info 60,00
Bistro/Lounge (20 Personen) 37,00
Buroflachen 435,00

zuséatzliche 6ffentliche Stpl.

Gesamt

Studie Maritimes Zentrum Stadthafen
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Berechnungsgrundlage

1 Stpl. je 20 - 30 m2 Nutzflache

1 Stpl. je 20 - 30 m2 Nutzflache

1 Stpl. je 30 - 40 m? Verkaufsnutzflache
1 Stpl. je 30 - 40 m? Verkaufsnutzflache
1 Stpl. je 30 - 40 m2 Nutzflache

1 Stpl. je 30 - 40 m2 Nutzflache

1 Stpl. je 80 - 100 m? Nutzflache

1 Stpl. je 80 - 100 m? Nutzflache

1 Stpl. je 5 Sitzplatze

1 Stpl. je 8 - 10 Sitzplatze

1 Stpl. je 30 - 40 m2 Nutzflache

pauschal

1 Stpl. je 30 - 40 m2 Verkaufsnutzflache
1 Stpl. je 20 - 30 m2 Nutzflache

1 Stpl. je 8 - 10 Sitzplatze

1 Stpl. je 30 - 40 m2 Nutzflache

pauschal

Anzahl Stpl.

3,0
4,0
4,5
9,0
5,0
9,0
19,0
9,0
30,0
25,0
4,0

60,0

1,0
3,0
5,0
14,5
20,0
225,0
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Daraus abgeleitete MalBhahmen

Stadthafen Planung/Bau Gesellschaftlicher Zweckbau im Stadthafen
(Maritimes Zentrum) + Hanse Sail Center

Planung/Bau Erweiterung Christinenhafen (Beachtung
Stromungsverhaltnisse)

Planung/Bau Plateau

Planung/Bau Kreuzfahrt Terminal

Warnow Planung/Bau Bricke
Ausbaggerung Warnow
Konzept Kleine Kreuzfahrer

Gehlsdorf Entwicklung der Anschlusspunkte der Brucke
Ausbau Wegebeziehungen in den Stadtteil
Entwicklung Wohnungsbaustandorte
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1 Aufgabenstellung

Die Hansestadt Rostock plantim Rahmen der Bundesgartenschau 2025 die Umge-
staltung des Hafengeldndes sowie des gesamten Umfelds der Unterwarnow. Dazu
gehortim Hinblick auf das Radverkehrsnetz auch die Anlage eines umlaufenden Rad-
wegs (Warnowrundweg) sowie ein Brickenschlag zwischen Gehlsdorf und dem
Stadthafen.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung soll nun eine Potenzialanalyse durchge-
fuhrt werden, mit der das Radverkehrsaufkommen auf dem Warnowrundweg sowie
der Warnowbrlicke ermittelt wird.

Neben der Auswertung der Radverkehrsmengen erfolgt eine Betrachtung der
vekrehrlichen Wirkung der neuen Infrastruktur wie Verlagerungswirkung in der Ver-
kehrsmittelwahl, Umweltwirkung u.a.

Zum Einsatz kommen soll dabei das makroskopische Verkehrsmodell der Stadt
Rostock. Dieses wurde im Rahmen vorhergehender Untersuchungen zu Radschnell-
verbindungen im Jahr 2016 zur Abbildung des Radverkehrs verfeinert. Anhand aktu-
eller Daten vorliegender Dauerzahlstellen erfolgt eine Aktualisierung dieser Berech-
nungsgrundlage.

Die folgende Abbildung 1 zeigt die geplanten MaBnahmen um die Unterwarnow.

\
g te o aan / e — .

Abbildung 1: Warnowrundweg und Briickenschlag [Bildquelle: Sinai]
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2 Analyse der Bestandssituation

2.1 Datenauswertung

Zur Analyse der Bestandssituation werden zunachst Datengrundlagen herangezogen,
die die Entwicklung der Verkehrssituation in der Stadt Rostock Gber die vergangenen
Jahre hinweg abbilden.

Eine wichtige Grundlage stellen dabei die Auswertungen der Dauerzahlstellen des
Radverkehrs auf dem Stadtgebiet Rostock dar (vgl. Abbildung 2). Die Auswertung
von 10 Dauerzadhlstellen zeigt die Entwicklung des Radverkehrs an verschiedenen
Standorten im Stadtgebiet. Um die aktuellen Daten nutzen zu kénnen, erfolgte die
Auswertung jeweils von April bis Mérz des Folgejahres.

Die Auswertung zeigt einerseits Schwankungen im Jahresaufkommen aber auch un-
terschiedliche Schwankungen je Standort. An einigen Standorten ist im Jahr 18/19
ein besonders hohes Radverkehrsaufkommen im Vergleich mit dem Vor- und Folge-
jahr festzustellen, an den geringer belasteten Messstellen weist das Jahr 19/20 die
héchsten Messwerte auf. Uber alle Zahlstellen hinweg ist jedoch die steigende Ten-
denz im Radaufkommen festzustellen. So liegt das Radaufkommen im Jahr 19/20 im-
mer Uber dem des Jahre 17/18.
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Abbildung 2: Auswertung von Rad-Dauerzahlstellen im Stadtgebiet Rostock in Radverkehrsauf-
kommen/24h im Jahresmittel
[Quelle: https://www.opendata-hro.de/dataset/radmonitore/resource/73469a76-
4aecb-4caf-894d-a07976deb54f , Abruf: 27.07.2020]

Fir die langfristige Betrachtung, die vor allem auch fir die Anpassung des Verkehrs-
modells relevant ist, werden dariber hinaus Auswertungen der vergangenen Jahre
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als Auswertung Gber alle Zahlstellen herangezogen (vgl. Abbildung 3). Auch hier
zeigt sich die kontinuierliche Steigerung des Radverkehrsaufkommens tGber den Zeit-
raum zwischen 2014 bis 2019. Auch hier zeigt sich im Jahr 2018 ein im Verhaltnis
sehr hohes Radverkehrsautkommen doch auch das Jahr 2019 zeigtim Vergleich mit
den Vorjahren eine positive Entwicklung.

Das Jahr 2016 stellt das Analysejahr der vorangegangenen Untersuchung dar, auf
dessen Grundlage die Radverkehrsmengen im Verkehrsmodell kalibriert wurden. Der
Vergleich mit dem Jahr 2016 ist somit von besonderem Interesse. Die Verédnderung
von 2016 bis 2019 betragt 13%.

Trend Jahresvergleich

2.500.000
2.153.995 | 2.131.930
1.929.482 1.886.431 1.878.005
2.000.000 1.838.124
1)
1,500,000 +10 /.S_.Zuwachs
gegeniiber dem
Mittel der
1.000.000
vergangenen
Jahre
500.000

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Abbildung 3: langfristige Entwicklung des Radverkehrsaufkommens
[Quelle: Zahlen, Daten, Fakten - Auswertung der automatischen Zahlstellen 2019
sowie Ergebnisse der SrV-Erhebung 2018, Stadt Rostock, 05.02.2020]

Die Zunahme des Radverkehrs kann sich aus verschiedenen Ursachen ergeben. Fir
die Einschatzung des Stellenwerts des Rads als Verkehrsmittel ist daher weiterhin die
Auswertung der Verkehrsmittelanteile (Modal Split) relevant.

Fir diese Analyse werden die Ergebnisse der SrV (System reprasentativer Verkehrs-
befragungen, TU Dresden) genutzt. In einem Abstand von 5 Jahren erfolgt hier eine
reprasentative Befragung zum Verkehrsverhalten mit der unter anderem die durch-
schnittliche Verkehrsmittelwahl bestimmt werden kann.

Die Auswertung des Radverkehrs ist dabei mehr als andere Verkehrsmittel von den
Wetterverhaltnissen im Befragungszeitraum abhangig, wodurch hier gréBere
Schwankungen auftreten. So weist das Jahr 2013 aufgrund schlechteren Wetters ei-

nen geringen Radverkehrsanteil auf.

Die Auswertung der Zeitreihe zeigt jedoch die Zunahme der Bedeutung des Radver-
kehrs einerseits Uber die gesamte Zeitreihe hinweg, besonders jedoch im Rahmen
der Erhebung der letzten 10 Jahre.

the mind of movement
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Abbildung 4: Verkehrsmittelanteile (Modal-Split) nach Jahren [Quelle: Hanse- und Universitéts-
stadt Rostock auf Basis der Ergebnisse des ,Systems reprasentativer Verkehrsbe-
fragungen”, TU Dresden]

Anpassung des makroskopischen Verkehrsmodells

Die vorangegangene Datenauswertung verschiedener Quellen zeigt einerseits die
Zunahme der Bedeutung des Radverkehrs im Vergleich mit anderen Verkehrstragern.
Ebenso zeigt sich auch die Zunahme des Radverkehrsaufkommens. Um diese Ent-
wicklung abzubilden, erfolgt eine Anpassung des bestehenden Verkehrsmodells.
Hierzu wurde im ersten Schritt das Radverkehrsaufkommen auf den Wegen mit
Quelle oder Ziel im Stadtgebiet Rostock um 10% erhoht.

Beim bestehenden Verkehrsmodell handelt es sich um das Verkehrsmodell der Stadt
Rostock, das 2016 zur Abbildung des Radverkehrs verfeinert wurde. Hierzu wurden
radverkehrsspezifische Strecken angelegt und mit radverkehrsrelevanten Attributen
hinterlegt. Dazu gehort vor allem die Art der Radverkehrsanlage, die in folgende Ka-
tegorien unterteilt wurde:

= Radfahrstreifen

® Radschnellweg

® Radweg

® Radweg nicht vorhanden

» Nebennetz ohne Radweg

Diese Information wird genutzt, um das subjektive Empfinden des Radverkehrs in Be-
zug auf die Attraktivitat bei der Routenwahl zu bertcksichtigen. Da Radfahrer bei der
Routenwahl unterschiedlich sensibel auf die vorhandene Infrastruktur reagieren,

the mind of movement
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wurden Routenwahlgruppen auf Basis der Wegezwecke eingerichtet. Die folgende
Abbildung 5 zeigt die Zuordnung.

Routenwahlgruppen Zugeordnete Quelle-Ziel-Gruppe
Wahiman-frbei
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Gruppe Il - fur atirakdive Routen werden Umwege in
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Gruppee M = abirakinee Roulen wenden gesechi

Abbildung 5: Zuordnung der Quelle-Ziel-Gruppen zu den Routenwahlgruppen

Die Kalibrierung erfolgte auf Basis von Dauerzéhlstellen sowie Verkehrserhebungen
im Radverkehr als tédgliches Radverkehrsaufkommen im Jahresmittel. Sofern erforder-
lich, wurden Kurzzeitzdhlungen unter Verwendung spezifischer Jahresganglinien auf
Jahresmittelwerte hochgerechnet!

2.3 Abbildung des Radverkehrs in der Bestandssituation

Im letzten Schritt der Berechnung erfolgt die Umlegung der Radverkehrsnachfrage

auf das Streckennetz. Je nach Quelle und Ziel und je nach Routenwahlgruppe wird

dabei méglichst die Radinfrastruktur und alternativ das StraBennetz genutzt.

Das Ergebnis sind Darstellungen zum streckenbezogenen Radverkehrsaufkommen.
Die folgende Abbildung 6 zeigt das Radverkehrsaufkommen im Bereich der Stadt-

mitte.

Im Bestand zeigt sich bereits, dass sich im Radverkehr Hauptrouten mit entsprechend
hohem Radverkehrsaufkommen ausbilden. Beispiele sind die Hafenpromenade so-
wie die Verbindung in stdlicher Richtung zum Universitatsgelande.

In Bezug auf den geplanten Warnowrundweg sowie die Warnowbriicke sind vor al-
lem die Verkehre in Richtung Gehlsdorf, Toitenwinkel und Dierkow von Bedeutung.
Als direkte Anbindung von Gehlsdorf besteht aktuell lediglich eine Fahrverbindung.
Aufgrund der Wartezeit und Kosten, l3sst sich die Fadhrennutzung jedoch kaum zur

" Hochrechnungsmodell von Stichprobenzahlungen fiir den Radverkehr - Abschlussbericht, Schiller, Zim-
mermann, Bohle, 2011, TU Dresden
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Abschatzung zukinftiger Verkehrsmengen nutzen. Die Hauptverbindung in die nord-
Ostlichen Stadtteile stellt die Radverbindung Gber die Petribricke dar. Sie wird mit ca.
1.900 Radfahrern pro Tag bereits gut genutzt.

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH Seite 11/22
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3 Beschreibung der MaBnahmen ,Warnowbriicke und -rundweg”

Die Warnowbrlcke stellt eine neue Verbindung fiir den FuB3- und Radverkehr zwi-
schen Stadthafen (Stadtmitte) und Gehlsdorf dar. Als Wegeverbindung bildet sie den

Lickenschluss fir einen vollstdndigen Rundweg um die Unterwarnow.

Die Bricke soll als Klappbriicke eingerichtet werden, wobei die Briickenoffnungszei-

ten in Abhéngigkeit der erwarteten Spitzenzeiten im Radverkehr eingerichtet werden
sollen. Es ist somit nur in geringem Mal3 mit Einschrankungen fur die Briickennutzung
zu rechnen. Die folgende Abbildung 7 zeigt den geplanten Verlauf des Bauwerks.
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Abbildung 7: Lageplan der Warnowquerung [Stadt Rostock, Variante 3, Vorplanung 06/20]

Teil der MaBnahme ist weiterhin die Einrichtung eines vollstdndigen Rundwegs um
die Unterwarnow. Entsprechend des in der folgenden Abbildung 8 dargestellten
Konzepts ist eine moglichst direkte Fiihrung, zum Teil mit ergdnzenden Briicken zwi-
schen Silohalbinsel, Holzhalbinsel und Osthafen vorgesehen. Entsprechend des aktu-
ellen Planungsstandes liegen noch keine Gestaltungsentwiirfe vor. Es ist jedoch da-
von auszugehen, dass FuB3- und Radverkehr weitgehend getrennt gefiihrt werden
bzw. jeweils ausreichende Breiten zur Verfligung stehen. Weiterhin ist eine weitge-

hend ungestorte Fihrung vom Kfz-Verkehr gegeben.

Teil der Planungen ist weiterhin die Errichtung von neuer Wohnbebauung (Warnow-
Quartier). Diese ist im Rahmen der Planfallberechnung nicht berlcksichtigt. Bewertet
wird im Sinne einer Mit-Ohne-Fall-Betrachtung lediglich die Auswertung der geplan-

ten Infrastruktur auf das bestehende Radverkehrsaufkommen.

Seite 12/22
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Abbildung 8: Warnowrundweg und Briickenschlag [Bildquelle: Sinai]
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4 Verkehrliche Wirkung der ,Warnowbriicke und -rundweg"”

Die beschriebenen MaBnahmen wurden als Anderung im Radwegenetz im Modell
hinterlegt und als Planfall neu berechnet.

Durch das neue Streckennetz ergeben sich zwei mal3gebende Wirkungen:

= {ir Radfahrer ergeben sich fir viele bestehende Relationen kiirzere Wege und
kirzere Reisezeiten

» durch verdnderte Reisezeiten im Radverkehr ergeben sich Veranderungen in der
Verkehrsmittelwahl. Ausgewiesen wird insbesondere die Verlagerung vom Kfz-
Verkehr, da sich hieraus die groBten Wirkungen im Hinblick auf Kosteneinsparun-
gen, gesundheitlichen Nutzen und Umweltaspekte ergeben.

Die Berechnungen basieren dabei auf den Auswertungen der modellbasierten Plan-
fallberechnungen, zur Auswertung der Nutzenaspekte im Radverkehr wurde weiter-
hin der Leitfaden zur Potenzialanalyse und Nutzen-Kosten-Analyse fir Radschnellver-
bindungen? herangezogen. In den nachfolgenden Kapiteln werden die Wirkungen
im Detail betrachtet.

4.1 Radverkehrsaufkommen

Aus diesen Wirkungen ergibt sich ein verandertes Bild des Radverkehrsaufkommens.
Die Betrachtung der Warnowbricke und des Warnowrundwegs zeigen, dass die ge-
planten Radverkehrsanlagen von vielen Radfahrern genutzt werden. Auf der Warnow-
bricke stellt sich in der Berechnung ein Radverkehrsaufkommen von 2.200 Radfah-
rern pro Tag ein. Im Bereich des Stadthafens zeigt sich das bereits im Bestand hohe
Aufkommen in diesem Bereich, durch eine attraktive Fihrung erhoht sich das Auf-
kommen auf ca. 2.700 Radfahrer pro Tag. Im weiteren Verlauf des Warnowrundwegs
reduziert sich das Radaufkommen und liegt in einem Bereich zwischen 800 bis 1.300
Radfahrer pro Tag. Im nérdlichen Bereich liegt das Radautkommen auf einem gerin-
geren Niveau, hier ergibt sich ein Aufkommen von 350 bis 450 Radfahrer pro Tag.
Fur werktdgliche Wege ist diese Verbindung von geringerer Bedeutung. Hervorzuhe-
ben ist, dass sich die Angaben lediglich auf Alltagsverkehre mit konkretem Wege-
zweck beziehen. Zusatzliche Freizeitfahrten beispielsweise zu Erholungszwecken und
hinzukommende touristische Fahrten konnen auf dieser Grundlage nicht ermittelt
werden. Sie stellen ein zusétzliches Potenzial dar. Die folgende Abbildung 9 zeigt das

Radverkehrsaufkommen im Planfall.

2 Leitfaden zur Potenzialanalyse und Nutzen-Kosten-Analyse fiir Radschnellverbindungen, BASt 2019, Ber-
gisch Gladbach
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Abbildung 9: Radverkehrsaufkommen im Planfall

Uber die folgende Abbildung 10 sind dariiber hinaus die Quellen und Ziele der Nut-
zer der Warnowbricke auswerten. Dargestellt sind die Routenverlaufe aller Radfahrer
in beiden Fahrtrichtungen, die die Warnowbrlcke nutzen. Dabei zeigt sich, dass viele
Nutzer aus dem Gebiet Gehlsdorf kommen jedoch auch Richtung Dierkow und Toi-
tenwinkel Radverkehrsmengen >550 Radfahrer auftreten. Stdlich ist insbesondere
die Anbindung der Stadtmitte von Bedeutung.
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R S D - O By ¥ 0y @l gL A EIA: SR
Abbildung 10: Quell- und Zielgebiete der Nutzer der Warnowbriicke
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4.2 Einsparung der Reisezeit
Insbesondere die neue Briickenverbindung erméglicht fiir viele Relationen aus den
nordlich gelegenen Stadtteilen Gehlsdorf, Dierkow und Toitenwinkel deutlich kirzere
Reisezeiten. Die folgende Tabelle zeigt einen einfachen Reisezeitvergleich fir Rad-
fahrer fur ausgewahlte Verbindungen. Daraus wird deutlich, dass vor allem die Fahrt-
zeit zwischen Gehlsdorf und Stadtmitte deutlich reduziert werden kann. Sie sinkt ge-
genlber der heutigen Fahrzeit mit Fahrverbindung und entsprechend zu bertcksich-
tigender mittlerer Wartezeit um ca. 14 Minuten.
Relation Reisezeit Bestand [min] Reisezeit Planfall [min]
Gehlsdorf - Stadtmitte 25:54 (Fahrverbindung) 11:42
Dierkow West - Stadtmitte 18:55 17:21
Dierkow Ost - Stadtmitte 17:30 15:52
Toitenwinkel - Stadtmitte 27:34 20:14
Tabelle 1:  Reisezeitvergleich zwischen Bestand und Planfall
Insgesamt werden Uber den Tag hinweg viele Wege mit individuellen Quellen und
Zielen durchgefiihrt. Betrachtet man die jeweilige Reisezeit und die Anzahl der
durchgefihrten Wege ergibt sich eine Reisezeitersparnis von ca. 350h pro Tag.

4.3 Veranderung der Verkehrsmittelwahl

Die oben beschriebene Reisezeitverkiirzung auf vielen Relationen wirkt sich im Hin-
blick auf den Vergleich der Verkehrssysteme als Verbesserung des Angebots im Rad-
verkehr aus und stellt somit einen wichtigen Aspekt in der Forderung des Radver-
kehrs bzw. der Férderung des Umweltverbundes (FuB3, Rad und &ffentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV)) dar. Es ist somit zu erwarten, dass sich daraus Verlagerungen
in der Verkehrsmittelwahl einstellen.

Auf Basis der veranderten KenngroBen, erfolgte mit Hilfe des Verkehrsmodells eine
Neuberechnung der Verkehrsmittelwahl. Hierbei spielen vor allem Aufwandskenn-
groBen wie die Wegelange bzw. die Reisezeit eine Rolle.

Die Auswertung zeigt, dass sich auf allen Relationen, die zukiinftig die Warnowbriicke
oder den -rundweg nutzen, eine Erhéhung des Radverkehrsautkommens von fast
11% einstellen wiirde. MaBgebend ist hier jedoch vor allem die Warnowbriicke. Eine
isolierte Betrachtung dieser Relationen zeigt eine Erhéhung des Radverkehrsaufkom-
mens um 34%.

Aus dieser Verlagerungswirkung ergibt sich eine Reduktionsmaglichkeit des Kfz-Ver-
kehrs. Die Berechnung zeigt, dass sich pro Tag ca. 6.600 Pkw-km einsparen lassen.
Ein reduziertes Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr bringt vielféaltige Nutzen
mit sich. Einerseits besteht durch deutlich geringere Betriebskosten des Rads gegen-
Gber dem Pkw die Einsparmdéglichkeit von Betriebskosten fiir den jeweiligen Nutzer.

Seite 16/22
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4.4

Ein reduziertes Pkw-Aufkommen sorgt jedoch gleichzeitig fir geringere externe Um-
weltkosten.

Weitere Nutzenaspekte

Neben der kirzeren Reisezeit und der sich einstellenden hoheren Radverkehrsanteile
stellen sich fur verschiedene Bevélkerungs- und Nutzergruppen dariiber hinaus wei-
tere Vorteile ein. Ein wichtiger Aspekt ist dabei die gesundheitsfordernde Wirkung
des Radfahrens. Allgemein wird das Radfahren und der damit einhergehende akti-
vere Lebensstil als gesundheitsfordernd, insbesondere bei Herz-Kreislauf-Erkrankun-
gen angesehen. Basierend auf den Angaben der World Health Organisation (WHO)
kann bei regelmaBiger Aktivitdt eine gesundheitsfordernde Wirkung insbesondere
bei Herz-Kreislauf-Erkrankungen festgestellt werden.

Neue Radverkehrsanlagen kénnen bei ansprechender Gestaltung erheblich dazu bei-
tragen, das stadtische Leben attraktiver zu gestalten und die Potenziale von Wohn-
und Innenstadtgebieten zu erhéhen. Im vorliegenden Fall ist neben den der Einrich-
tung neuer Wegeverbindungen auch eine umfassende Gestaltung des Umfelds der
Unterwarnow geplant sodass das im vorliegenden Fall mit einer deutlichen Aufwer-
tung der Aufenthaltsqualitdt im Umfeld des Stadthafens zu erwarten ist und dartber
hinaus die Lage und die Attraktivitdt der nordlichen Stadtteile deutlich verbessert
wird. Damit einher geht die bessere Anbindung der nérdlichen Stadtteile far nicht-
motorisierte Personen. lhnen wird durch direkte Verbindungen im FuB3- und Rad-
wegenetz eine bessere Teilhabe am 6ffentlichen Leben erméglicht.

Entsprechend des Rahmenkonzeptes beschrankt sich die Umgestaltung nicht nur auf
die Errichtung von Radverkehrsanlagen, auch fir den FuBverkehr werden neue Ver-
bindungen geschaffen. Sie profitieren gleichermaBen von der besseren Anbindung
an die Innenstadt, der Aktionsradius wird auch fir FuBganger erhoht.
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5 Zusammenfassung und Ausblick

Mit der vorliegenden Untersuchung erfolgte die Betrachtung der Planung der
Warnowbricke und des Warnowrundwegs aus verkehrlicher Sicht fir den Radver-
kehr. Dabei wurden Auswertungen unter Verwendung eines zur Abbildung des Rad-
verkehrs verfeinerten Verkehrsmodells durchgefihrt und die verschiedenen verkehr-
lichen Wirkungen herausgestellt. Eine Betrachtung kann auf dieser Basis im wesentli-
chen nur fir Alltagswege mit definierten Fahrtzwecken erfolgen. Die Wirkung auf
Freizeitfahrten und touristische Aspekte kénnen nur unzureichend bestimmt werden,
kénnen bei dem Vorhaben zu Spitzenzeiten jedoch eine relevante GréBenordnung

erreichen.

Mit Warnowbricke und -rundweg sollen neue Wegeverbindungen geschaffen wer-
den, die vor allem die nordlich gelegenen Stadtteile Gehlsdorf, Toitenwinkel und
Dierkow besser an die Stadtmitte anbinden. Insbesondere von Gehlsdorf besteht bis-
lang lediglich eine Féhrverbindung als direkte Anbindung Richtung Altstadt. Dement-
sprechend zeigt die Auswertung der Reisezeitverdanderung eine erhebliche Zeitein-
sparung von bis zu 14 Minuten.

Es ergeben sich durch die neuen Wegeverbindungen und insbesondere kiirzere Rei-
sezeiten Veranderungen in der Verkehrsmittelwahl. Auf den Relationen, die von den
neuen Verbindungen profitieren, stellt sich eine Erhéhung des Radverkehrsaufkom-
mens von ca. 11% ein, in der Spitze erhdht sich das Radauftkommen um bis zu 34%.

Weiterhin bestehen vielféltige weitere Nutzenaspekte, so ergibt sich durch die mit
der Planung einhergehende Umfeldgestaltung eine Verbesserung der Aufenthalts-
qualitat einerseits um den Stadthafen, andererseits auch noérdlich der Unterwarnow.
Hiervon profitieren nicht nur Radfahrer sondern vor allem auch FuBganger.

Zusammenfassend ist aus verkehrlicher Sicht fir den Rad- aber auch den FuBverkehr
mit einem deutlichen Nutzen insbesondere durch die neue Briickenverbindung zu
rechnen.

Der verkehrliche Aspekt ist jedoch bei der Entscheidung fir ein Bauwerk in dieser
GroBenordnung nur ein Aspekt. Wesentlich ist hier vor allem auch die stadtebauliche
Komponente. Die direkte Verbindung und die daraus entstehende bessere Teilhabe
nichtmotorisierter Personen am stadtischen Leben tragen zur Aufwertung der nordli-
chen Stadtteile bei.
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6 Anlagen

6.1 Aufkommensdarstellungen
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1. EinfUhrung

1.1 Anlass | Ziel

Die Hanse- und Universitdtsstadt Rostock verfolgt

das Ziel, die unterschiedlichen Stadtteile entlang der
Warnow enger miteinander zu vernetzen und die
Warnow als wohnortnahes, attraktives Freizeitziel bes-
ser zu erschliellen. Seit 2010 ist der Bereich um die Un-
terwarnow zwischen Stadthafen, Gehlsdorfer Ufer und
Osthafen unter dem Begriff ,Rostocker Oval” beson-
ders im Fokus. 2012 gab es dazu einen Workshop, der
die Potenziale deutlich aufgezeigt hat. 2018 wurden die
Ideen mit der Bewerbung um die BUGA weiterentwi-
ckelt und konkretisiert. Das ,WarnowRund“ spielt darin
als verbindender Rundweg eine zentrale Rolle.

Mit der BUGA 2025 als Motor der Stadtentwicklung
kann das WarnowRund umgesetzt und durch die
Warnowbrlcke geschlossen werden. So wird die
Innenstadt von Gehlsdorf, Toitenwinkel und Dierkow
im Alltag bequem mit dem Rad erreichbar und um-
gekehrt. Wie an einer Perlschnur reihen sich Projekte
zur Stadtentwicklung am WarnowRund. Rostock geht
damit einen groRen Schritt in Richtung autofreie,
klimafreundliche Mobilitat. Gleichzeitig macht das
WarnowRund Rostock als Ziel fir Tages- und Urlaubs-
gaste noch attraktiver und leistet damit einen Beitrag
zum klimafreundlichen Tourismus.

Die Entwicklung des Rahmenkonzeptes fir das Warnow-
Rund wurde neben einer Birgerbeteiligung durch den
BUGA-Ausschuss, das Fahrradforum und die zustédndigen
Fachamter begleitet. Das Rahmenkonzept legt Prinzipi-
en fur das WarnowRund dar und gibt den Planer*innen
der unterschiedlichen Abschnitte rund um die Warnow
gestalterische und funktionale Anforderungen vor, da-
mit das WarnowRund tatsachlich eine runde Sache wird
—im Rahmen der BUGA 2025 und dartber hinaus.

Mehr als ein Weg...

RUber in die

Im Grunen spazieren
Stadt radeln P

BUGA
besuchen

Den Vogeln
lauschen

Abends noch eine

Rundejoggen Auf den Leihrad

Von Berlin nach Kopen-
Rostock entdecken

hagen radwandern

Rilber in die Im Hafen flanieren

Natur radeln



1.2 Nutzungsanspriche

Das WarnowRund ist fir alle da: Fir Alt und Jung, GroR
und Klein, schnell und langsam. Alle kbnnen sich dort
bewegen und wohlfiihlen: Kleinkinder, Kinder, Jugend-
liche, Erwachsene, Senior*innen, angeleinte Hunde und
auch die heimische Fauna. Das ganze Jahr, rund um die
Uhr und bei jedem Wetter soll das WarnowRund fir sie
nutzbar sein.

Das WarnowRund ist ein Bewegungsraum und damit
mehr als nur ein Weg. Bewegung ist in unterschiedlichs-
ter Form, mit und ohne Hilfsmittel und in verschiede-
nen Geschwindigkeiten gut moglich: Spazieren gehen,
Joggen, Radfahren, Skaten, Rollern. Aktive Mobilitat in
der Freizeit und im Alltag wird durch das WarnowRund
gefordert.

Das WarnowRund ist ein Aufenthaltsraum mit vielfalti-
gen Qualitdten und hohem Nutzen fir die Stadtgesell-
schaft. Das Verweilen, Kommunizieren und Erleben von
Kultur und Natur spielen in diesem Raum eine wesentli-
che Rolle. Die Qualitat und Vielfalt der Raume an der Un-
terwarnow sollen erhalten und durch das WarnowRund
fir mehr Menschen sanft erschlossen werden.

Rahmenkonzept WarnowRund

1.3 Leitlinien

Als Grundlage fir die Gestaltung und die Planungsvor-
gaben wurden sieben Leitlinien abgestimmt:

Nachhaltig und attraktiv

Das WarnowRund macht Lust auf Mobilitdt ohne Auto
und Erholung in der Nahe. Es zieht Menschen an und
ist auf eine wachsende Nutzung ausgelegt. Der An-
spruch der Nachhaltigkeit bezieht sich auch auf die
Herstellung und Dauerhaftigkeit.

Inklusiv und barrierefrei

Das WarnowRund ist fur alle bequem und sicher zu
nutzen. Es bringt Menschen aus den verschiedenen
Stadtteilen und Bevolkerungsgruppen sowie Touristen
zusammen. Die Wegeflihrung ist barrierefrei und die
Beschilderung international verstandlich.

Durchgangig und verkniipft

Das WarnowRund ist fur alle durchgéngig nutzbar —
auch bei Hochwasser. Das WarnowRund ist gut ver-
knlpft mit den Stadtteilen an der Unterwarnow und
mit Uberregionalen, touristischen Routen.

Intuitiv und selbsterklarend

Das WarnowRund ist so gestaltet, wie es zu den jewei-
ligen Bewegungsformen der Nutzer*innen passt. Durch
die selbsterklarende Gestaltung wird es intuitiv nutzbar.

Wachsender Weg

Das WarnowRund wachst durch die Warnowbrlcke

bis 2025 zur Runde. Es kann sich spater entlang der
Warnow weiter entwickeln. Zur BUGA wird es flr eine
maximale Nutzungsintensitat hergestellt. Jenseits davon
konnen Pfade wachsen oder zuwachsen.

Innovativ und beispielgebend

Das WarnowRund kann Teil eines Experimentallabors
BUGA werden. Auf Teststrecken kdnnen z. B. dynami-
sche Beleuchtungen optimiert oder fluoreszierende
Markierungen ausprobiert werden. Gute Ergebnisse
werden verbreitet.

Dem jeweiligen Ort angemessen

Das WarnowRund bindet die Qualitdten und Besonder-
heiten von Stadt und Landschaft und des jeweiligen
Ortes ein. Der Weg kann reagieren und inszenieren.

team red | KuBuS freiraumplanung



1.4 Verkehrliche Einbindung in
Stadt und Region

Das WarnowRund funktioniert als Runde fir sich und
ist gleichzeitig Teil des lokalen, regionalen und Uber-
regionalen Wegenetzes. Aktive Mobilitat soll nicht

nur das WarnowRund bestimmen, sondern auch die
Wege dahin. Als Freizeitziel ist es gut erreichbar fir die
Einwohner*innen und Besucher*innen aus Stadt und
Region. Auf taglichen Wegen kann das WarnowRund
wahlweise als schnelle Abkirzung oder als ruhiger Um-
weg genutzt werden.

Highlight | Knoten im internationalen Radfernwegenetz
Der Radfernweg Berlin-Kopenhagen soll Gber die neue
Warnowbrlcke fihren und auf dem WarnowRund die
Stadt von der schonsten Seite zeigen. Er ist auch Be-
standteil der EuroVelo-Route 7 ,Sun Route’ von Malta
zum Nordkap und im deutschen Abschnitt als D-Rou-
te 11 Rostock-Salzburg Teil des ,Radnetz Deutschland’.
Am WarnowRund soll die D-Route 11 in Richtung
Ostsee abzweigen und damit die Verbindung zum Ost-
seeklstenradweg herstellen, der ebenfalls als Euro-
Velo-Route 10 ,Baltic Sea Cycle Route’ und D-Route 2
Bestandteil des nationalen und internationalen Rad-
fernwegenetzes ist. Auch die EuroVelo-Route 13 ,Iron
Curtain Trail* konnte Uber das WarnowRund einen Ab-
stecher zum Stadthafen machen, dem friheren Grenz-
und Sperrgebiet inmitten der Stadt.

Nukleus lokaler und regionaler Rad-, Lauf- und Wan-
derrouten

Das WarnowRund weist eine Lange von ca. 4,3 Kilome-
tern auf und eignet sich dadurch sehr gut als Laufstre-
cke. Einmal oder mehrmals umrundet ergeben sich

Der lange geplante Warnowuferweg fiihrt von Schmarl
Uber die Kropeliner-Tor-Vorstadt (KTV), Stadtmitte und
Brinckmansdorf bis Gehlsdorf und ldsst sich durch eine
Offnung des Warnowtunnels ebenfalls zu einer Runde
schliel3en.

Eine Runde um die Unterwarnow von Warnemunde
Uber das WarnowRund nach Hohe Dlne zur Warnow-
fahre lasst sich als Marathonstrecke nutzen.

Uber das WarnowRund kann eine Rad- und Laufverbin-
dung von Stadtmitte, KTV und Stdstadt in die Rostocker
Heide bzw. zur Ostsee Uber Neu Hinrichsdorf fihren.

Der Warnowtal-Rundweg und weitere Rad- und
Wanderwege flhren beidseits der Warnow flussauf-
warts nach Schwaan, Bitzow und weiter in Richtung
Warnowquelle.

Uberregionale Routen
(Bestand)

Uberregionale Routen
(moglicher Verlauf)
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gute Trainingseinheiten. Die Lage der Strecke bietet
sich auBRerdem fir eine Erweiterung in unterschiedliche
Richtungen an.
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Verkehrliche Einbindung in Stadt
und Region

Umsetzung des Mobilitdtsplan Zukunft (MOPZ)

Das WarnowRund setzt den zentralen Teil des Uferwe-
ges an der Unterwarnow um. Dieser ist schon lange ge-
plant und zuletzt im Mobilitatsplan Zukunft als wichtige
Malinahme (R-4) verankert worden. Die Warnowbrlcke
nach Gehlsdorf ist im MOPZ erstmals als Brlicke fir den
Ful- und Radverkehr definiert (RF-3).

Neue Perspektiven fiir das FuBR- und Radverkehrsnetz
Uber die bisherigen Planungen hinaus bietet das
WarnowRund neue Perspektiven fir das Ful3- und Rad-
verkehrsnetz in Rostock. Als neue Wegeverbindung ver-
kirzt es Wege zwischen den Ortsteilen und kann auch
als willkommener Umweg zur Entspannung auf Alltags-
wegen dienen. Die Ortsteile Gehlsdorf, Dierkow und
Toitenwinkel werden so deutlich besser mit der Stadt-
mitte und der Kropeliner-Tor-Vorstadt (KTV) verbunden.

Weitreichendere Effekte mit der Offnung des War-
nowtunnels fiir den Radverkehr

Durch eine Offnung des Warnowtunnels fiir den Rad-
verkehr kénnte die schnellste Fahrradverbindung vom
Nordwesten zur Stadtmitte zukinftig durch den War-
nowtunnel und Uber die Warnowbrlcke flihren. Die
Verbindung vom Nordwesten zum Seehafen wiirde am
starksten fur den Radverkehr beschleunigt.

Lokale Spazierwege der Rostocker Ortsteile

Das WarnowRund ist Ziel und Teil lokaler Spazierwe-

ge und Laufstrecken fir die nahe liegenden Ortsteile
Gehlsdorf, Toitenwinkel, Dierkow, Brinckmansdorf,
Stadtmitte und KTV. Von dort kann man einen indi-
viduellen Rundweg zur Warnow machen, der an der
eigenen Haustlr beginnt und endet. Wichtig sind daher
die Wegeanbindungen an das WarnowRund.

Rahmenkonzept WarnowRund

MaBnahmen im Umfeld des WarnowRunds

Eine gute verkehrliche Einbindung des WarnowRund in
Stadt und Region erfordert weitere MalRnahmen, die
zum grolRen Teil im MOPZ bereits genannt sind. Dies ist
vor allem die Schaffung zuséatzlicher Querungsmaoglich-
keiten am Stadthafen Uber die L22 (F-2). Die Realisie-
rung der Radschnellwege (R-1) ist Voraussetzung dafr,
dass das WarnowRund nicht durch schnellen Radver-
kehr Uberlastet wird. Die Geh- und Radwege westlich,
innerhalb und 6stlich des Warnowquartiers (WT-7)
bilden wichtige Anbindungen an den Nordosten.

Eine Auflistung wichtiger MaRnahmen im Umfeld des
WarnowRunds findet sich in der Anlage.
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1.5 Einbindung in das Wegenetz

Verkehrliche Einordnung

Aus der verkehrlichen Einbindung ergibt sich die konkre-
te Einbindung in das lokale Wegenetz. Die unterschied-
lichen Routen- und Verbindungskategorien werden auf
dafir passende Wege umgelegt. Vieles ist im Bestand
vorhanden. Einige Wege sind erst zu entwickeln.

Radfernweg Berlin-Kopenhagen | EuroVelo 7 |
D-Route 11

Der Radfernweg soll von der Stralle Am Kanonsberg
Uber die Warnowbrlcke und den Fahrberg auf kirzes-
tem Weg zum Seehafen Rostock gefiihrt werden. Im
Sinne einer attraktiven touristischen Route und entspre-
chend der fachlichen Kriterien fiir Radfernwege sollte
die Route jedoch schon viel friiher von der vierspurigen
Hauptverkehrsstralle mit Strallenbahntrasse wegge-
fuhrt werden und (mindestens als attraktive Alternativ-
strecke) die besonderen Qualitdten des WarnowRunds
nutzen. Dazu wird der Radfernweg zum Neuen Markt
gefiihrt und von dort Gber die Grubenstralie zum
Stadthafen, wo er auf das WarnowRund trifft. Nach der
Warnowbricke zweigt dieser Arm dann Ostlich auf das
WarnowRund ab und fihrt erst vor dem Warnowquar-
tier wieder auf die alte Trasse am Dierkower Damm.

Alltagsverbindungen Ortsteile

Durch die Warnowbrlcke wird Gehlsdorf Gber den
Fahrberg an den Stadthafen angebunden. Fir die weite-
re Verbindung in die Stadtmitte und KTV muss zusétzlich

Radfernweg (RFW) Kurzroute
Alternativroute RFW ,Rostock erleben’
TN Alltagsverbindung Ortsteile

Lokale Anschlusswege

Rahmenkonzept WarnowRund

die L22 Uberwunden werden. Fiir den Radverkehr ge-
schieht dies vor allem Gber die Stralen Am Kanonsberg
und die GrubenstraRe, fiir den FuRverkehr Uber die
SchnickmannstralRe. Die Warnowbricke schafft Gber
den nordlichen Abschnitt des WarnowRunds bis zum
Anschluss an die Hinrichsdorfer Stralle auch eine neue
attraktive Verbindung von Dierkow und Toitenwinkel
zur KTV, zur westlichen Stadtmitte und in die Stdstadt.
Die Verbindung ist etwa 250 Meter kirzer als der Rad-
schnellweg am Dierkower Damm und ampelfrei.

Von Dierkow Neu und Dierkow Ost bietet sich dagegen
die Nutzung des 6stlichen und stdlichen Abschnitts des
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WarnowRunds an, um in die Stadtmitte zu kommen.
Wenn der Geh- und Radweg im Graben Dierkower
Hohe gut Gber den kreuzenden Dierkower Damm und
das Warnowquartier an das WarnowRund angebunden
wird, ergibt sich ein kurze Verbindung tber die Greifen-
bricke und die Holzhalbinsel zur 6stlichen Altstadt bzw.
WarnowstralRe. Diese Verbindung ist etwa 150 Meter
kirzer als der Radschnellweg am Dierkower Damm und
ampelfrei. Es ist daher wichtig, dass der Radschnellweg
eine hohe Qualitat bekommt und Anziehungskraft ent-
wickelt, damit das WarnowRund nicht durch schnellen
Alltagsradverkehr Uberlastet wird.

“E lcitenwinkelfOstseekistens
erkowaldilradweg/ift S
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2. Verkehrliche, funktionale und gestalterische Prinzipien

2.1 Zwei Wege flr unterschiedliche
Geschwindigkeiten

Aus den unterschiedlichen Nutzugsansprichen leitet
sich fir das WarnowRund die Notwendigkeit zur Ge-
staltung von zwei Wegen fur unterschiedliche Ge-
schwindigkeiten ab:

Das Langsame Rund und das Schnelle Rund.

Auf der Nordseite soll es einen zusatzlichen Weg zum
Joggen geben.

+ Menschen mit
Rollatoren
+ ...

+ Pedelecs,
Lastenfahrrader,
Fahrradanhanger,
Handbikes
+ ...

Schnelles Rund

zum zigigen Fahren und Rollen und
flr sportliches, schnelles Bewegen

Langsames Rund

zum Gehen und Stehen, Spazieren, Flanieren,
Wandeln, Aufhalten und gemachlichen Fahren

Rahmenkonzept WarnowRund team red | KuBuS freiraumplanung



2.2 Separation

Aktuelle Untersuchungen zeigen, dass sowohl die
tatsachliche, als auch die gefiihlte Sicherheit der Ver-
kehrsteilnehmer*innen bei separiert gestalteten Geh-
und Radwegen am hochsten ist (siehe z. B. NRVP 2020
— Radfahrende und zu Full Gehende auf gemeinsamen
und getrennten selbststandigen Wegen, TU Dresden,
LISt, 2020).

gestalterische
Separation

h

In der Blrger*innenbefragung zur Gestaltung des
WarnowRunds wurde ebenfalls der Wunsch zur deut-
lich wahrnehmbaren Abgrenzung der zwei Wege
formuliert.

Prinzip soll deshalb die separate Fliihrung der Wege
sein.

bauliche
Separation

Dabei kann das Schnelle Rund vom Langsamen Rund in
unterschiedlicher Weise separiert werden: Von einer
einfachen, gestalterischen Separation (beispielsweise
mittels Markierungslinie), Gber eine bauliche Tren-
nung (zum Beispiel durch Pflanzinseln), bis hin zu einer
raumlich getrennten Fihrung.

raumliche
Separation

~

Separierte Wegefihrung (Varianten)



2.3 Zentrifugalkraft

Die Lage der zwei Wege des WarnowRunds folgt dem
Prinzip der Zentrifugalkraft.

Das bedeutet, dass die sich die schnelleren ,Korper”
gemal der Fliehkraft auf dem duReren Rund, also land-
einwdrts, bewegen und die langsameren ,Korper” auf
dem inneren Rund, also wasserseitig.

Auch zusatzliche Nutzungen oder Aufenthaltsbereiche
sollen diesem Prinzip folgen. Ruhigere Bereiche orien-
tieren sich zum Wasser und aktionsreichere Nutzungen
landeinwarts.

Rahmenkonzept WarnowRund

Schnelles Rund

- landseitig, ,aullen’

-10-25 km|h

-11 -

Langsames Rund
- wasserseitig, ,innen’
-0-8km|h
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2.4 Standbein | Spielbein

Das Schnelle Rund mit seinen nutzungstechnisch sehr
klaren und Uber den gesamten Verlauf gleichbleiben-
den Anforderungen soll dabei als ,Standbein’ fungie-
ren. Das Schnelle Rund wird damit als gestalterisch
durchgéngiges Objekt zum Wiederekennungselement
des WarnowRunds.

Das Langsame Rund dagegen kann und soll als ,Spiel-
bein’ sehr viel variantenreicher auf die jeweilige ort-
liche Situation eingehend gestaltet werden.

Langsames Rund = Spielbein

- Oberflache und Gestaltung kann je nach Situation variieren
- Anmutung weicher und lebendiger als Schnelles Rund

Schnelles Rund = Standbein

- gestalterisch durchgangiges Element

Anforderungen Langsames Rund
- Barrierefrei zu nutzen

- Oberflachengestaltung durchgédngig, einheitliche Kennzeich-
nung| farbliche Markierung

- Guter Komfort fir Kinderwagen, Rol-
latoren, Rollstlhle (Vermeidung von
Ausweichen auf den Schnellen Weg)

Anforderungen Schnelles Rund

- Sehr gute Befahrbarkeit fur schnelle
Nutzungen (Radfahren, Skaten,...)

- Niedriger Fugenanteil bzw. fugenfrei

- Kurvenradien an Abzweigungen vom
Schnellen Weg < 10 m

- 0-8kmilh
Breite des Weges: mindestens 3 m

- Niedriger Rollwiderstand
- Kurvenradien >20m
- 10-25km|h

- Breite des Weges: mindestens 3 m

Rahmenkonzept WarnowRund team red | KuBuS freiraumplanung



2.5 Selbsterklarende Wegeflihrung

Die Orientierung auf dem WarnowRund soll durch
eine intuitive, selbsterklarende Wegefiihrung einfach
und auch international verstandlich sein. Dazu dienen
in erster Linie die vorgenannten Prinzipien und ihre
durchgéngige Anwendung.

Im Rahmen einer umfassenden Signaletik fur das
WarnowRund gilt folgende Priorisierung, damit eine
umfangreiche Beschilderung vermieden wird.

3. Regeln
Die offiziellen Nutzungsregeln des WarnowRunds haben zwei verschiedene Quellen:

1. Leiten

Die Lenkung der Nutzer*innen auf dem WarnowRund wird
vor allem gestalterisch erreicht. Das Schnelle Rund zieht
schnellere Nutzer*innen optisch an. Positive Erfahrungen
beim Gebrauch verstdrken dies. Das Langsame Rund zeichnet
sich durch eine entsprechende Gestaltung fir langsamere
Bewegungsformen aus. Sie wird durch die Attraktivitat des
Wassers und die Ruhe an der Warnow verstarkt.

2. Informieren

Die Nutzer*innen erhalten an wichtigen Zugangen Infor-
mationen Uber das WarnowRund. Dort wird Uber den
Verlauf und die vorgesehene Nutzung von Schnellem und
Langsamen Rund informiert. Darlberhinaus werden Ziele
und Entfernungen genannt.

Die Grunflachensatzung der Hanse- und Universitatsstadt Rostock regelt die Nutzung des
Langsamen Runds, der Verweilpunkte und der zugehorigen Grinflachen fir den Allge-
meingebrauch: ,Die 6ffentlichen Grinflachen dirfen so benutzt werden, wie es sich aus

der Natur der Anlagen und ihrer Zweckbestimmung ergibt’.

Das Schnelle Rund unterliegt der Stralenverkehrsordnung (StVO). Dabei soll jedoch nicht
die Anmutung standardisierter Verkehrsraume entstehen.

Rahmenkonzept WarnowRund

4. Erzahlen

Zusatzlich kdnnen an verschiedenen Orten
entlang des Weges Geschichte und Ge-
schichten in visueller, akustischer oder
taktiler Form erzahlt werden.

-13 - team red | KuBuS freiraumplanung



2.6 Knoten

Das WarnowRund kommt durch seine Lage an der
Warnow und moglichst nahe am Wasser ohne groRere
Verkehrsknoten aus. So werden viele Konflikte ver-
mieden. Zu BerUhrungen und Querungen durch den
Kfz-Verkehr kommt es lediglich in Bereichen, in denen
Grundsttcke innerhalb des WarnowRunds auch fur
Kraftfahrzeuge zuganglich sein mussen. Hier ist der Kfz-
Verkehr untergeordnet und muss am Schnellen Rund
Vorfahrt gewéahren. Es ist eine wesentliche Qualitat,
dass keinerlei Lichtsignalanlagen notwendig sind. Die
Gestaltung der Knoten soll dafiir sorgen, dass allen Ver-
kehrsteilnehmer*innen deutlich wird, welche Regeln
gelten und wie man sich zu verhalten hat.

Das Schnelle Rund schliel$t das WarnowRund nach
aulen vollstandig ab. Wer sich entlang des Schnellen
Runds bewegt, geniel’t Vorfahrt an Einmindungen.
Wer sich auf dem Langsamen Rund bewegt, ist Gberall
sicher und ungestort von schnellem Verkehr. An keiner
Stelle des Langsamen Rundes ist eine erhdhte Auf-
merksamkeit aufgrund des Verkehrs notwendig.

Um das Langsame Rund zu erreichen oder zu ver-
lassen, muss man das Schnelle Rund queren. Die
Querungsstellen liegen an den Einmindungen aller
Zuwegungen zum WarnowRund. Einmindende Wege
sind gegeniiber dem Schnellen Weg untergeord-

net — egal ob getrennte oder gemeinsame Wege fir
Ful3- und Radverkehr. Diese Unterordnung muss durch
einen Belagwechsel klar erkennbar sein. Durch einen

O Einmindungen Wege
O Platzflachen

abgesenkten Bordstein zwischen Schnellem Rund und
einmindendem Weg ist die Vorfahrtregelung verkehrs-
rechtlich klar. Der Bordstein setzt die Regel ,rechts vor
links” auRer Kraft.

Trotz Vorfahrt ist an den Querungsstellen des Schnel-
len Runds auch flr deren Nutzer*innen eine erhohte
Aufmerksamkeit und Vorsicht wichtig. Bei Bedarf muss
ein rechtzeitiges Abbremsen ein rasches Anhalten er-
moglichen. Deswegen werden Querungsstellen durch
leicht taktile Bodenmarkierungen angekindigt und sind
durch ausreichende Sichtdreiecke sehr gut einsehbar.

Lageplan Knoten
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In der Regel werden Schnelles und Langsames Rund an
Einmindungen anderer Wege zusammengefihrt. Wo
sie voneinander entfernt sind, muss ein einmtndender
Weg mit dem Langsamen Rund extra verbunden wer-
den. Dazu wird ein bestehender direkter Weg genutzt
oder ein paralleler Weg am Schnellen Rund zwischen
Einmindung und nachstem Anschluss an das Langsa-
me Rund geschaffen.

Siehe auch Einmindungen in 4.2 Nordliche landschaft-
liche Abschnitte

Siehe auch Platzflachen 4.4 Querungen Platze




2.7 Verweilpunkte

Aufenthaltsqualitdten

Die unterschiedlichen Qualitaten der landschaftlichen
und urbanen Abschnitte des WarnowRunds sollen
durch die Gestaltung der Aufenthaltsbereiche unter-
stitzt werden.

In der Landschaft auf der Nordseite schatzen die
Rostocker*innen vor allem das zur Ruhe kommen

in der Natur. Daher sollten hier kleinere vereinzelte
Aufenthaltsmoglichkeiten angeboten werden. Liegen
die Sitz- oder Liegemdglichkeiten nah am Wasser und
verlauft dabei das Langsame Rund hinter dem Verweil-
punkt, entstehen ruhige Rickzugsorte.

Die urbane Hafenseite empfinden die Rostocker*innen
als lebendigen Gegenpol. Hier trifft man sich und sucht
den Trubel, nicht die Abgeschiedenheit. Die Verweil-
punkte sollten hier Kommunikation ermoglichen und
den Blick Gber die Promenade auf das Wasser bieten.

Grundausstattung

Die Grundausstattung der Verweilpunkte sollten neben
Sitz- oder Liegemoglichkeiten, Milleimer und Fahrrad-
bigel bieten. Davon sollten nur die kleinsten Verweil-
punkte am nordlichen, landschaftlichen Ufer abwei-
chen durfen.

Sitzmoglichkeiten sollten, wenn notwendig, einen
Windschutz bieten (Hauptwindrichtung West und Std),
punktuell auch Sonnen- und Regenschutz.

= Urbane Verweilbereiche
() Verweilpunkte in der Landschaft

0 Service-Station

Zusatzausstattung | Service

GroRere Verweilpunkte konnen mit Grill- und Picknick-
platzen ausgestattet werden. SchlieRfacher sind an
Stellen vorzusehen, an denen ein Wechsel der Nut-
zungen zu erwarten ist z. B. Startpunkte zum Joggen

| Skaten oder Punkte, die die Radfahrer*innen zum
absteigen einladen, um am Wasser zu spazieren. Auch
eine Einstiegsstelle zum Stand-up-Paddeln sollte ggf.
mit SchlieRfachern ausgestattet werden.

An drei bis vier Service-Stationen rund um die Warnow
finden sich vor allem Servicefunktionen rund ums Rad
wie z. B. Werkzeug, Pumpen.

Lageplan Verweilen
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2.8 Bruckenfamilie Warnowbriicke

(Stand 10.2020, inros lackner, bearbeitet)

Alle Briicken auf dem WarnowRund sollen durch ein
einheitliches Erscheinungsbild zum hohen Wieder-
erkennungswert des Runds beitragen. Da die Gelander
das Erscheinungsbild der Briicken an starksten pragen,
werden einheitliche Gelander verwendet. Die neue
Warnowbrlcke gibt die Gestaltung vor.

Anforderungen
- Einheitliche Gelander in Anlehnung an : 6.81
Warnowbrlcke Y
_ _ _ 3.0 030 550
- Beleuchtung im Handlauf integriert 025 ' 025
6.00

- 6 m nutzbare Breite

- Schnelles und Langsames Rund durch Markierungs-
streifen getrennt

Alle Briicken am WarnowRund
- Warnowbricke

- Hechtgrabenbricke

Gelander
Gelander

- Zingelgrabenbricke
- Greifenbricke

Schnelles Rund

Markierung taktil [
i 5
.
N
.

Langsames Rund

- Ersatzbauwerk Holzhalbinsel
- Brlicke Uber Ludewigbecken

Ansicht Warnowbrcke vom Nordufer (Stand 09.2020, inros lackner) Bsp. Beleuchtung im Handlauf



3. Planungsvorgaben WarnowRund

3.1 Oberflachen und
Belagsqualitaten

Schnelles Rund

Die besonders gute Oberflachenqualitat und langfris-
tige Ebenheit ist ein zentraler Faktor, um das Schnelle
Rund dauerhaft attraktiv und mit Freude benutzbar zu
gestalten.

Entscheidend ist ein sehr niedriger Rollwiderstand, wie
bei anderen fir ahnliche Zwecke gestalteten Wegepro-
jekten (z. B. Flaming Skate). Folgende Ausfihrung soll
vorgegeben werden:

- Dunkler Asphalt, Deckschicht mit Kérnung 0|5 (sehr
niedriger Rollwiderstand)

- Zweilagiger Asphaltoberbau auf Schottertragschicht

- Langlebigkeit der Ladngsebenheit durch Uberhéhung
der Frostschutz- und Tragschichten nach BK 0,3 RStO
12, Bauweisen mit Asphaltdecken fir Fahrbahnen
(NICHT gem. Tafel 6 ,Geh- und Radwege’)

- Wurzelschutz durch Wurzelschutzfolie |
Wurzelschutzvlies

- Einzige Ausnahmen vom durchgangigen Asphaltbe-
lag des Schnellen Runds sind die Querungsbereiche
Uber Platzflachen und die Briickenbeldge.

- An exponierten, sehr sonnigen Bereichen sind ggf.
kleine Abschnitte in hellerer Oberflachen als Que-
rungsmoglichkeiten fir Amphibien vorstellbar.

Beispiel dunkler Asphalt

Asphalt mit sehr niedrigem Rollwiderstand

Asphaltdecke 4
Asphalttragschicht v 120 8
Schottertragschicht v 100 | | | | | | | 15
O .0 000,
°o ©%ee oy | 127
Frostschutzschicht v Bl2e2-05-
B |
Dicke der Frostschutzschicht |- | 18]28 |38

Auszug aus RStO 12, Tafel 1 Bauweisen mit Asphaltdecken fir Fahrbah-
nen, BK 0,3, Zeile 3 (Dickenangaben in cm; EV 2 Mindestwert in MPA)



Oberflachen und Belagsqualitaten

Langsames Rund

Als Spielbein kénnen auf dem Langsamen Rund je nach
Ort und Situation verschiedene Beldge ausgefihrt
werden.

Dabei ist trotzdem auf einen hohen Komfort zur
Nutzung von Rollstihlen, Kinderwagen, Rollern etc. zu
achten, um das Ausweichen auf das Schnelle Rund zu
vermeiden.

Auch beim Langsamen Rund muss ein Wurzelschutz
durch Wurzelschutzfolie oder-schutzvlies gewdhrleistet
werden.

Flr die Beldage sind verschiedene Optionen moglich:

- Asphalt leicht rau, Farbe soll sich vom dunklen As-
phalt des Schnellen Rund absetzen (ggf. mit Einfar-
bung, Abstreuung)

- Eher grol’- und mittelformatige Pflasterbelage
- Naturstein mit geschnittenen Oberflachen

- Wassergebundene Decke in hoher Qualitat (mit
Pflegekonzept)

- Eventuell Holz auf Steganlagen als Nebenstrecken

Joggingweg

Auf dem nordlichen WarnowRund lagert sich ein zu-
satzlicher Joggingweg von mindestens 1 m Breite an
die AulRenseite des Schnellen Runds an. Als sandge-
schlammte Schotterdecke |wassergebundener Weg soll
er einen guten Komfort fir Laufer*innen bieten.

Rahmenkonzept WarnowRund

-18 -

Asphalt mit Einfarbung

Asphalt leicht rau

LTS o

= L et D L Rl I
Naturstein mit geschnittenen Oberflachen

GroR- | mittelformatige Pflasterbeldge

Holzstege

Wassergebundene Decke
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3.2 Leitfarbe

Hoher Wiedererkennungswert

Zur besseren Wiedererkennung, einfachen Orientie-
rung und Markierung des WarnowRunds als zusam-
mengehorige Einheit wird eine Leitfarbe eingefihrt.

Um sich deutlich von den Ublichen Verkehrs- und
Signalfarben (weil3, rot, gelb, blau) abzugrenzen und
gleichzeitig dem starken landschaftlichen ,griinen’ Cha-
rakter des WarnowRunds Rechnung zu tragen wird ein
frischer, heller Grinton als Leitfarbe festgelegt.

Die Leitfarbe soll sich als ,griiner Faden’ in der Farb-
markierung des schnellen Weges, der Aufmerksam-
keitsfelder und in der Ausstattungslinie wiederfinden.

Farbton
- Chlorophyllgriin RAL 110.70.70 Design
(RGB 158]177]0)

Rahmenkonzept WarnowRund

-19-

Chlorophyllgriin
RAL 110.70.70 Design
RGB 158|177|0

Achtung: Farbton kann in der Bildschirm-
darstellung abweichen

team red | KuBuS freiraumplanung



3.3 Markierungsstreifen auf
Schnellem Rund

Neben dem durchgéngigen Asphaltbelag wird das
Schnelle Rund auf dem gesamten WarnowRund zusatz-
lich durch einen beidseitigen Markierungsstreifen in der
Leitfarbe markiert und damit tberall sofort erkennbar.

Neben dieser markierenden Funktion Gbernimmt der
beidseitige griine Streifen auch die zur barrierefreien
Nutzung notwendigen Abgrenzungs- und Aufmerk-
samkeitsfunktionen zum Langsamen Rund hin, wo dies
notwendig ist.

Der Markierungsstreifen ist je 30 cm breit, er wird
durch die Farbwahl der Leitfarbe in ausreichendem
Kontrast zum Asphalt und an notwendigen Stellen taktil
durch strukturierten Farbauftrag ausgefiihrt.

Notwendige taktile Bereiche
- Am Schnellen Rund zum Langsamen Rund hin
(Innenseite)

- An Einmindungen beidseitig taktil

- Bei Querungen von Platzen beidseitig taktil
Auftragsstarken

- Auftrag bei reiner Markierungsfunktion: 1-2 mm

- Taktil deutlich splrbare Abgrenzung zum langsamen
Weg strukturiert|genoppt aufgetragen, Auftrags-
hohe: 4 mm (gem. DIN 32984:2011-10)

Materialitdt |Herstellung
- Kaltplastik

- Durch eine zusatzliche Einstreuung von Glasgranulat
kann die Griffigkeit erhéht werden

Taktile Markierung
durch Farbauftrag
als Agglomeration

Rahmenkonzept WarnowRund
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3.4 Aufmerksamkeitsbereiche

Um an Einmindungen und Querungsstellen vom Lang-  Die Zahl der Aufmerksamkeitsbereiche soll so gering Auftragsstirken =

samen Rund Uber das Schnelle Rund die Aufmerksam-  wie mdglich gehalten werden, damit diese ihre Wir-

keit aller Nutzer*innen zu erhéhen und die Nutzer*in- kung behalten und den Komfort nicht zu sehr ein-

nen des Schnellen Runds zur Anpassung|Reduzierung schranken. An den starkeren Geféllestrecken auf der

der Geschwindigkeit aufzufordern, werden auf dem Warnowbricke, der Greifenbriicke und am Nordufer ist

Schnellen Rund punktierte Aufmerksamkeitsbereiche keine Verlangsamung durch Aufmerksamkeitsbereiche B
markiert. notwendig, wenn keine Einmindungen anschlieRen. [ o ® ° [ ° ® o ® ;
Die Punkte sind wie die Markierungsstreifen in der Leit- Hier reicht eine gute Einsehbarkeit. L ] L ] L ] [ J ®
farbe aus Kaltplastik hergestellt, 30 cm im Durchmes- @ ® ® o ® @ ® ] ® :
ser, leicht taktil (2-3 mm) und strukturiert aufgetragen. ® 9 o ® iy
Durch das versetzte und strukturiert wahrnehmbare e ® ® ® ® 5

Muster werden die Nutzer*innen rechtzeitig (mind.
15 m) vor Querungsstellen aufmerksam gemacht.

wa

Flr die Wegemarkierungen ist gemalk ZTV M mindes- Auftrag ohne Anforderung: 1-2 mm
tens eine Griffigkeit von 45 SRT- Einheiten (Klasse S1) . . i
sicherzustellen. Zur Erreichung einer erhdhten Griffig- . ;‘:rljgslfri‘éﬂ'cwhesgp;‘trrﬁr&ﬁsrgtrleg';zn”;fpztum

keit von Markierungen kann zusatzlich Glasgranulat aufgetragen, Noppenhdhe: 4 mm
eingestreut werden. . Aufmerksamkeitspunkte
strukturiert aufgetragen: 2-3 mm

Farbauftrag als
Agglomeration zur
Strukturierung der
Punkte

Prinzip Aufmerksamkeitsbereiche

10.00 , 5.00

Einmindung
Querung
Ubergang
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3.5 Schriftzug WarnowRund |
Kilometrierung

Ein Schriftzug WARNOW-RUND' und eine Kilometie-
rung verlaufen als zuséatzliches Orientierungs- und
Markierungsmerkmal getrennt voneinander in den
Markierungsstreifen entlang des Schnellen Runds.

Sie werden entsprechend dem Markierungsstreifen aus
Kaltplastik in der griinen Leitfarbe hergestellt.

Kilometrierung
- Verlduft in beiden Richtungen um das WarnowRund

- Start-| und End-Punkte jeweils an den beiden Enden
der Warnowbrlcke, von dort in 250-Meter-Schritten

- Leserichtung nach Innen (zum Schnellen Rund)
Schriftzug

- Immer mittig zwischen der Kilometrierung alle
250 m

- Leserichtung nach Innen (zum Schnellen Rund)

- Zusatzlicher Schriftzug immer an Einmindungen
zum ,WarnowRund’; hier: Wechsel der Leserichtung
nach aufRen (zur Einmindung hin)

Schriftart
- Schriftart Calibri, Buchstabenabstand 1.5

- 30 cm hoch (entsprechend der Breite des
Markierungsstreifen)

Rahmenkonzept WarnowRund

Schriftzug WarnowRund

Wegbegleitender Schriftzug

Anderung Leserichtung an Aufmerksamkeitsbereichen (hier: Nordseite)

Kilometrierung

Startpunkte und Richtungen der

Kilometrierung

Start: 0 m )
Ziel: 4.303 m
Ziel: 4.303 m
Start: O.m
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3.6 Ausstattung

Zur Unterstltzung der Marke WarnowRund’ soll im
Rahmen der Objektplanung in Abstimmung mit den
unterschiedlichen Planungsbereichen eine spezifische
und modular einsetzbare, hochwertige Ausstattungs-
linie WarnowRund’ gestaltet werden.

Diese als verbindendes Element entlang des Runds er-
lebbare Ausstattungsreihe soll die Leitfarbe aufgreifen,
eine eigene durchgangige, reduzierte Gestaltungsspra-
che besitzen und mit wenigen dauerhaften und robus-
ten Leitmaterialien (z. B. Stahl, Holz, Recyclingmateria-
lien fir Bankauflagen) gestaltet sein.

Vandalismusfestigkeit und geringe Wartungskosten
sind ebenso wichtig, wie die Bliindelung verschiedener
Funktionen in wenigen Objekten (z. B. Bank + Wind-
schutz, SchlieRfacher + Werkzeug).

Mégliche Funktionen
Unterschiedliche Aufenthaltselemente (Sitzen,
Liegen, Treffen, etc.)

- Fahrradparken

- Service-Stationen (Werkzeug, etc.)
- Picknick | Grillen

- Kiosk|Café|Info

- Pflanzklbel

- Wind-, Regen- und Sonnenschutz
- Information und Wegweisung

Rl —_i Di@j-m Bl OI|5 ¢ wam

Sitzen | Liegen
windgeschitzt

Fahrradparken Infobox
mit Sichtschutz Vitrine

Rahmenkonzept WarnowRund

Sonnenschutz

. [y
"I kK
Lizam s

Wind- und Strandkorbe

drehbar

Kiosk | Café Picknick | Grillen

Windschutz
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3.7 Beleuchtung

Die Beleuchtung eines Weges tragt im Wesentlichen
zur empfundenen Sicherheit bei. Das Schnelle Rund
soll daher als durchgangig beleuchteter Weg ausgebil-
det werden.

Um Uberbeleuchtung zu vermeiden und die Lichtemis-
sion vor allem auf das Gewdsser moglichst gering zu
halten, gilt der Grundsatz: so viel wie nétig, so wenig
wie moglich.

Dazu tragt eine differenzierte Betrachtung der nord-
lichen und sidlichen Seite bei:

Die nordlichen Abschnitte, die eine geringere Nut-
zungsdichte in den dunklen Tagesabschnitten haben,
werden zur Reduzierung der Lichtemission mit einer
dynamischen Lichtsteuerung und einer insekten- und
fledermausfreundlichen Lichtfarbe ausgestattet. Der
stdliche stadtische Bereich hingegen erhilt eine stati-
sche Lichtsteuerung.

Siehe auch Beleuchtung Urbane und Landschaftliche
Abschnitte 4.2, 4.3

Leuchtenfamilie
- Formal passend zur Ausstattungslinie ,WarnowRund’

- Einheitlich gestaltete LED-Mastleuten
- Varianten: Hohe 3,5-5 m, 26-42 Watt

Detaillierung in der Objektplanung

Die genaue Auswahl der Hohe und Platzierung der
Mastleuchten ist im Gesamtkontext und in der Objekt-
planung in Bezug auf Lichtfarbe, Beleuchtungsstarke
und Abstrahlwinkel zu untersuchen und festzulegen.

Mit der Genehmigung in der Objektplanung erfolgt die
Abstimmung u.a. mit dem Umweltamt und dem Sach-
bearbeiter StraRenbeleuchtung im Tiefbauamt, auf
Grundlage des Konzepts fir die Strallen- und Wegebe-
leuchtung (2019, Rostock).

—

325

H}'
)]
i

Gestaltungsvorschlag
Leuchtentyp Nordlux
NYX 330 LED

416

Statische Lichtsteuerung

Dynamische Lichtsteuerung

Leuchtenfamilie

5mV 5mV

l3,5m

Einheitliche Mastleuchten, H6he 3,5-5m



3.8 Wegweisung | Information

Markierung um das Rund

Der Schriftzug WarnowRund an Einmindungen und
Ubergéngen und die wegbegleitende griine Markie-
rung leiten intuitiv um das WarnowRund.

InfoCube zur Wegweisung und Information
Grundprinzip des WarnowRunds ist, die sonst Ubliche
Verkehrsbeschilderung auf ein Minimum zu reduzie-
ren. Deshalb wird, zur Biindelung von Wegweisungen
und Information, der sogenannte InfoCube an Knoten,
Weggabelungen und interessanten Orten platziert.

Der InfoCube ist ein Baustein der Ausstattungsreihe
WarnowRund und hat Sitzhéhe (Hx Lx B =0,45x 1,5 x
1,5m).

Hier werden alle Richtungshinweise, zusatzliche Infor-
mationen (z. B. zur Umgebung), Verhaltensregeln auf
dem WarnowRund und zusatzliche Aufenthaltsmoglich-
keiten integriert.

Die Verhaltensregeln sollten auf die Hinweise zu den
Geschwindigkeiten reduziert werden und kénnen auch
in Piktogramme gefasst werden:

- Langsames Rund: 0-8 km/h
- Schnelles Rund: 10-25 km/h

Weitere Hinweise zur Vorfahrtsregelung, Rechtsfahrge-
bot und Ricksichtnahme sind angesichts der selbster-
kldrenden Gestaltung entbehrlich.

Wegweisung im Zuge integrierter Radfernwege

Um den Verlauf des Radfernweges Berlin-Kopenhagen
| EuroVelo 7 zu vermitteln, missen an den Abzweigen
auf das WarnowRund und weg vom WarnowRund die
Standard-Fahrradwegweiser (grin auf wei3, gemal
FGSV-Richtlinie) integriert werden. Dies ist an den
Platzen beidseitig der Warnowbriicke, am Abzweig

Rahmenkonzept WarnowRund

zur GrubenstralRe und am Abzweig zur Hinrichsdorfer
Stralle notwendig. An der Warnowbricke sollte dies
mit Infotafeln zum Radfernweg und zu dessen Alter-
nativrouten Uber das Nordufer und den Stadthafen
verbunden werden.

-25-
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3.9 Pflege | Wartung

Das WarnowRund ist so konzipiert, dass der Unter-
haltungsaufwand moglichst gering ist. Das betrifft die
solide bauliche Herstellung und die Vermeidung von
Belastungen durch Kfz-Verkehr.

Dauerhafte und pflegeleichte Bauart

Die Belage werden so ausgefiihrt, dass sie moglichst
langlebig und im Falle von Schadden leicht zu reparie-
ren sind. So erleichtert z. B. die Asphaltschicht ohne
Einstreuung und ohne besondere Zuschlagstoffe das
Ausbessern. Die Tragschicht muss genau wie die Wege-
breite Uberall so dimensioniert sein, dass Fahrzeuge fir
Pflege und Reinigung beide Wege befahren kénnen.

Das Langsame Rund hat spezielle Anforderungen in
den Bereichen, die bei Hochwasser tberflutet werden.
Wassergebundene Decken im Verlauf des Langsamen
Rund erfordern eine sehr hohe Qualitédt bei der Ausfih-
rung und ein gutes Pflegekonzept, um Unebenheiten
und ein Einwachsen zu verhindern.

Sitzauflagen sind aus dauerhaften selbstimpragnie-
renden Holzern oder robusten und UV-stabilen Recy-
clingmaterialien herzustellen. Durch die Verwendung
einheitlicher Male der Auflageholzer kdnnen Aus-
tauschbestdnde vorgehalten und eingesetzt werden.
(Siehe auch 3.12 Nachhaltigkeit)

Reinigung

Insbesondere das Schnelle Rund muss regelmaliig ge-
reinigt werden, um eine sichere, komfortable Befahr-
barkeit auch mit Inline-Skates zu gewahrleisten. Laub
und Streusand stellen eine Gefahr da und muissen in
der betreffenden Jahreszeit in kurzen Intervallen ent-
fernt werden.

Winterdienst
Das Schnelle Rund soll als ,Standbein’ das ganze Jahr
und rund um die Uhr befahr- und nutzbar sein und

muss daher einen Premium-Winterdienst analog zu
den Radschnellwegen erhalten.

Die Lage in sensiblen Naturbereichen an der Warnow
erfordert eine angepasste Technik. Es darf kein Tausalz
eingesetzt werden. Stattdessen muss abstumpfendes
Streumaterial eingesetzt werden, das jedoch nur bei
akuter Glatte eingesetzt werden darf und zlgig wieder
entfernt werden muss, um nicht selbst zur Gefahren-
quelle zu werden.

Prioritat hat die vollstandige Entfernung von Schnee
und Eis insbesondere in Perioden mit wechselndem
Frost und Tauwetter, so dass angetautes Eis nicht wie-
der anfriert.

Griinschnitt

Auf dem WarnowRund sollen sich die Nutzer*innen
jederzeit sicher fihlen. Dunkle Ecken und Angstrau-
me sind zu vermeiden. Neben der Beleuchtung im
Dunkeln ist dazu auch ein regelmaRiger Grinschnitt
erforderlich.

Auf dem Schnellen Rund soll die Trasse und ein mog-
lichst breiter Streifen daneben (mindestens drei Meter)
weit im Voraus einsehbar sein. Dies ist schon bei der
Bepflanzung zu beachten. Baume kénnen den Weg
Uberragen, wenn unter der Baumkrone die Sicht frei ist.

Vandalismusschutz

Das WarnowRund kann durch seine Lage nicht ganzlich
vor Vandalismus geschitzt werden. Fir die Ausstattun-
gen sind robuste Materialien zu verwenden.

Stahloberflachen sollten farblackiert und nicht farb-
beschichtet ausgefiihrt werden, so dass Reparaturen
moglich sind. Bei der Beleuchtung wurde bewusst auf
den Einsatz besonders vandalismusgefahrdeter Pol-
lerleuchten verzichtet. Schilder werden weitgehend
vermieden. Die Ausstattungselemente sind durch die

grine Farbgestaltung weniger attraktiv zum Besprayen.

Den groRten Schutz bietet eine hohe Frequentierung
durch Nutzer*innen. Es sollte erreicht werden, dass die
Rostocker*innen sich mit ihnrem WarnowRund identi-
fizieren und Schadigungen nicht hinnehmen.

Verweilpunkt bei Hochwasserstand im Oktober 2020



3.10 Verkehrsrechtliche
Umsetzung

Die Bestandteile des WarnowRunds, die als 6ffent-
licher Weg oder Stralle gewidmet sind, unterliegen
dem StraRen- und Wegegesetz des Landes Mecklen-
burg-Vorpommern. Dazu zéhlen das Schnelle Rund,

die Warnowbriicke, die Greifenbriicke und die Platze
beidseits der Warnowbrlcke. Hier gilt die Strallenver-
kehrsordnung (StVO). Um den Kfz-Verkehr vollstandig
oder teilweise auszuschlieSen, kann die Widmung
beschrankt werden. Es werden folgende Regelungen im
Rahmen der StVO empfohlen:

Radweg — Skater frei

Die Beschilderung des Schnellen Runds an den wich-
tigsten Zuwegungen als ,Radweg — Skater frei’ bewirkt
eine eindeutige Zweckbestimmung fir den unmittel-
bar folgenden Weg, das Schnelle Rund. Dadurch sind
Kraftfahrzeuge einschlielRlich S-Pedelecs und Mofas
ausgeschlossen. Das Skaten muss durch das Zusatzzei-
chen erlaubt werden, da es sonst auf den Gehweg, das
Langsame Rund ausweichen misste.

Rahmenkonzept WarnowRund

FuRgdnger*innen, die reine Radwege grundsatzlich
nicht benutzen dirfen, kénnen auf den Joggingweg
oder Anbindungswege parallel zum Schnellen Rund
ausweichen, falls das Langsame Rund bei Hochwasser
Uberflutet ist.

-27 -
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Verkehrsrechtliche
Umsetzung

Getrennter Geh- und Radweg — Skater frei
Diese Ausschilderung wird fur die Bricken
(Warnowbrcke, Greifenbrtcke) empfohlen.

Die Zuordnung der Verkehrsflachen ist durch Schild und
Markierung zweifelsfrei.

FuRganger*innen und Radfahrende nutzen jeweils
ihren eigenen Bereich.

Ein Uberfahren oder Ubertreten der Trennung ist phy-
sisch leicht moglich.

Anderer Verkehr darf den getrennten Geh- und Rad-
weg nicht benutzen.

Ist durch Zusatzzeichen die Benutzung eines Geh- und
Radwegs fur eine andere Verkehrsart erlaubt, darf
diese nur den fur den Radverkehr bestimmten Teil des
getrennten Geh- und Radweges befahren.

Skater durfen durch das Zusatzzeichen den flr den
Radverkehr bestimmten Teil nutzen.

L7

FahrradstraBe

Fir die Bereiche des Schnellen Runds im Stadthafen
und auf der Holzhalbinsel, die auch durch den Kfz-Ver-
kehr genutzt werden, bietet sich die Beschilderung

als FahrradstrafRe an. Durch ein Zusatzschild wird der
Kfz-Verkehr sehr eingeschrankt (Zufahrt bis zum Grund-
stlick frei) zugelassen. Skater werden ebenfalls durch
Zusatzschild zugelassen, da sie sonst den Gehweg
(Langsames Rund) benutzen mussten.

In der FahrradstralSe gilt eine Hochstgeschwindigkeit
von 30 km|h. Der Radverkehr darf weder gefahrdet
noch behindert werden. Wenn notig, muss der Kraft-
fahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern.
Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.

Fahrradsirale

Zufahrt bis

zum Grund-
stiick frei

tm

Allgemeingebrauch im Sinne der Griinflaichensatzung
Das Langsame Rund kann im nordlichen und 6stlichen
Bereich als Bestandteil der Grinflachen angesehen
werden. Hier ist zu prifen, ob diese Wege dem Gel-
tungsbereich des StraRen- und Wegegesetzes unter-
liegen. Andernfalls gilt die Grinflachensatzung der
Hanse- und Universitatsstadt Rostock. Sie lasst das
langsame, ricksichtsvolle Radfahren zu: ,Die 6ffentli-
chen Grinflachen dirfen so benutzt werden, wie es
sich aus der Natur der Anlagen und ihrer Zweckbe-
stimmung ergibt (Allgemeingebrauch). Jegliche Benut-
zung ist nach dem Gebot der Ricksichtnahme auf die
Interessen anderer Nutzer*innen auszurichten.’

In jedem Fall ist eine Beschilderung als Gehweg zu
vermeiden, damit sehr langsames Radfahren auf dem
Langsamen Rund auch ohne weitere Kennzeichnung
moglich ist.



3.11 Barrierefreiheit

Langsamer Weg
Das Langsame Rund ermoglicht eine inklusive und bar-
rierefreie ErschlieRung des WarnowRunds.

Hier sind v. a. barrierefreie Steigungsverhaltnisse und
der gute Komfort flr Kinderwagen, Rollatoren, Roll-
stihle wichtig, auch zur Vermeidung von einem kon-
fliktreichen Ausweichen auf den Schnellen Weg.

In den urbanen Abschnitten und da wo es Verknipfun-
gen zu Ubergeordneten Leitsystemen gibt (ggf. im Be-
reich Stadtpark), soll ein durchgangiges taktiles Leitsys-
tem ausgefihrt werden. Dabei kdnnen gestalterische
Kombinationen z. B. mit Entwasserungsrinnen sinnvoll
sein (keine doppelten Linien).

Schnelles Rund

Zur barrierefreien Gestaltung ist vor allem die taktil

und visuell erkennbare Abgrenzung zwischen Langsa-
mem und Schnellem Rund im Sinne eines Aufmerksam-
keitsstreifens bei Uberschreitung wichtig.

Taktiler Markierugsstreifen

Wie unter 3.3 bereits beschrieben, wird eine taktil
deutlich splrbare Abgrenzung zum Langsamen Rund
strukturiert| genoppt aufgetragen, Auftragshohe 4 mm
(gem. DIN 32984:2011-10) und damit sowohl mit dem
Langstock als auch mit den FiRen deutlich tastbar.

Die Breite von 30 cm entspricht dabei den Mindestan-
forderungen fir solche Aufmerksamkeitsstreifen.

Kontrast zwischen Markierungen und Belagen

Neben der taktilen ist zur visuellen Erkennbarkeit des
Trennstreifens und der Aufmerksamkeitsfelder auf dem
Schnellen Rund gegeniiber dem Bodenbelag (i. d. R.
Asphalt) gem. DIN32984 2011-10 ein ausreichender
Leuchtdichtekontrast von gréRer als 0,4 (nach DIN
32975, 4.2.2) zu erreichen.

Durch die Wahl der Leitfarbe im Kontrast zum Asphalt
kann dieser Wert nach ersten Berechnungen gut er-
reicht werden.

Dies ist im Rahmen der Objektplanung mit den tatsach-
lich verwendeten Materialien zu verifizieren.

Ausstattung und Informationsvermittlung

Bei der Gestaltung und Platzierung der Ausstattungs-
reihe und des Informationssystems sind die Anfor-
derungen der DIN 18040-3 (Infrastrukturelemente,
Ausstattung, Moblierung im Verkehrs- und Freiraum)
zu beachten.

Zur Orientierung fir blinde und seheingeschrankte Per-
sonen empfehlen wir die Integration der Wegweisung
mittels taktiler Handlaufschilder in die Handldaufe der
Bricken, auf Parkbanklehnen oder auf anderen geeig-
neten Objekten entlang des Langsamen Runds (gem.

Ergebnis

Farbion 1: 87 1018
e hagiwert 45,1

ﬁnmm

DIN 32976 ¢ 2007-08 | DIN 32986 ¢ 2019-06) und z.B.
InfoCube mit taktiler Informationsflache

Eine Orientierung ist v.a. an Abzweigungen / Wegwei-
sungen zu Haltestellen notwendig

Zusatzlich konnen QR Codes an InfoCubes mit hinter-
legten Informationen in verschiedenen und einfacher
Sprachen bzw. als Audioguides ein zusatzlicher Bau-
stein zur Barrierefreiheit sein.

Farbion 3= 55,00 60
et g st T2

Dor bevpchnpte Kontraet erllil de Anfordensngen cior DN 33979 fur die Kenngeschinung won Becemapdomanien an Hifly: und Notngfennchiungen, da Marosnng von
irdpinesen uhd Abperrongen Sowss Tur die Darsteliung von Infarmatonen bestehend aus Schrfiund Bidascken, wie 1 B Schilder, Pidogramme, Saumssamimem

e mlptrmahionaife b Geforderier Koatraed 0.4 oder hitar,

iirwers: Ceeser Wit sipdl eire exabte Mesuong dar sondern kefert rer snen Kiherengswer], dem man £ Komenisrdenen por 0N sicherbeitchalber sinen

o echrwer] von L1 abtiehen solte
Ermtietier Konradt inkl, Kesrakiurwen beisigr 35

Kontrastrechner Brillux:
www.brillux.de | service | farbgestaltung | kontrastrechner|



3.12 Nachhaltigkeit

Das Projekt WarnowRund ist ein wichtiger Baustein zur
Forderung einer nachhaltigen Mobilitdt und Stadtent-
wicklung in Rostock.

Die hohen Ausfiihrungsstandards in Bezug auf Nutz-
barkeit, Komfort und Dauerhaftigkeit schaffen eine
Radinfrastruktur, die den emissionsfreien, platzeffizi-
enten und unmotorisierten Freizeit- und Nahverkehr in
hohem Malie starken wird.

Durch verschiedenste bauliche Standards und Vor-
gaben (z. B. Uberhéhung des Oberbaus, Einbau von
Wurzelschutz, Verwendung robuster Materialien und
Konstruktionen) wird eine dauerhaft gute Nutzbarkeit,
Lebensdauer und damit auch Nachhaltigkeit erzielt.

Generell ist bei der Auswahl der verwendeten Materia-
lien auf ein moglichst hohes MaR an Nachhaltigkeit und
okologischer Vertraglichkeit zu achten.

Recycelte, zertifizierte und moglichst regionale Mate-
rialien z.B. bei Holz, Saatgut, Pflanzen, Naturstein und
mineralischen Zuschlags- und Schittstoffen sind hier-
bei ein wichtiges Kriterium.

In der Umsetzung stellt vor allem in den urbanen Be-
reichen ein innovatives Regenwasserkonzept einen
wichtigen 6kologischen Aspekt dar.

Rahmenkonzept WarnowRund

Bei der Ausformulierung des Lichtkonzeptes wird in
den nordlichen Abschnitten durch eine Reduzierung
der Beleuchtungsdauer und-starke (dynamische Licht-
steuerung) sowie der Auswahl einer insekten- und
fledermausfreundlichen Lichtfarbe der 6kologisch
sensibleren Umgebung Rechnung getragen.

In den landschaftlichen Abschnitten sind auch in be-
grenztem MaRe Abweichungen der durchgangigen
Asphaltoberflache fir besonders besonnte Bereiche als
Querungsstellen fur Insekten und Amphibien maoglich
(Belage mit helleren Oberflachen).

Quelle: https://www.pngegg.com/en/png-bgfvf
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4. Raumliche Abschnitte

4.1 Ubersicht Abschnitte

Das WarnowRund ldsst sich grob in zwei Bereiche teilen:
- Nordliche landschaftliche Abschnitte
- Sudliche urbane Abschnitte

Diese Unterscheidung ist fur die Typologie des War-
nowRunds wichtig, da die Gestaltung auf den Land-
schafts- bzw. Stadtraum reagieren soll.

Flr die weiteren Planungsschritte und die Umsetzung
des WarnowRunds wurde eine Untergliederung nach
Projekt-/Wettbewerbsgebieten bzw. vorhandenen
B-Plan-Bereichen vorgenommen und folgende Bezeich-
nung im Uhrzeigersinn vorgeschlagen:

A Fahrberg/Durnbusch

B Hechtgrabenniederung

C Stadtpark

D Warnowquartier

E Osthafen

F Greifenbricke

G Holzhalbinsel + Ludewigbecken
H Silohalbinsel

| Stadthafen

J Warnowbriicke

Rahmenkonzept WarnowRund

Eine noch feinere Untergliederung ergibt sich bei der
Konkretisierung des Schnellen und Langsamen Runds.
Wo sich Schnelles und Langsames Rund Uber einen lan-
geren Abschnitt teilen oder wieder zusammen fihren,
fangt ein neuer Abschnitt an. Auch an wichtigen Knoten

naturnah

konnen Abschnittsgrenzen gesetzt werden, wenn sich
der Charakter der Wege dort dndert. In vielen Be-
reichen ist dies jedoch noch offen. Worauf es fir das
WarnowRund jeweils in den Abschnitten ankommt, ist
in den folgenden Kapiteln beschrieben.

RiUckzugsort in der Natur

landschaftlich

B Hechtgraben-

niederun
A Fahrberg | &

Durnbusch

J Warnowbricke

\
Immer was los

urban

Abschnitte im Langsamen Rund
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4.2 Nordliche landschaftliche
Abschnitte

Schwingender Weg

Auf den nordlichen landschaftlichen Abschnitten
zwischen der Warnowbriicke und der Greifenbricke
soll sich das WarnowRund moglichst organisch der
Landschaft anpassen. Wo es der Platz erlaubt, trennt
sich die Wegefihrung von Schnellem und Langsamem
Rund. Der Schnelle Weg verlauft moglichst geradlinig,
das Langsame Rund leicht schwingend.

Durch die Separation kénnen die Wege flexibler auf die
Landschaft reagieren und sich der Topographie an-
passen. Das Langsame Rund nahert sich der Warnow
und kann dafiir auch bis in den Uberflutungsbereich
herunter fihren, wo es der Naturschutz erlaubt. Das
Schnelle Rund bleibt auf einer Hohe, die sicher vor
Hochwasser ist. Dazu ist im Durnbusch ein Umweg
notig. Ein zusatzlicher Joggingweg verlauft direkt neben
dem Schnellen Rund landeinwarts.

An den Einmindungen weiterer Wege werden das
Schnelle und das Langsame Rund zusammengefihrt,
um eine gute VerknUpfung herzustellen.

Rahmenkonzept WarnowRund
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Nordliche landschaftliche
Abschnitte

Verzweigung auf verschiedenen Ebenen

Schnelles| Langsames Rund
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Nordliche landschaftliche
Abschnitte

Einmiindungen FuB-|Radwege
- Vorrang WarnowRund

- Durchgéngiger Taktiler Streifen zum Langsamen
Rund hin

- Taktiler Schriftzug WarnowRund direkt an der Ein-
mindung (Leserichtung zu den Einbiegern ins Rund)

- Unterbrechung Joggingweg
- Gute Einsehbarkeit der Wege
- Blick aufs Wasser moglichst freihalten

- Wegweisung durch InfoCube

o
wu
o
Bankett
2] i :
8__ [ Joggingweg
Markierung
w
~ Schnelles Rund
Ul
Markierung taktil
~ Langsames Rund
3 | Bankett
o

InfoCube
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Nordliche landschaftliche
Abschnitte

Einmiindung

Bestand




Nordliche landschaftliche
Abschnitte

Gabelung Schneller | Langsamer Weg

Die Punkte, an denen sich das Schnelle und Langsame
Rund trennen bzw. wieder zusammenfihren, mussen
besonders sorgfaltig gestaltet werden. Dabei geht es
vor allem darum, dass die jeweiligen Nutzer*innen auf
ihrem Weg bleiben oder sich anpassen. Die Langsa-
men sollen nicht Uber das Schnelle Rund abkirzen. Die
Schnellen missen wiederum stark abbremsen, wenn sie
das Langsame Rund z. B. zum Pausieren nutzen wollen.

An diesen Gabelungen zweigt das langsame Rund in
einem engen Kurvenradius von finf bis zehn Metern
ab, so dass dieser Weg nicht schnell befahren werden
kann. Der Weg |6st sich so ab, dass keine Wahl besteht,
sondern die Nutzer*innen des Langsamen Runds vom
Schnellen Rund weggefiihrt werden. Die taktile griine
Markierung hilft bei der Abgrenzung.

Sonderfall: Kfz auf Langsamem Rund
Abzweig Planstralle A zum Wellenweg

- Nur sehr eingeschrankter Anliegerverkehr (Ruder-
club, Slipanlage), Rettungsweg

- Breite der PlanstraRe 6,5 m, wo Langsames und
Schnelles Rund nebeneinander Verlaufen

- Langsamer Weg nach Abzweig zum Wellenweg
5,5 m breit fr KfZ bis zum Ruderclub

—

—

wgg

55m
Sonderfall: Kfz auf Langsamem Rund
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Gabelung Schnelles | Langsames Rund
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Nordliche landschaftliche
Abschnitte

Gabelung | Service-Station

Bestand
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Nordliche landschaftliche
Abschnitte

Beleuchtung

Im Bereich der landschaftlichen Abschnitte wird die
Lichtimmission durch eine dynamische Beleuchtung
reduziert.

Die Beleuchtung des schnellen Runds erfolgt mittels
LED Mastleuchten (Siehe auch 3.7).

Eine zusatzliche Ausleuchtung des Langsamen Rundes
erfolgt nicht, so dass bei separater Wegefiihrung auch
dunkle Bereiche zum Sterne beobachten entstehen
konnen. Hier kann der Joggingweg als ausgeleuchteter
Weg mitgenutzt werden.

Regenwasser

In den landschaftlichen Abschnitten mit hohem Grin-
anteil wird das sich auf den Wegen sammelnde Regen-
wasser dezentral und direkt in die angrenzenden Griin-
flichen abgeleitet und versickert dort ortsnah (z. B.
Flachenversickerung, wegebegleitende Mulden).

Rahmenkonzept WarnowRund

Dynamische Lichtsteuerung

35m ¥ Beleuchtung parallele Wegefiihrung

35m Y Beleuchtung getrennte Wegefiihrung

— Dezentrale ortsnahe

-
> eEE— Versickerung
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4.3 Siudliche urbane Abschnitte

4.3.1 Holzhalbinsel

Die Holzhalbinsel befindet sich am Ubergang des land- ~ Langsames Rund auf Uferweg

schaftlichen Abschnitts zum urbanen Teil des War- Das Langsame Rund verlduft am Nordufer auf dem
nowRunds. Das nordliche und dstliche Ufer ist durch bestehenden Uferweg im Grinbereich. Uber einen
Vegetation gepragt, wahrend das westliche Ufer als wiederaufzubauenden Steg fihrt der Weg auf die Ha-

Hafenpromenade und urbaner Aufenthaltsbereich aus-  fenpromenade auf der Westseite der Holzhalbinsel.
gebaut worden ist. : -

Schnelles und Langsames Rund Holzhalbinsel

Markierung taktil
Schnelles Rund
Markierung taktil
Gehweg
Langsames Rund
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Holzhalbinsel

Integration des Schnellen Runds in WohnstraRen
Eine Verbreiterung oder Ergdnzung des nordlichen
Uferweges fiir das Schnelle Rund ist aufgrund planeri-
scher Vorgaben nicht moglich. Das Schnelle Rund soll
daher Gber den nordlichen Arm des Gaffelschonerwe-
ges zum Rondell und dann Uber den noérdlichen Log-
gerweg zur Hafenpromenade gefiihrt werden, wo es

Bestand Wohnstralle

wieder auf das Langsame Rund trifft. In den betreffen-
den Strallenabschnitten ist die Fahrbahn ausreichend
breit, um das Schnelle Rund zusatzlich aufzunehmen.

Es ist zu prufen, ob die verkehrsberuhigten Bereiche
ganz oder teilweise in FahrradstralRen oder Radwege
,Skater frei” umgewandelt werden kénnen, so dass das

WarnowRund die volle Breite der Fahrbahn im Misch-
verkehr einnimmt oder nur die halbe Breite als solches
markiert ist. Der Bebauungsplan lasst Einrichtungs-
verkehr fir den Loggerweg zu. Bei Beibehaltung als
Verkehrsberuhigter Bereich, wére die Hochstgeschwin-
digkeit fir Radfahrende auf 8 km|h begrenzt, was dem
Anspruch des Schnellen Runds widerspricht.



Holzhalbinsel

Anschluss siidlich der Greifenbriicke

Einen Engpass bildet der ca. 70 Meter lange Gehweg
zwischen dem Uferweg Hohe Greifenbriicke und dem
Gaffelschonerweg. Dieser Weg muss flr das Schnelle
Rund geringfligig verbreitert werden und vor allem
durch einen breiten, barrierefreien Gehweg erganzt

Bestand Anschluss stdlich der Greifenbricke

werden, um die Greifenbricke auch fir Fuganger*in-
nen direkt anzuschlieRen. Dafur ist ein Eingriff in das
Grundstlck, das von den Kanufreunden Rostocker Greif
e. V. genutzt wird, erforderlich. Durch den Geléande-
sprung ist dies zwar mit baulichem Aufwand verbun-
den, erscheint jedoch machbar.




Holzhalbinsel

Varianten Wegeverlauf Schnelles Rund

Uber das Ludewigbecken fihrt das WarnowRund tber
eine Briicke zur Holzhalbinsel. Die bestehende Briicke
ist weder fiir das Langsame noch fiir das Schnelle Rund
ausreichend breit. Es ist zu prifen, ob die bestehende
Briicke verbreitert werden kann oder durch eine neue
Brlcke ersetzt oder erganzt werden muss.

Angesichts der genannten Herausforderungen wurden
verschiedene Varianten geprift:

Alternativ ist ein Verlauf des Schnellen Runds stdlich
um das Ludewigbecken und dann Gber den sidlichen
Arm des Loggerweges denkbar. Diese Variante weicht
jedoch stark von dem Anspruch einer ufernahen Fih-
rung ab.

Eine attraktive aber aufwendigere Variante flhrt das
Langsame Rund auf einem Steg von der Greifenbriicke
bis zur westlichen Spitze der Holzhalbinsel. Der Ufer-
weg wird fir das Schnelle Rund genutzt.

Rahmenkonzept WarnowRund

42 -

Varianten Wegefiihrung Holzhalbinsel

Vorzugsvariante

Variante Schnelles Rund stdlich Variante Schnelles Rund im
Ludewigbecken Uferpark
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4.3.2 Silohalbinsel

Die Silohalbinsel ragt nérdlich der L22 und der 6st-
lichen Altstadt in die Unterwarnow. Sie ist zum gro-
Ren Teil mit Gebdudekomplexen — teilweise aus alten
Speichergebauden — bebaut. Ein letztes Baufeld wird
derzeit fir die Bebauung vorbereitet.

Schnelles und und Langsames Rund Silohalbinsel

3,5 ml

Markierung taktil
Schnelles Rund
Markierung taktil

Rahmenkonzept WarnowRund

Langsames Rund im Bestand am Kai

Auf der Silohalbinsel verlauft das WarnowRund ge-
trennt. Das Langsame Rund wird auf der bestehenden
Hafenpromenade am Kai gefiihrt. Hier ist ausreichend

Platz und die vorgesehene Nutzung bereits vorhanden.

5mV

Schnelles Rund in zweiter Reihe

Das Schnelle Rund soll dagegen in der zweiten Reihe
hinter den ehemaligen Speichergeb&uden verlaufen
und auf kurzem Wege an den Stadthafen anschlieRen.
Dadurch werden Konflikte zwischen schnellen und
langsamen Nutzer*innen auf der Hafenpromenade ver-
mieden, die insbesondere an der westlichen Seite mit
der AuRengastronomie schon heute bestehen.

ca. 9.00

c
L
S
2
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N
o
u

AIDA-Gebaude
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Silohalbinsel

Integration in bestehende Verkehrsflachen

Die vorgesehenen Flachen zwischen den Gebauden
sind im B-Plan als Verkehrsflachen besonderer Zweck-
bestimmung (Verkehrsberuhigter Bereich bzw. Ful3-
gangerbereich) ausgewiesen. Bisher sind die Flachen
wenig genutzt, auch wegen des unattraktiven Belags.

Bestand

Das Schnelle Rund wirde diesen Bereich der Silohalb-
insel aufwerten und beleben.

Konfliktpunkte durch die Tiefgaragenausfahrten kénnen
durch einen angepassten Verlauf vermieden werden.
Es ist zu prufen, ob die vorgesehenen Verkehrsflachen

so umgewidmet werden kénnen, dass das Schnelle
Rund als ,Radweg | FahrradstralRe — Skater frei‘ ausge-
wiesen werden kann. Andernfalls dirften Radfahrende
hier mit maximal 8 km|h fahren, wahrend Skater sich
beliebig bewegen konnten.




Integration in den verkehrsberuhigten Bereich neben dem Parkplatz

Bestand Parkplatz




4.3.3 Stadthafen

Der Stadthafen zwischen Silohalbinsel und Christin- Hafenpromenade

enhafen ist durch die L22 komplett von der Altstadt Das Langsame Rund kann durchgangig auf der Hafen-
abgeschnitten. Die ErschlieBung fur Fullganger*innen, promenade entlang der Kaikante gefiihrt werden.
Radfahrende sowie Kfz-Verkehr erfolgt von Osten Uber  Das entspricht der aktuellen Nutzung. Die Gestaltung
die Verlangerung der GrubenstralRe und im Westen muss nach den Maligaben des Wettbewerbs optimiert
Uber die FuRgangerampel Hohe Schnickmannstralle werden.

bzw. den Knoten Am Kanonsberg.
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Stadthafen

Schnelles Rund als FahrradstraRe Das Schnelle Rund soll hier als ,Fahrradstralle — Ska-
Das Schnelle Rund verlduft zwischen der Hafenprome-  ter frei‘ ausgeschildert werden. Der Kfz-Verkehr wird
nade und der Gebdudereihe im Siden. Die jetzige Stra-  begrenzt zugelassen durch ein Zusatzschild ,Zufahrt

Re in diesem Bereich erschlieft die Grundstlcke mit bis zum Grundstlck frei’. Damit die Nutzer*innen des
gastronomischer und gewerblicher Nutzung und wird Schnellen Runds auch bei Anliefer- und Versorgungs-
daher auch durch Kfz-Verkehr genutzt. In Zukunft soll verkehr konfliktfrei vorankommen, ist eine Breite von
der Kfz-Verkehr auf ein Minimum reduziert werden. 5,50 Metern vorgesehen.

Bestand
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Stadthafen

Gastronomie Ubergange zur L22 Die Kreuzungen Uber das Schnelle Rund kénnen analog
Zwischen Langsamem und Schnellem Rund ist am Langfristig ist eine enge VerknlUpfung von Altstadt und ~ der sonstigen Einmindungen als Aufmerksamkeitsbe-
Stadthafen viel Platz fur Verweilzonen und AuRengast-  Stadthafen anzustreben. Die Zahl der Ubergénge ber reiche gestaltet werden.
ronomie. Die sUdlich gelegenen Gastronomiebetriebe die L22 wird sich in diesem Bereich in Zukunft erhéhen.
missen durch Ubergénge (iber das Schnelle Rund gut Dadurch profitiert sowohl der Stadthafen als auch die
an das Langsame Rund angeschlossen sein. Hier wer- Nordliche Altstadt. Alle Uberginge tber die L22 miis-
den Aufmerksamkeitsbereiche empfohlen. sen gut an das Langsame Rund angeschlossen werden.
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Stadthafen

Gastronomie

Bestand




Stadthafen

Ein Radschnellweg vertrdgt sich nicht mit der vorge-
sehenen Nutzung des Schnellen Runds und mit dem
hohen Anteil von Querverkehr im Stadthafen.

Es wird daher empfohlen, die Radhauptroute von
Osten kommend Héhe Mdénchentor nicht Richtung
Kaikante abknicken zu lassen, sondern weiter stidlich

Bestand

der Bebauung entlang der L22 zu fiihren. Hierfiir kann
wdhrend der BUGA 2025 eine Spur der L22 zundichst
tempordr in eine Radhauptroute verwandelt werden.
Dies kann auch schon vorher bei Grofsveranstaltungen
wie der Hanse Sail ausprobiert werden oder wenn Bau-
stellen den Durchgangsverkehr einschrénken.

Die Ubergénge tiber die L22 sollten durch Mittelinseln

|
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ohne Lichtsignalanlagen gestaltet werden, damit die
Griine Welle weiter funktioniert. Der notwendige Raum
kann durch eine Reduzierung auf eine reqgulére Fahrspur
je Fahrtrichtung erreicht werden. An der Faulen Strafse
und am Ménchentor kénnen schon heute Mittelinseln
eingerichtet werden, indem eine Sperrfléche genutzt
bzw. eine Linksabbiegespur geringfligig verkdirzt wird.

p
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4.3.4 Beleuchtung | Regenwasser

Beleuchtung

Flr die urbanen Bereiche und vor allem im Bereich
Stadthafen Gbernimmt die Beleuchtung neben dem
Sicherheitsaspekt auch eine atmospharische Funktion.

Mittels LED Mastleuchten und an breit auszuleuchten-
den Flachen z. B. an der Plaza auch mittels Mast-Dop-
pelleuchten (Siehe auch 3.7 Beleuchtung) erfolgt die

notwendige dauerhafte|statische Grundausleuchtung.

Zusatzlich kdnnen durch atmospharische, z. B. indirekte
Beleuchtung, besondere Akzente und stadtebauliche
Inszenierungen gesetzt werden.

Regenwasser

Die tendenziell starkere Versiegelung der urbanen Ab-
schnitte soll genutzt werden, um im Sinne des Gedan-
kens der ,Schwammestadt’ das dort anfallende Regen-
wasser moglichst effektiv zurlickzuhalten (Retention)
und|oder Uber oberflachige Einleitung den angren-
zenden Vegetationsflachen zur Verfigung zu stellen
(Versickerung).

Neben allgemeiner EntsiegelungsmalRnahmen kénnen
dazu z. B. Baum- und Beetrigolen oder bepflanzte,
wegebegleitende Sickermulden eingesetzt werden
(,Blau-grine Infrastruktur’, siehe auch Klimaschutzkon-
zept und Leitlinien zur Stadtentwicklung der Hanse-
stadt Rostock.)

Statische Lichtsteuerung

5mV

Beleuchtung Stadthafen

Prinzip Retention | Schwammstadt
Bsp: Baumrigole



4.4 Querung von Platzen

Eine Besonderheit bildet die Querung von Platzen Prinzip Querung Briickenplatz am Fihrberg
durch das WarnowRund. Die Plaza am Stadthafen und = | F

der Platz am Fulle des Fahrbergs haben einerseits eine
wichtige Aufenthaltsfunktion und andererseits trifft das
WarnowRund dort mit weiteren Wegen zusammen.
Die Gestaltung beider Platze ist Gegenstand eigener
Wettbewerbe und kann von dem Rahmenkonzept nicht
vorgegeben werden.

Flir das WarnowRund ist es jedoch von grolRer Be-
deutung, dass sich dessen Verlauf auf diesen wich-
tigen Platzen abbildet. Diese Funktion Gbernimmt

das Schnelle Rund. Es wird mit beidseitigen taktilen
Markierungsstreifen Gber den Platz weitergefihrt. Der
Vorrang gegenlber einmindenden Strallen kann durch
einen abgesenkten Bordstein auf der AulRenseite des
Schnellen Runds geregelt werden. Ausnahmsweise
wird es nicht im durchgédngigen Asphaltbelag ausge-
fihrt, sondern ordnet sich dem Belag des Platzes unter.
Auch dieser Belag muss jedoch sehr eben und rutsch-
fest sein. Aufmerksamkeitsbereiche z. B. an Abzwei-
gungen oder Querungen des Weges oder am Ubergang
vom Platz zur Briicke sollen wie sonst auch markiert
werden. Das Langsame Rund geht in den Platzen auf.

Die wichtige Hauptachse fir den Radverkehr

von Gehlsdorf Uber die Stralle Fahrberg, die
Warnowbruicke, die Plaza weiter auf den Radschnell-
weg in Richtung KTV soll sich ebenfalls in der Platz-
flache abbilden, um eine schnelle Orientierung zu
ermoglichen. Hierzu ist ein Belagswechsel oder ein
Farbwechsel im Platzbelag vorgesehen.
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Rahmenkonzept WarnowRund
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5.1 Malnahmen im Umfeld des
WarnowRunds

Laut Mobilitdtsplan Zukunft (MPOZ) und weitere

Nr.+A |Bezeichnung Prio : ' R
F-2 |Schaffung zusatzlicher Querungsmaoglichkeiten am TEJ ."| \
Stadthafen (L22) i : g ]
F-2a [Am Kanonsberg (westlicher Knotenarm) 2 H 1 g
F-2 b |SchnickmannstraRe 1 ! ; e 4 |‘|
F-2 ¢ |Wokrenter StraRe 3 E ' e 4 '._l‘
F-2d |LagerstraRe 3 E (‘ ’chmarl /": ‘:} Z  potenzielie Halien-
F-2e [Burgwall 2 H ) i ';?;f ; 59999
F-2f |KoRfelder StraRe 3 P
F-2 g |GroRe MonchenstralRe 2
F-2 h [Faule StraRe 3 "
R-1 [Realisierung der Radschnellwege }
R-1a |Am Strande 2 \ 7 Toitenwinkel :
R-1b |Gaffelschonerweg/Am Petridamm/L22 1 RF-3 B
R-1c |Dierkower Damm 1 Realisierung Warnowquerung %
R-1d [Hinrichsdorfer StralRe 2 fUr. Radverkehr und FHBgénger Dierkow- S
R-4  |Uferradweg beiderseits der Warnow 2 (City - Gehisdorf) - Briicke il Vst ""'.\ r
RF-3 |Realisierung Warnowquerung fiir Radverkehr und 1 C -,’\
FuBganger (City — Gehlsdorf) — Briicke E }(
WT-7 [Geh- und Radweg westlich Warnowquartier 1 E // 3
Neu [Geh- und Radweg Dierkower Graben 1 \E —=
Neu [Geh- und Radweg Veoliaquartier 1 E g:alisierung der
Neu |Geh-und Radweg Zingelgraben 2 Radschnellwege
Neu [Kreuzung Dierkower Damm / An der Zingelwiese 2
Neu |Anschlussweg Gewerbegebiet Petridamm 3
Neu |Optimierung Radwegverbindung Hauptbahnhof 2
Neu |[Offnung Warnowtunnel fiir den Radverkehr 2
Neu |Fahrradfreundliche Gestaltung FahrstraRe 2
Neu |Fahrradfreundliche Gestaltung Pressentinstrale 2 L . | Entwicklung weiterer
Neu |Fahrradroute Gehlsdorf - Langenort - Warnowrande | 2 ‘ ¢ Radstatiqnen
- Oldendorf - Warnowtunnel Gartenstadt/ o JoR
Neu [Fahrradroute Warnowtunnel - WerftstraRe 2 Stadtwei / 4 \ = ¥
Neu |Fahrradroute Warnowtunnel - Kolumbusring 2 \ e A j



5.2 Zusammenstellung der
Gestaltungsvorgaben

Oberflichen und Belagsqualitdten (3.1)

Schnelles Rund

Die besonders gute Oberflachenqualitat und langfris-

tige Ebenheit ist ein zentraler Faktor, um das Schnelle

Rund dauerhaft attraktiv und mit Freude benutzbar zu
gestalten.

Entscheidend ist ein sehr niedriger Rollwiderstand, wie
bei anderen fir ahnliche Zwecke gestalteten Wegepro-
jekten (z. B. Flaming Skate).

- Dunkler Asphalt, Deckschicht mit Kornung 0]5 (sehr
niedriger Rollwiderstand)

- Zweilagiger Asphaltoberbau auf Schottertragschicht

- Langlebigkeit der Ladngsebenheit durch Uberhéhung
der Frostschutz- und Tragschichten nach BK 0,3 RStO
12, Bauweisen mit Asphaltdecken fir Fahrbahnen
(NICHT gem. Tafel 6 ,Geh- und Radwege’)

- Wourzelschutz durch Wurzelschutzfolie | -vlies

- Einzige Ausnahmen vom durchgangigen Asphaltbe-
lag des Schnellen Runds sind die Querungsbereiche
Uber Platzflachen und die Briickenbelage.

- An exponierten sehr sonnigen Bereichen sind ggf.
kleine Abschnitte in hellerer Oberflachen als Que-
rungsmoglichkeiten fir Amphibien vorstellbar.

Asphaltdecke 4
Asphalttragschicht v 120 \ 8
Schottertragschicht v 100 | | | | | | 15
O o, 0 00O,
° o c>°°o oo o | 27
Frostschutzschicht v B|2=0-250¢
T .
Dicke der Frostschutzschicht - |18 ]28 |38 ]

Auszug aus RStO 12, Tafel 1 Bauweisen mit Asphaltdecken fiir Fahrbah-
nen, BK 0,3, Zeile 3 (Dickenangaben in cm; EV 2 Mindestwert in MPA)

Rahmenkonzept WarnowRund

Langsames Rund

Als Spielbein kdnnen auf dem Langsamen Rund je nach
Ort und Situation verschiedene Beldge ausgefihrt
werden.

Dabei ist trotzdem auf einen hohen Komfort zur
Nutzung von Rollstthlen, Kinderwagen, Rollern etc. zu
achten, um das Ausweichen auf das Schnelle Rund zu
vermeiden.

- Wurzelschutz durch Wurzelschutzfolie |-vlies

Mogliche Optionen der Belage:

- Asphalt leicht rau, Farbe soll sich vom dunklen As-
phalt des Schnellen Rund absetzen (ggf. mit Einfar-
bung, Abstreuung)

- Eher grol3- und mittelformatige Pflasterbeldge
- Naturstein mit geschnittenen Oberflachen

- Wassergebundene Decke in hoher Qualitat (mit
Pflegekonzept)

- Eventuell Holz auf Steganlagen als Nebenstrecken
Joggingweg
- Mind. 1 m Breite an der AufRenseite des Schnellen Runds

- Sandgeschlammte Schotterdecke |wassergebunde-
ner Weg
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Asphalt, sehr niedriger Rollwiderstand (Schnelles Rund)

Asphalt mit Einfarbung (Langsames Rund)

Asphalt leicht rau (Langsames Rund)

Holzstege

i
E

i I f*
Wassergebundene Decke

team red | KuBuS freiraumplanung



Gestaltungsvorgaben fir das
WarnowRund

Markierungsstreifen auf Schnellem Rund (3.3)
- Beidseitige Markierungsstreifen, je 30 cm breit

Notwendige taktile Bereiche
- Am Schnellen Rund zum Langsamen Rund hin
(Innenseite)

- An Einmindungen beidseitig taktil
- Bei Querungen von Platzen beidseitig taktil

Auftragsstirken
- Auftrag bei reiner Markierungsfunktion: 1-2 mm

- Taktil deutlich splrbare Abgrenzung zum langsamen
Weg strukturiert|genoppt aufgetragen, Auftrags-
hohe: 4 mm (gem. DIN 32984:2011-10)

Aufmerksamkeitsbereiche (3.4)

- Punktierte Aufmerksamkeitsbereiche an Einmun-
dungen und Querungsstellen vom Langsamen Rund
Uber das Schnelle Rund

- 30 cm im Durchmesser, leicht taktil (2-3 mm) und
strukturiert aufgetragen

- Versetztes und strukturiert wahrnehmbares Muster
(mind. 15 m) vor Querungsstellen

Prinzip Aufmerksamkeitsbereiche
10.00

Materialitdt |Herstellung

- Kaltplastik

Griffigkeit

- Fur Wegemarkierungen gemafR ZTV M mind. eine
Griffigkeit von 45 SRT- Einheiten (Klasse S1)

- Durch eine zusatzliche Einstreuung von Glasgranulat
kann die Griffigkeit erhoht werden

Farbton

- Chlorophylligriin RAL 110.70.70 Design (RGB
158|177]0)

Kontrast zwischen Markierungen und Beldagen

- Zurvisuellen Erkennbarkeit des Trennstreifens und
der Aufmerksamkeitsfelder gegeniiber dem Boden-
belag ist gem. DIN32984 2011-10 ein Leuchtdichte-
kontrast von groRer als 0,4 (nach DIN 32975, 4.2.2)
zu erreichen.

5.00

Einmindung
Querung
Ubergang

Wegebreiten

o
wn
o
i Bankett
= .
&8 Joggingweg
1 Markierung
w
I Schnelles Rund
(O3]
Markierung taktil
w
o Langsames Rund
S
ol . Bankett
o

Rahmenkonzept WarnowRund
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Gestaltungsvorgaben flr das
WarnowRund

Schriftzug WarnowRund

Schriftzug WarnowRund | Kilometrierung (3.5)
Ein Schriftzug WARNOW-RUND' und eine Kilometie-
rung verlaufen als zuséatzliches Orientierungs- und
Markierungsmerkmal getrennt voneinander in den
Markierungsstreifen entlang des Schnellen Runds.

Wegbegleitender Schriftzug

Sie werden entsprechend dem Markierungsstreifen aus
Kaltplastik in der griinen Leitfarbe hergestellt.

Kilometrierung
- Verlduft in beiden Richtungen um das WarnowRund Anderung Leserichtung an Aufmerksamkeitsbereichen (hier: Nordseite)
- Start-| und End-Punkte jeweils an den beiden Enden

der Warnowbricke, von dort in 250-Meter-Schritten

- Leserichtung nach Innen (zum Schnellen Rund)

Schriftzug
- Immer mittig zwischen der Kilometrierung alle
250 m

- Leserichtung nach Innen (zum Schnellen Rund)

Kilometrierung

- Zusatzlicher Schriftzug immer an Einmindungen
zum ,WarnowRund’; hier: Wechsel der Leserichtung
nach aufRen (zur Einmindung hin)

Schriftart
- Schriftart Calibri, Buchstabenabstand 1.5

- 30 cm hoch (entsprechend der Breite des
Markierungsstreifen)

Startpunkte und Richtungen der

Kilometrierung

Start: O m
Ziel: 4.303 m

Ziel: 4.303 m
Start: O m

Rahmenkonzept WarnowRund -57- team red | KuBuS freiraumplanung



Gestaltungsvorgaben fir das
WarnowRund

Ausstattung (3.6, 2.7)

Zur Unterstltzung der Marke WarnowRund’, soll im
Rahmen der Objektplanung in Abstimmung mit den
unterschiedlichen Planungsbereichen eine spezifische
und modular einsetzbare hochwertige Ausstattungs-
linie WarnowRund’ gestaltet werden.

Diese als verbindendes Element entlang des Runds er-
lebbare Ausstattungsreihe soll die Leitfarbe aufgreifen,
eine eigene durchgangige, reduzierte Gestaltungsspra-
che besitzen und mit wenigen dauerhaften und robus-
ten Leitmaterialien (z. B. Stahl, Holz, Recyclingmateria-
lien fUr Bankauflagen) gestaltet sein.

Vandalismusfestigkeit und geringe Wartungskosten
sind ebenso wichtig, wie die Bindelung verschiedener
Funktionen in wenigen Objekten (z. B. Bank + Wind-
schutz, SchlieRfacher + Werkzeug).

A s Uil 0 S

Infobox
Vitrine

Sitzen | Liegen
windgeschitzt

Fahrradparken
mit Sichtschutz

Rahmenkonzept WarnowRund

Sonnenschutz

Grundausstattung

Die Grundausstattung der Verweilpunkte sollten neben
Sitz- oder Liegemoglichkeiten, Milleimer und Fahrrad-
bigel bieten. Davon sollten nur die kleinsten Verweil-
punkte am nordlichen, landschaftlichen Ufer abwei-
chen durfen.

Sitzmoglichkeiten sollten, wenn notwendig, einen

Windschutz bieten (Hauptwindrichtung West und Sud),

punktuell auch Sonnen- und Regenschutz.

Zusatzausstattung | Service

GrolRRere Verweilpunkte kdnnen mit Grill- und Picknick-
platzen ausgestattet werden. Schlieffacher sind an
Stellen vorzusehen, an denen ein Wechsel der Nut-
zungen zu erwarten ist z. B. Startpunkte zum Joggen

| Skaten oder Punkte, die die Radfahrer*innen zum

Wind- und Strandkorbe

drehbar

Kiosk | Cafe

- 58 -

Picknick | Grillen
Windschutz

absteigen einladen, um am Wasser zu spazieren. Auch
eine Einstiegsstelle zum Stand-up-Paddeln sollte ggf.
mit SchlieSfachern ausgestattet werden.

An drei bis vier Service-Stationen rund um die Warnow
finden sich vor allem Servicefunktionen rund ums Rad
wie z. B. Werkzeug, Pumpen.

EEE o 15¢ em

Mmall-
eimer
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Fahrrad- Poller InfoCube

bigel

Sitzen
Pflanzkibel



Gestaltungsvorgaben fur das
WarnowRund

Beleuchtung (3.7)

Die Beleuchtung eines Weges tragt im Wesentlichen
zur empfundenen Sicherheit bei. Das Schnelle Rund
soll daher als durchgangig beleuchteter Weg ausgebil-
det werden.

Um Uberbeleuchtung zu vermeiden und die Lichtemis-
sion vor allem auf das Gewasser moglichst gering zu
halten, gilt der Grundsatz: so viel wie notig, so wenig
wie moglich.

- Nordlichen Abschnitte: dynamischen Lichtsteuerung
und insekten- und fledermausfreundliche Lichtfarbe

- Sudliche stadtische Abschnitte: statische
Lichtsteuerung

Siehe auch Beleuchtung Urbane und Landschaftliche
Abschnitte 4.2, 4.3

Leuchtenfamilie
- Formal passend zur Ausstattungslinie WarnowRund

- Einheitlich gestaltete LED-Mastleuten
- Varianten: Hohe 3,5-5 m, 26-42 Watt

‘

Detaillierung in der Objektplanung

Die genaue Auswahl der Héhe und Platzierung der
Mastleuchten ist im Gesamtkontext und in der Objekt-
planung in Bezug auf Lichtfarbe, Beleuchtungsstarke
und Abstrahlwinkel zu untersuchen und festzulegen.

Mit der Genehmigung in der Objektplanung erfolgt die
Abstimmung u. a. mit dem Umweltamt und dem Sach-
bearbeiter Strallenbeleuchtung im Tiefbauamt, auf
Grundlage des Konzepts fiur die Stralen- und Wegebe-
leuchtung (2019, Rostock).

Gestaltungsvorschlag
Leuchtentyp Nordlux
NYX 330 LED

416

Statische Lichtsteuerung

Dynamische Lichtsteuerung

Leuchtenfamilie

5mV

l3,5m

Einheitliche Mastleuchten, H6he 3,5-5m



Gestaltungsvorgaben flr das
WarnowRund

InfoCube zur Wegweisung und Information (3.8)
Grundprinzip des WarnowRunds ist, die sonst Ubliche
Verkehrsbeschilderung auf ein Minimum zu reduzie-
ren. Deshalb wird, zur Bindelung von Wegweisungen
und Information, der sogenannte InfoCube an Knoten,
Weggabelungen und interessanten Orten platziert.

Der InfoCube ist ein Baustein der Ausstattungsreihe
WarnowRund und hat Sitzhohe (Hx Lx B =0,45x 1,5 x
1,5m).

Hier werden alle Richtungshinweise, zusatzliche Infor-
mationen (z. B. zur Umgebung), Verhaltensregeln auf
dem WarnowRund und zusatzliche Aufenthaltsmaoglich-
keiten integriert.

Die Verhaltensregeln sollten auf die Hinweise zu den
Geschwindigkeiten reduziert werden und kénnen auch
in Piktogramme gefasst werden:

- Langsames Rund: 0-8 km/h
- Schnelles Rund: 10-25 km/h
Weitere Hinweise zur Vorfahrtsregelung, Rechtsfahrge-

bot und Riicksichtnahme sind angesichts der selbster-
klarenden Gestaltung entbehrlich.

Wegweisung im Zuge integrierter Radfernwege

Um den Verlauf des Radfernweges Berlin-Kopenhagen
| EuroVelo 7 zu vermitteln, missen an den Abzweigen
auf das WarnowRund und weg vom WarnowRund die
Standard-Fahrradwegweiser (grin auf weils, gemald
FGSV-Richtlinie) integriert werden. Dies ist an den
Platzen beidseitig der Warnowbrlicke, am Abzweig
zur GrubenstralRe und am Abzweig zur Hinrichsdorfer
Stralle notwendig. An der Warnowbricke sollte dies
mit Infotafeln zum Radfernweg und zu dessen Alter-
nativrouten Uber das Nordufer und den Stadthafen
verbunden werden.

InfoCube zur Wegweisung und Information

Rahmenkonzept WarnowRund

Wegweisung im Zuge integrierter Radfernwege

-60 -
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Briickenfamilie (2.8) Warnowbriicke

Alle Briicken auf dem WarnowRund sollen durch ein (Stand 10.2020, inros lackner, bearbeitet)
einheitliches Erscheinungsbild zum hohen Wieder-
erkennungswert des Runds beitragen. Da die Gelander
das Erscheinungsbild der Bricken an starksten pragen,

werden einheitliche Geldnder verwendet. Die neue L - - 1
Warnowbriicke gibt die Gestaltung vor. wﬁ

Anforderungen

- Einheitliche Gelander in Anlehnung an
Warnowbrcke 6.81

- Beleuchtung im Handlauf integriert 3.00 0:.30 550

- 6 m nutzbare Breite 025 025
6.00

- Schnelles und Langsames Rund durch Markierungs-
streifen getrennt

Alle Briicken am WarnowRund
- Warnowbricke

- Hechtgrabenbriicke

- Zingelgrabenbricke

- Greifenbricke

Geldnder

Gelander

- Ersatzbauwerk Holzhalbinsel
- Bricke Uber Ludewigbecken

Schnelles Rund

Markierung taktil
Langsames Rund

Bsp. Beleuchtung im Handlauf



Gestaltungsvorgaben fur das
WarnowRund

Pflege | Wartung (3.9)

Das WarnowRund ist so konzipiert, dass der Unter-
haltungsaufwand moglichst gering ist. Das betrifft die
solide bauliche Herstellung und die Vermeidung von
Belastungen durch Kfz-Verkehr.

Dauerhafte und pflegeleichte Bauart

Die Beldage werden so ausgeflhrt, dass sie moglichst
langlebig und im Falle von Schaden leicht zu reparie-
ren sind. So erleichtert z. B. die Asphaltschicht ohne
Einstreuung und ohne besondere Zuschlagstoffe das
Ausbessern. Die Tragschicht muss genau wie die Wege-
breite Uberall so dimensioniert sein, dass Fahrzeuge fur
Pflege und Reinigung beide Wege befahren kénnen.

Das Langsame Rund hat spezielle Anforderungen in
den Bereichen, die bei Hochwasser Uberflutet werden.
Wassergebundene Decken im Verlauf des Langsamen
Rund erfordern eine sehr hohe Qualitat bei der Ausfih-
rung und ein gutes Pflegekonzept, um Unebenheiten
und ein Einwachsen zu verhindern.

Sitzauflagen sind aus dauerhaften selbstimpragnie-
renden Holzern oder robusten und UV-stabilen Recy-
clingmaterialien herzustellen. Durch die Verwendung
einheitlicher Mal3e der Auflageholzer kdnnen Aus-
tauschbestande vorgehalten und eingesetzt werden.

Reinigung

Insbesondere das Schnelle Rund muss regelmaliig gerei-
nigt werden, um eine sichere, komfortable Befahrbarkeit
auch mit Inline-Skates zu gewahrleisten. Laub und Streu-
sand stellen eine Gefahr da und missen in der betref-
fenden Jahreszeit in kurzen Intervallen entfernt werden.

Winterdienst
Das Schnelle Rund soll als ,Standbein’ das ganze Jahr

und rund um die Uhr befahr- und nutzbar sein und
muss daher einen Premium-Winterdienst analog zu
den Radschnellwegen erhalten.

Die Lage in sensiblen Naturbereichen an der Warnow
erfordert eine angepasste Technik. Es darf kein Tausalz
eingesetzt werden. Stattdessen muss abstumpfendes
Streumaterial eingesetzt werden, das jedoch nur bei
akuter Glatte eingesetzt werden darf und zUlgig wieder
entfernt werden muss, um nicht selbst zur Gefahren-
quelle zu werden.

Prioritat hat die vollstandige Entfernung von Schnee
und Eis insbesondere in Perioden mit wechselndem
Frost und Tauwetter, so dass angetautes Eis nicht wie-
der anfriert.

Griinschnitt

Auf dem WarnowRund sollen sich die Nutzer*innen
jederzeit sicher fiihlen. Dunkle Ecken und Angstrau-
me sind zu vermeiden. Neben der Beleuchtung im
Dunkeln ist dazu auch ein regelmaRiger Grinschnitt
erforderlich.

Auf dem Schnellen Rund soll die Trasse und ein mog-
lichst breiter Streifen daneben (mindestens drei Meter)
weit im Voraus einsehbar sein. Dies ist schon bei der
Bepflanzung zu beachten. Baume kdnnen den Weg
Uberragen, wenn unter der Baumkrone die Sicht frei
ist.

Vandalismusschutz

Das WarnowRund kann durch seine Lage nicht ganzlich
vor Vandalismus geschitzt werden. Fir die Ausstattun-
gen sind robuste Materialien zu verwenden.

Stahloberflachen sollten farblackiert und nicht farb-
beschichtet ausgeflihrt werden, so dass Reparaturen

moglich sind. Bei der Beleuchtung wurde bewusst auf
den Einsatz besonders vandalismusgefahrdeter Pol-
lerleuchten verzichtet. Schilder werden weitgehend
vermieden. Die Ausstattungselemente sind durch die
grine Farbgestaltung weniger attraktiv zum Besprayen.

Den groRten Schutz bietet eine hohe Frequentierung
durch Nutzer*innen. Es sollte erreicht werden, dass die
Rostocker*innen sich mit ihrem WarnowRund identi-
fizieren und Schadigungen nicht hinnehmen.
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0 Einfihrung

Im Rahmen einer moglichen Bewerbung der Hansestadt Rostock um die
Bundesgartenschau 2025 wurde das Planungsteam SINAI Landschaftsarchitekten
zusammen mit Machleidt (Sté&dtebau) und SHP Ingenieuren (Verkehrsplanung) mit
der Entwicklung eines Masterplanes betraut.

Zentraler Gedanke dieses Masterplanes ist die Entwicklung eines Ufer-Rundweges
der den Hafenbereich (Christinenhafen und Unterwarnow) in den Fokus nimmt und
dabei angrenzende Gebiete aktiviert. Um den Ring des Warnow-Runds an geeigneter
Stelle zu schliellen, ist ein Brickenschlag erforderlich, der zudem eine direkte
Verbindung zwischen der Stadtmitte und dem bislang durch die Unterwarnow
isolierten Ortsteil Gehlsdorf schafft.

Das Buro schlaich bergermann partner wurde von SINAI beauftragt die
Ausarbeitung des Brickenschlags im Rahmen der vorliegenden Konzeptstudie zu
begleiten.

] [y

‘-""""'—n--'r u\_ e
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a~ T
Bild 1: Brickenschlag im Warnow-Rund © SINAI

Der vorliegende Bericht fasst die Ergebnisse und wesentlichen Gedanken der
Brickenstudie zusammen und schlielt mit einer Beschreibung der Vorzugsvariante
sowie einer Einschatzung der Kosten und Bauzeit ab.
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1 Ortliche Randbedingungen

Im Folgenden werden 6rtliche Randbedingungen und Vorgaben zusammengefasst.
Wesentliche Vorgaben beziglich des Tragwerkentwurfes gehen aus dem mailverkehr
Horn/SINAl vom 5.2.2018 hervor.

Brickeneingange

Um den Rundweg mit einem Brickenschlag zu schlielen, sind grundséatzlich
verschiedene Orte fir Brickeneingange denkbar. Konzeptionelle Uberlegungen im
Rahmen des Masterplanes leiten jedoch beide Eingange (Nord und Sid) aus der
jJeweiligen Verlangerung einer bestimmten Strale ab. Im Siden ist dies die
FuRgangerzone Schnickmannstrafle und im Norden der Fahrberg.

Der Brickenantritt an der Hafenkante im Siden liegt bei etwa 1,8m NHN. Im
Norden sollte der Antritt im Zuge der Ufergestaltung auf etwa 1,5m gelegt
werden um auch bei leichten mit mittleren Sturmfluten trockenen Fulles am
Fahrberg ankommen zu kénnen.

ey T e g
id- e 1 ET ey
ni'Luul:Ta-ln s

B e

L TE R

Bild 2: Bestandssituation und Brickeneintritte ©2018 GeoBasis-DE/BGK (©2009), Google

Verkehr und Nutzung der Brilcke

Die Bricke soll fir FuBganger und Radfahrer nutzbar sein.

Dariber hinaus soll die Befahrung mit autonomen Kleinbussen ermdglicht werden.
Die Busse werden mit Abmessungen von etwa 2.2m x 6m bei einem Maximalgewicht
von 4,5 t angegeben.
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Angaben zum Schiffsverkehr

Die bestehende Fahrrinne wird wie folgt angegeben.

Bild 3: aktuelle Fahrrinne

Der erforderliche Lichtraum des vorhandenen und prognostizierten
Schiffsverkehrs wird wie folgt festgelegt:

Fir Schiffe wie die Féhrschiffe der ,blauen Flotte* soll ein Lichtraumprofil
von 10m Hohe und 40m bis 45m Breite vorgehalten werden.

Es ist zu erwarten, dass diese Schiffe 6fter als einmal pro Stunde passieren
missen.

Fur Schiffe mit groReren Hohen soll eine Durchfahrtsbreite von 30m nahe der
bestehenden Hauptfahrrinne vorgehalten werden. Hier muss ein Klappmechanismus
angeordnet werden.

Als schiffbarer Wasserstand (HSW) wird die HOhenkote des MW von 0,08m NHN
angegeben

0
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Mohder ] o AT, . R, IV _____ Sidufer
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(Christinenhadfen)
Bild 4: Lichtraumprofile
ProsaktNe | 3646 / behn Tl 1
02.05.2018
Datum ! Sann |



Brickenschlag Warnow-Rund / Rostock S b p

#chlaich
bergermann partnes

2 Entwurf der Briuckentrasse

Die folgenden Uberlegungen legen den Fokus zunachst auf den Entwurf der
Brickentrasse, die eine komfortable Verkehrsfihrung von Fullgangern, Randfahren
und Schiffsverkehr gewdhrleisten soll und gleichzeitig das Gesamtkonzept
Warnow-Rund starkt. Es wird eine Brickenbreite von 6m zugrunde gelegt, so dass
auch das Befahren von Kleinbussen im Mischverkehr moglich ist.

Brickeneingange

Die Orte der Brickeneingdnge wurden aus dem Gesamtkonzept abgeleitet und wie
oben erwdhnt in der Verlangerung der Schnickmannstrafle im Siden und des
Fahrbergs im Norden festgelegt. (siehe Bild 2)

Diese Brickeneintritte sind hinsichtlich der bereits vorhandenen Funktion
angrenzenden Straflen sinnvoll gewahlte Start- und Endpunkte um die Stadtmitte
effektiv mit dem gegeniberliegenden Gehlsdorf zu verbinden und gewinnen zudem
durch die Schaffung des Rundweges an Bedeutung. Am sutdlichen und ndrdlichen
Anschluss entstehen attraktive Vorplatzsituationen die zum Verweilen einladen
und Verkehrsstrome von FuRgangern und Randfahrern sowohl des Rundweges als auch
der direkt angrenzenden urbanen Zentren einladen.

Linienfuhrung

Die Bilder 5a bis 5d stellen der direkten Verbindung ausgewahlte Entwirfe der
Linienfihrungen gegeniber.

o =

Blld 5a direkte Verblndung Bild 5b Varianten der Llnelnfuhrung
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Bild 5¢c Varianten der Lineinfihrung Bild 5d Favorisierte Variante

Die Variante aus Bild 5d wird aus den folgenden Grinden favorisiert.

Die notwendige Verlangerung der Lauflange auf ca. 485 m ist durch die
geschwungene Form gegeben. Siehe hierzu auch Erlauterungen zur
Hohenentwicklung in den folgenden Abschnitten.

Eine Verlangerung der Blickachsen aus Schnickmannstrafle und Fahrberg
(siehe Bild 2) erscheint sinnvoll, da beide Straflen von sich aus gerade
und mit deutlichem Geféalle zum Wasser hinlaufen und einen weiten Blick
ermoglichen.

Der quasi rechtwinklige Anschluss an die Uferkante fihrt zu einer
harmonischen Erscheinung, ermoglicht eine schlissige Verkehrsaufnahme von
allen Seiten und verstellt keine Blickachsen von einer Uferpromenade zur
gegenuberliegenden Seite. Siehe Bild 6.

Der Schiffsverkehr kann die Brickenlinie im rechten Winkel passieren.
Siehe Bild 6.

Naturliche Fuhrung der Blickrichtungen Uber das Stadtpanorama bei der
Uferquerung. Siehe Bild 7.

Bild 6 Verkehrsstrome Bild 7 Blickachsen der FuRganger

3646 / behn
ProjektfMe ]

3 02.05.2018 i
Db S



Brickenschlag Warnow-Rund / Rostock s b p

schiasch
bergermonn partner

Hohenentwicklung

Der Hohenentwicklung der Brickentrasse kommt im vorliegenden Fall eine
besondere Bedeutung zu, da sie sich fast ausschliellich aus Zwangsbedingungen
ableitet.

Fir den barrierefreien Entwurf wird eine mittlere Neigung von 5% angenommen.
Grundlage ist die laut DIN 1804-3 empfohlene maximale Rampenneigung von 6%, die
auch fur Fullganger mit motorischen Einschriankungen noch als komfortabel gilt.

Es ist schnell ersichtlich, dass der Entwurf auf dieser Grundlage nicht ohne
einen klappbaren Teil auskommt, der die Durchfahrt hoéherer Schiffe ermoéglicht.
(Siehe Bild 8) Die erreichbare Trassenhdhe ist bei Festlegung der 5% Neigung
direkt von der Lauflange der Bricke abhéngig.

Bild 8 verdeutlicht zudem, dass eine Durchfahrtshohe in der GréRenordnung von
10m auf halber Strecke auch ohne Klappmechanismus erreichbar ist und vor dem
Hintergrund des haufig auftretenden Schiffsverkehrs (blaue Flotte etc.) auch
sinnvoll erscheint.

Um zum einen die bestehende Fahrrinne am sudlichen Ufer fir Schiffe mit starkem
Tiefgang nutzen zu koénnen und zum anderen dem haufigen Schiffverkehr freie
Fahrt ohne haufiges 6ffnen der Klappbricke zu ermoéglichen, wird eine Trennung
des Schiffsverkehrs in haufig/flach und seltener/tief empfohlen.

Siehe Bild 6 und Bild 8.
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Bild 8 Neigungen und Lichtréume

Die Anordnung des beweglichen Brickenteils in Uferndhe schein dariber hinaus
fur die Wartung und PFflege des entsprechenden Mechanismus sinnvoll.

Wartende FuRgénger konnen zudem durch eine Inszenierung des Vorplatzes der
Bricke im Christinenhafen leicht unterhalten werden.

Nach RlUcksprache mit ansassigen Wassersportvereinen erscheint eine Maximierung
der standig befahrbaren Durchfahrtshéhe auf mehr als 10m sinnvoll.

Unter Annahme der oben erwahnten Starthdhen der Brilckeneingange und der
entsprechenden Lauflange der favorisierten Linienfihrung ergibt sich das
mogliche Hohenprofil der Trasse wie folgt: (siehe Bild 9)
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Bild 9 Hohenprofil der Briicke in Abwicklung und Aufsicht
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3 Variantenstudie

Erste Skizzen

L | Perrrrr

Bild 10: erste Skizzen der Hauptbricke und Klappvarianten

| 3646 / behn

Projaktfhe Tl !

02.05.2018
Dabum e Semn |



Brickenschlag Warnow-Rund / Rostock S b p

schlaich
bergermann partnes

Seilgestitzte Entwirfe

Um eine Barriere-Wirkung oder optische Trennung der Unterwarnow durch die
Bricke so stark wie moglich zu vermeiden wird der Fokus auf leichte,
seilgestitzte Varianten gelegt.

Sie werden hier zusammen mit dem Nutzungsprofil des hédufigen Schiffsverkehrs
gezeigt.

Variante A) Zugelgurtbricke:

Variante A stellt eine schlichte Zigelgurtbricke mit ca. 90m Haupt- und 30m

Nebenspannweite bei geneigten Masten dar. Die gekrimmte Linienfihrung der
Trasse ermoglicht eine einseitige Aufhangung des Briuckendecks.

Foa e T s, R | W —--—-—F::::_f-"

Bild 11: Variante A) Zugelgurtbriicke
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Variante B) Doppelzigel:

Variante B fugt fur die Hauptspannweite von 112m zwei zZugel hinzu und
unterstiutzt auch die Nebenfelder mit zusatzlichen Masten. Da die Zugel immer
eine feste Riuckverankerung zum Unterbau bentdtigen kdnnen die Briuckenpfeiler

immer nur zur einer Seite des Mastes entfallen. Das Stitzenraster wird dadurch
unregelmalig.

Bild 12: Variante B) Doppelzugel
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Variante C) A-Pylon:

Variante C besteht aus einer besonderen Hangebricke mit rickverspannten A-
Pylonen und einer Hauptspannweite von ca. 112m. Der Entwurf hebt die
Hautspannweite optisch deutlich von den Nebenfeldern (30m) ab.

S - i 1 I o

- Zh.oses

Bild 13 Variante C) A-Pylon
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Variante D) grofle Hangebriicke mit 4 Hauptfeldern

Variante D stellte eine Hangebricke mit starken in Richtung Wasser abgespannten
Masten dar. Sie ermdoglicht zwar grofe Spannweiten von viermal ca. 80m,
verstellt jedoch durch die Zwangsposition der Masten die Fahrrinne etwas
ungunstig und zahlt zu den teuersten Varianten. Ob auf die Abspannungen
Richtung Wasser verzichtet werden kann, miusste im speziellen Fall durch eine
weiterfihrende statische Analyse sichergestellt werden.

Bild 14 Variante D) groRe Hangebricke
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4 Vorzugsvariante

Als Vorzugsvariante wird die Zigelgurtbricke (Variante A) ndher beleuchtet.
Sie ist schlicht, wirtschaftlich und elegant und erfiullt alle Randbedingungen.

Konstruktive Erlauterungen

Das 6m breite Laufband der Zigelgurtvariante wird von einem 80cm hohen
Stahlhohlkasten mit seitlichen Auslegerrippen gehalten. Einfache Stitzen mit
einem Durchmesser von ca. 80cm tragen das Deck im gleichmaBigen Abstand von
30m.

Die Hauptspannweite von 90m wird durch zwei Masten und entsprechende Zigelgurte
aus starken Seilen realisiert, die das Deck einseitig halten. Siehe Bild 15.
Die gesamte Konstruktion der Hauptbricke ist aufgrund ihrer Krimmung weich
genug um starken Temperaturzwangungen seitlich auszuweichen. So kann Sie bis
zum beweglichen Brickenteil praktisch fugenlos und damit schlicht und
wartungsarm konstruiert werden.

?

Bild 15 Entwurf und Konstruktion der Vorzugsvar iaiite
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Entwurfliche Erlauterung

Die Bricke erfullt samtliche Vorgaben 6rtlicher Randbedingungen und den daraus
entwickelten Anforderungen an die Trasse.

Unterbauten, Masten und Zigelaufhangungen teilen die Brickenansicht in
gleichmallige 30m-Abschnitte und sorgen fir so eine ruhige Erscheinung. (Siehe
Bild 15) Dadurch wird versucht die optische Trennung der Unterwarnow so dezent
und zurickhaltend wie moglich zu gestallten.

Die Masten und Seile der Hauptspannweite greifen die Formensprache umliegender
Schiffe und Segelboote auf und setzen das zentrische Haupttor fur den haufigen
Schiffsverkehr dezent von den Nebenfeldern ab.

Da sich das Tragwerk oberhalb des Brickendecks stark zurickhalt ist nicht nur
das stadtische Panorama, sondern auch der Verlauf der langen Bricke gut
sichtbar und vermittelt so ein Gefuhl der Sicherheit.

Die gekrummte Wegefihrung und die seitliche Variation des Stahlhohlkastens
unter dem Deck beglinstigt den Lastabtrag, sodass einfache Stitzenreihen moglich
werden. So wird vermieden, dass ein Stiutzenwald aus Doppelstitzen oder Scheiben
entsteht, der die Blickrichtung vom Ufer schnell versperren kann. (Siehe Bild
15)

Klappbricke

In Anlehnung an die Masten und Seile der Vorzugsvariante wird eine zweiteilige
Klapp-Faltbricke mit einfachen Masten empfohlen.

Mit einer Gesamtspannweite von 35m und einer H6he von etwa 19m figt sie sich
dezent in das Gesamtbild der Zigelgurtvariante ein.

Zugsiab Seil

19 m

Seilwinde

a5 m

Hydroulbaryfindes [
. ST S

Bild 16 schematische Erlauterung des Faltmechanismus
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Visualisierung zZugelgurtbricke

Bild 17 Rendering ©JG-Visualisierungen

Grobe Schatzung von Bauzeit und Kosten der Vorzugsvariante

Die Kosten der Vorzugsvariante werden auf der Grundlage von Referenzprojekten
wie folgt angenommen.

Fur die Hauptbricke mit ca. 450m Lange, einer Hauptspannweite von 90m und
Nebenfeldern von ca.30m, werden 5000€/m2 angesetzt.
Bei einer Brickenbreite von 6m ergeben sich damit etwa 13.5 mio €

Es wird darauf hingewiesen, dass sich die Kosten von Fullgangerbricken in der
Regel proportional zur Brickenflache verhalten.

Eine Gliederung der Kosten schatzen wir wie folgt ein:

Grindung 35% entspricht 4,73 mio €
Stahlbau 40% entspricht 5,4 mio €
Unterbauten 15% entspricht 2 mio €
Ausbau 10% entspricht 1,35 mio €

Die Klappbricke wird pauschal mit 2 mio € abgeschatzt.
In Summe ergibt die Schatzung damit fir die gesamte Bricke etwa 15.5 mio €

Die jahrlichen Unterhaltungskosten von Fuflgangerbricken liegen uUblicherweise
etwa bei 1% der Baukosten.
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Die Bauzeit der Briucke wird je nach Herstellung und Verfahren mit 1,5 bis 2
Jahren angenommen.

Es sei angemerkt, dass die Dauer eines Planfeststellungsverfahrens (z.B. nach
Abschluss der Entwurfsplanung) von schwer vorhersehbaren Umstanden abhangt und
im Vorfeld nicht zuverlassig angegeben werden kann. Auf der Grundlage von
Referenzprojekten halten wir die Durchfihrung innerhalb eines Jahres bei
reibungslosem Ablauf fir machbar. Eine schnellere Durchfihrung erscheint uns
unwahrscheinlich.
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Beschreibung

Vorschlag ewo

In der Berechnung wurde ein Brickenausschnitt von 62 m berucksichtigt.

Die Beleuchtung fur den Rad- und FuBweg wird mit der Handlaufleuchte ID-
Standard 1 realisiert. Der Leuchtenabstand (Mitte zu Mitte) betragt 3,0 m. Damit
wird eine mittlere Beleuchtungsstarke von ca. Em 5 Ix erzielt.

Die Brickenunterseiten werden jeweils von der Unterkante des Troges aus
beleuchtet. Hier die Variante mit einer Leuchte (P100_AP06) unterhalb jedes zweiten
Schwertes (Abstand 4,6 m).

Alle Tragstutzen der Briicke werden mit 2 Sttick P100 - Strahlern nach unten
illuminiert.

Die Pylone erhalten zwei zweiseitige Leuchte P100, die ihr Licht nach unten und
oben abgibt. Die Montage ist zentral in Hohe der Oberkante Brlcke vorgesehen.

Rad- und Fuweg

- ID-Standard 1, Abstande 3,0m (Mittelpunkt Leuchte), bestehend aus;
AP0O7-1led_200mA/0,6W_2700K-CRI=70
Radweg Em 4,5 Ix / 0,52 und Gehweg Em 4,8 Ix / 0,52

Bruckenunterseite
- P100, 2-facher Schwertabstand 4,6m, bestehend aus;
AP06-4led_350mA/4,8W_2700K-CRI=80

Bruckenstitzen
- P100, zweiseitig nach unten gerichtet, bestehend aus;

ewo GmbH

Steffen Kunath

ewo Deutschland GmbH
Regus / Haus A
Edisonstralie 63

12459 Berlin

T 030-408172868
s.kunath@ewo.com
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AGO1-4led_350mA/4,8W_2700K-CRI=80

Briickenpylone

- P100-Doppelleuchte, zweiseitig nach unten und oben gerichtet, bestehend aus;
nach unten, AG01-4led_350mA/4,8W_2700K-CRI=80
nach oben, AG01-4led_700mA/9,8W_2700K-CRI=80

Wartungsfaktor: 0,90

ewo GmbH 4
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Bilder

Ansicht 1

Beleuchtung der Brickenunterseite, 1x
P100 jeweils 2-facher
Schwertabstand.Leuchtdichte

Ansicht 1

Beleuchtung der Brickenunterseite, 1x
P100 jeweils 2-facher Schwertabstand.
Beleuchtungsstarke

0.10 0.13 0.17 0.22 0.28 0.36 0.46 0.60 0.77 1.00

1.36 1.87 2.55 3.49 4.78 6.54 8.95 12 17 23
—

31 43 59 80 109 150 350 [Ix]

ewo GmbH 5
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Bilder

Ansicht 3

Beleuchtung der Brickenunterseite, 1x
P100 jeweils 2-facher
Schwertabstand.Leuchtdichte

Ansicht 3

Beleuchtung der Brickenunterseite, 1x
P100 jeweils 2-facher Schwertabstand.
Beleuchtungsstarke

I $ 20 w0 s
0.10 0.13 0.17 022 028 0.36 0.46 0.60 077 1.00

1.36 1.87 2.55 3.49 4.78 6.54 8.95 12 17 23

—
31 43 59 80 109 150 350 [Ix]

ewo GmbH 6
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Bilder

Ansicht 5

Beleuchtung Rad- und FulRweg.
Leuchtdichte

Ansicht 5

Beleuchtung Rad- und FulRweg.
Beleuchtungsstarke

0.10 0.13 0.17 022 0.28 0.36 0.46 0.60 0.77 1.00

[ | _ | - 1

1.36 1.87 2.55 349  4.78 6.54 8.95 12 17 23
| —

31 43 59 80 109 150 350 [Ix]

ewo GmbH
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Bilder

Ansicht 6

Beleuchtung Rad- und FulRweg.
Leuchtdichte

Ansicht 6

Beleuchtung Rad- und FulRweg.
Beleuchtungsstarke

ewo GmbH

WO

0.46 0.60 0.77
[

8.95 12 17
350 [Ix]
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WO

Leuchtenliste
Dgesamt Pgesamt Lichtausbeute
24678 Im 354.4 W 69.6 Im/W
Stk. Hersteller Artikel-Nr. Artikelname P 0} Lichtausbeute
122 ewo IDstandard 1LED_APQO7-1led 1.2W 112 1Im 93.3 Im/W
42 ewo [Dstandard 1LED_APO7-1led 0.6 W 611m 101.7 Im/W
4 ewo P100-SPOT_AGO1-4led 4.8 W 328 1m 68.2 Im/W
2 ewo P100-SPOT_AGO1-4led 4.8 W 273 1Im 56.8 Im/W
2 ewo P100-SPOT_AGO1-4led 9.8 W 553 1m 56.4 Im/W
28 ewo P100_AP06-4led 4.8 W 196 Im 40.8 Im/W

ewo GmbH
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Produktdatenblatt

ewo P100_AP06-4led

WO

105°

90° 90°

60°

45°

400

600

800

105°

60°

45°

P 4.8 W
PLampe 196 Im
®reuchte 196 Im

n 100.00 %
Lichtausbeute 40.8 Im/W
CcCcT 2700 K
CRI 80

ewo GmbH

30° 15° 0 15° 30°
cd/kim n=100%
C0-C180 == C90-C270
Polare LVK
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Gelande 1 (Lichtszene 1)
Berechnungsobjekte
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Gelande 1 (Lichtszene 1)

WO

Berechnungsobjekte
Berechnungsflachen

Eigenschaften E Emin Emax g 02 Index
Radweg 4.50 Ix 233 Ix 8.32Ix 0.52 0.28
Horizontale Beleuchtungsstarke

Hohe: 9.400 m

Gehweg 4.83 Ix 2.53 Ix 8.20 Ix 0.52 0.31
Horizontale Beleuchtungsstarke

Hohe: 9.400 m

ewo GmbH
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WO

Gelande 1 (Lichtszene 1)

Berechnungsobjekte

Berechnungspunkte

Eigenschaften Berechnet Index
Berechnungspunkt 0.14 Ix
Vertikale Beleuchtungsstarke

Rotation: 90.0°, Hohe: 3.000 m

Nutzungsprofil: DIALux Voreinstellung, Standard (Verkehrsbereich im Freien)

ewo GmbH
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Gelande 1 (Lichtszene 1)

Radweg

WO

1.87 255 3.49 4.78 6.54 8.95[Ix]

Eigenschaften E Emin Emax an 92 Index
Radweg 450 Ix 2331x 8.32Ix 0.52 0.28
Horizontale Beleuchtungsstarke

Hoéhe: 9.400 m

Nutzungsprofil: DIALux Voreinstellung, Standard (Verkehrsbereich im Freien)

ewo GmbH
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Gelande 1 (Lichtszene 1)

Gehweg

WO

1.87 255 3.49 4.78 6.54 8.95[Ix]

Eigenschaften E Emin Emax an 92 Index
Gehweg 4.83 I 253 1x 8.20 Ix 0.52 0.31
Horizontale Beleuchtungsstarke

Hoéhe: 9.400 m

Nutzungsprofil: DIALux Voreinstellung, Standard (Verkehrsbereich im Freien)

ewo GmbH



Datum 18.02.2021

VK2000406_02sk

BUGA 2025
Stadtbrucke, Beleuchtung der Unterfahrung fur die Klappbrucke

Achtung:

Bei der Lichtberechnung handelt es sich um einen Lichttechnischen Vorschlag von Seiten ewo. Die
Berechnung gilt daher als Empfehlung und nicht als offizielle Planungsunterlage fur die Baustelle. Die
Berechnung wird seitens ewo auf der Grundlage der zur Verflgung gestellten Daten unentgeltlich
erarbeitet. ewo ist nicht verpflichtet, die ihr Gberlassenen Angaben auf ihre Vollstandigkeit und
Richtigkeit hin zu Uberprifen. Insofern Ubernimmt ewo keine Haftung.
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Created with DIALux
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WO

Beschreibung

Vorschlag ewo

Vorgesehen sind jeweils Aufsatzmaste, auf den der Briicke nahen 4 Dalben. Héhen
der Maste sind angapasst an die Hohe der Bricken-Unterkante.

Vorgesehen sind 4 Stlck F2-XS, bestehend aus;

- APQ7-32led_500mA/49W_2700K-CRI=70

Durchfahrt, Em 2 41,1 Ix
Gleichmalligkeit Uo, Emin/Em = 0,64
Wartungsfaktor: 0,90

ewo GmbH

Steffen Kunath

ewo Deutschland GmbH
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12459 Berlin
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0.10 0.13 0.17 0.22 0.28 0.36 0.46 0.60 0.77 1.00 1.32 1.74 231 3.05 4.04 5.34 7.07

9.35 12 16 22 29 38 50 72[Ix]
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Produktdatenblatt

ewo F2 XS_AP07-32led

105° 105°
90° %0°
75° 750
207 400 60°
P 49.0W
600
45° 45°
cDLampe 45151m
800
q)Leuchte 4515 Im
1000
n 100.00 %
30° 15° 0° 15° 30°
Lichtausbeute 92.1 Im/W cd/klrgOAmo o0 cam0 n=100%
CCT 2700 K
Polare LVK
CRI 70

ewo GmbH 5
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Gelande 1
Leuchtenlageplan
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Gelande 1
Leuchtenlageplan

%%

Hersteller

ewo

Artikelname

F2 XS_AP07-32led

Einzelne Leuchten

WO

X Y Montagehdhe Gehdusedrehung MF Leuchte
0.290 m 0.018 m 4572m 0.0°/0.0°/-90.0° 0.90
16.273 m 9.056 m 4.572m 0.0°/0.0°/90.0° 0.90
0.290 m 9.088 m 4572m 0.0°/0.0°/-90.0° 0.90
16.273 m 0.030 m 4.572m 0.0°/0.0°/90.0° 0.90

ewo GmbH
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Gelande 1 (Lichtszene 1)
Berechnungsobjekte
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Gelande 1 (Lichtszene 1)

Berechnungsobjekte

Berechnungsflachen

Eigenschaften E Emin Emax g1 92 Index
Berechnungsflache 2 411 Ix 26.5Ix 56.2 Ix 0.64 047
Horizontale Beleuchtungsstarke

Hohe: 0.000 m

ewo GmbH 9
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WO

Gelande 1 (Lichtszene 1)

Berechnungsobjekte

Berechnungspunkte

Eigenschaften Berechnet Index
Berechnungspunkt 1 0.021 Ix

Vertikale Beleuchtungsstarke
Rotation: 90.0°, Hohe: 3.000 m

Nutzungsprofil: DIALux Voreinstellung, Standard (Verkehrsbereich im Freien)

ewo GmbH
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Gelande 1 (Lichtszene 1)
Berechnungsflache 2

WO

22 29 38 50 72[X]

Eigenschaften E Emin Emax g1 92 Index
Berechnungsflache 2 4111 26.51x 56.2 Ix 0.64 0.47
Horizontale Beleuchtungsstarke

Hohe: 0.000 m

Nutzungsprofil: DIALux Voreinstellung, Standard (Verkehrsbereich im Freien)

ewo GmbH
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Stabsstelle BUGA-Oval
Neubau Warnowbriicke mit Geh- und Radweg
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Erlauterungsbericht Entwurfs- und Genehmigungsplanung - Entsorgungskonzept Baggergut Schwimmtiefenbaggerung
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Stabsstelle BUGA-Oval l
Neubau Warnowbriicke mit Geh- und Radweg I
Auftrags-Nr. 2019-0500
Erlauterungsbericht Entwurfs- und Genehmigungsplanung - Entsorgungskonzept Baggergut Schwimmtiefenbaggerung

1 Allgemeines

Zur Herstellung der erforderlichen Schwimmtiefe von mindestens -1,50 m fur die Rammpon-
tons im Uferbereich Gehlsdorf (Achsen 170 — 180) werden Nassbaggerarbeiten erforderlich.
N&here Angaben befinden sich dazu in der Rammtechnologie in Anlage 1.

Der Baubeginn fur die neue Warnowbriicke ist fur den Mai des Jahres 2023 vorgesehen. Je
nach Entsorgungsweg bzw. aufgrund unvorhersehbarer Umstéande im Projekt- und/oder
Bauablauf kann sich die Verbringung des Baggergutes gesetzeskonform und gesichert auf
einer Deponie auf den Zeitraum von 2023 - 2024 erstrecken.

\

Gehlsdorfer Ufer (Quelle Google Maps)

Luftbildaufnahme

INROS LACKNER SE Seite 3 von 20



Stabsstelle BUGA-Oval

Neubau Warnowbriicke mit Geh- und Radweg
Auftrags-Nr. 2019-0500

Erlauterungsbericht Entwurfs- und Genehmigungsplanung - Entsorgungskonzept Baggergut Schwimmtiefenbaggerung

o

i cal -
Auszug aus dem Bestandsplan der Schwimmsteganlage mit Luftbild und der neuen Warnowbriicke

11 Baggerkonzept

Das Baggerkonzept geht von einer notwendig herzustellenden Wassertiefe von -1,50 mNHN
aus. Entsprechend missen ca. 600 m3 Material gebaggert und entsorgt werden. Dazu wur-
den Vorabfragen zur Ramm- und Baggertechnologie bei Bau- und Baggerfirmen durchge-
fuhrt (siehe Anlage 2, 3 und 4).

Die Ergebnisse der Abfrage werden nachfolgend wiedergegeben.

Die Firma Colcrete-von Essen Wasserbau GmbH & Co. KG wirde fur die Rammarbeiten
z.B. der Stelzenponton ,Gerhard” einsetzen. Aufgeriistet mit einem Seilbagger und der erfor-
derlichen Rammtechnik hat der Ponton einen Tiefgang von max.1,35 m.

Fur die Baggerarbeiten zur Herstellung der Schwimmtiefe konnte z.B. das Arbeitsschiff MS
,Braune“ zum Einsatz kommen. Das Arbeitsschiff wird mit einem geeigneten Hydraulikbag-
ger ausgerustet, welche den Anforderungen (geschlossener Greifer, Abladung in eine mobile
Anlage auf Kaikante usw.) entspricht. Bei einem Tiefgang von ca. 1,35 m kann das Arbeits-
schiff weiterhin ca. 150 to Baggergut aufnehmen. Somit werden keine weitere Schute und
kein Schubboot benttigt. Die MS ,Braune® ist fur Arbeiten im Wattenmeer sowie Kusten-/
Strandbereich geeignet und kann trockenfallen.

Die Firma Ed. Zublin AG konnte sich den Baggereinsatz mit zwei Ponten &hnlich den
Rammponten vorstellen. Die Baggerarbeiten werden durch einen Seilbagger mit einem so-
genannten Umweltgreifer der sehr dicht ist ausgefiuihrt. Das Material wird auf einem Glatt-
deckprahm mit Bansen zwischengelagert und transportiert. Die Ponten haben einen Tief-
gang zwischen 1,2 - 1,4 m.

Die Fa. Deutsch Danische Wasserbau GmbH hat ein ahnliches Konzept wie die Fa. Zublin.
Sie konnte das Material mit dem Ponton Berta und mit dem Hydraulikbagger Hitachi 670
baggern. Der Baggerponton Berta hat mit dem Bagger Hitachi 670 einen Tiefgang von ca.
1,25 m. Als Schubschiff wiirde das Schubschiff Magda verwendet werden.

INROS LACKNER SE Seite 4 von 20
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Stabsstelle BUGA-Oval l
Neubau Warnowbriicke mit Geh- und Radweg I
Auftrags-Nr. 2019-0500
Erlauterungsbericht Entwurfs- und Genehmigungsplanung - Entsorgungskonzept Baggergut Schwimmtiefenbaggerung

Das Material wird dann in die Klappschute Ludwig gebaggert. Die Schute taucht leer ca.
0,88 m ein. Bei einer Eintauchung von 1,50 m kann sie ca. 140 m3 aufnehmen. Bei 100 m3
Ladung betragt die Eintauchung dann ca. 1,30 m.

Drei Anfragen wurden positiv beantwortet, die herzustellenden Wassertiefe von -1,50 mNHN
ist demnach flr die Baggerarbeiten ausreichend.

Allgemeiner Bauablauf — Nassbaggerung:

e Nassbaggerung, zur Minderung der Tribung mit geschlossenen Greifern und die
Baggerstelle inkl. Baggereinheit ist mit einem sog. Silt-Screen (Erosionsbarriere/ Tri-
bungsvorhang) vollstéandig zu umschliel3en. Dieser muss die komplette Wassersaule
bis zum Grund abdecken und so eine Ausbreitung der baggerinduzierten Tribungs-
fahne und einen Schadstoffeintrag aus den Sedimenten in die Warnow verhindern.
Der Silt-Screen ist so lange geschlossen zu halten, bis die Tribung der Baggerflache,
der Hintergrundtriibung der angrenzenden Warnow entspricht.

e Begleitendes Monitoring, Abstimmungen mit Labor, StALU MM und Hafen- und See-
mannsamt.

e Transport des Nassbaggergutes je nach Variante zum Zielort der Ubergabe.

¢ Nach Aufbereitung/ Entwasserung des Nassbaggergutes Transport per LKW und De-
ponierung.

Da eine Schadstoffbelastung des Baggergutes (Mudde) nicht ausgeschlossen werden konn-
te, wird im Rahmen der Baugrunduntersuchungen ein entsprechendes Analyseprogramm
(Deponieverordnung, Kriterien Spilfeld HRO (IAA), Untersuchungsprogramm nach LAGA)
durchgefuhrt.

Die Probeentnahmekonzept fiir die Beprobung des anstehenden Baggergutes wurde mit
dem StALU MM und dem Hafen- und Seemannsamt als Spulfeldbetreiber abgestimmt.

Die Probeentnahmen vor Ort wurden bereits abgeschlossen. Die Analyseergebnisse des
Nassbaggergutes liegen bereits vor (Anlage 8), die Mudde ist belastet und muss deponiert
werden. Das Analyseergebnis wurden als Zusammenstellung den Abfragen an die Deponien
beigelegt.

Der Geotechnischen Bericht fiir die Briicke befindet sich derzeit noch in Bearbeitung.

1.1.1 Abschatzung der Baggermenge

Flache Schwimmtiefenbaggerung:

Grundflache A=30x38-0,5x5x10-0,5x38x9 =944 m?
Baggertoleranz: +0cm; -0,30 m im Mittel 0,30/ 2 =0,15m
Aus Grundflache V1=0,15x 944 =142 m3

Geschatzt 50 % Flache h=150-1,10=0,40m
V2 =0,5x944 x 0,40 =189 m3

Geschatzt 50 % Flache h=150-1,30=0,20m
V3 =0,5x%x944 x 0,20 =95 m3

Ges. V=426 m3

Auflockerung: 20 % 1,2 x 426 =511 m3

INROS LACKNER SE Seite 5 von 20
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Neubau Warnowbriicke mit Geh- und Radweg I
Auftrags-Nr. 2019-0500
Erlauterungsbericht Entwurfs- und Genehmigungsplanung - Entsorgungskonzept Baggergut Schwimmtiefenbaggerung

Zuschlag fur Boschungen usw. gewadhlt: V = 600 m3

Bei einer mittleren Dichte der Mudde von 1,4 to/m?3 sind es ca. 840 to.

Als Baggermenge ist von ca. 600 m3 Boden, voraussichtlich Mudde auszugehen.

e

0 P P

W\ % s ki ( N : e /@
Bereich Nassbaggerung/ Schwimmtiefenbaggerung mit Ramm- und Arbeitspontons (Auszug aus Bau-
freiheit Warnowbriicke, Rammponton Rammung Achse 170 und 180)
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Erlauterungsbericht Entwurfs- und Genehmigungsplanung - Entsorgungskonzept Baggergut Schwimmtiefenbaggerung

sgu_phoﬂ =—%3
f— o~ xﬂm

Beispielhafte Anordnung der Gerate Nassbaggerung/ SchW|mmt|efenbaggerung gemaI’S ,,Konzept
Zublin®
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2 Mogliche Entsorgungswege

Auf Basis der Analyseergebnisse werden mdgliche Entsorgungswege aufgezeigt. Diese set-
zen voraus, dass das Gelande frei von Munition ist bzw. berdumt wurde. Dies ist durch den
Bauherrn im Vorfeld zu veranlassen.

Am Ende des Entsorgungsweges steht die Deponierung. Entsprechende Anfragen an Depo-
nien wurden gestellt und positiv beantwortet. Die Deponie lhlenberg nimmt das Material ab.
Das Antwortschreiben befindet sich in der Anlage 7.

2.1 Variante 1 - Verbringung auf dem stadtischen Spulfeld Schnatermann (IAA) -
Entsorgung auf Deponie

Eine mogliche Variante ist das Einspllen des Baggergutes auf den gedichteten und mit ei-
nem Nachklarbereich versehenen Polder 1 des Spilfeldes Schnatermann. Das Baggergut
und das Prozesswasser kénnen dort gesichert behandelt werden und eine Belastung der
Oberflachengewasser und Grundwasserleiter wird ausgeschlossen. Nach Entwasserung und
Abtrocknung sowie Beprobung und Einordnung in eine Deponieklasse nach Deponieverord-
nung kann das Material gesetzeskonform und gesichert in einer Deponie verbracht werden.
Wegen der geringen Baggermenge ist es notwendig, dass eine Abteilung des Polders mit
einem temporaren Damm erfolgt. Dazu sind weitere Ausristungen innerhalb des Polders wie
Monch, Rohre usw. erforderlich.

Fur das Einspulen ist eine Anzeige des Spulfeldbetreibers beim StALU MM erforderlich.

Die nachfolgenden Ausfihrungen zur Variante 1 und den nachfolgenden Punkten wurden
durch das HSA zugearbeitet (E-Mail vom 09.06.2021):
- Beschreibung der Bewirtschaftung innerhalb des Polders z.B. notwendiges Umsetzen
oder Bodenbehandlung usw.
- Abgleich mit den Anforderungen der Deponieverordnung und Prognose der Entwick-
lung des Materials.
- Angabe der Gebuhren fir das Einspilen und Bewirtschaftung des Polders 1.

Sachverhalt

Die vorliegenden Analyseergebnisse des Nassbaggergutes wurden mit vorhandenen Unter-
suchungen im Bereich des Gehlsdorfer Ufers (2006 und 2011) und der Fahrrinne Stadthafen
(2016) verglichen. Die Konzentrationen in den beiden vorgenannten Bereichen liegen bei
vielen Parametern auf einem &hnlichen Niveau. In den Einzelproben von 2006, 2011 und
2016 konnten aber u.a. bei MKW, PCB und Zink deutlich héhere Gehalte als aktuell am
Standort der Schwimmtiefenbaggerung ermittelt werden.

Tab. 1: Zusammenstellung der Schadstoffgehalte im Sediment aus den vorliegenden Untersuchungen
von 2021 (WB 18/20, WB 19/20, P1, P2) fur die Schwimmtiefenbaggerung

Mittel Maxima
Einheit | (Sedimentuntersuchung 2021) | (Sedimentuntersuchung 2021)

TS 28 41,6
TOC 9,2 11,7
Arsen n 9 1

i me/xs 58 88
Blei TS
Cadmium 0,46 0,81
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Chrom, gesamt 13 23
Kupfer 30 51
Nickel 8 12
Quecksilber 0,8 12
Zink 134 240
MKW (C10 - C40) 305 610
EOX 1,26 2,0
Summe PAK 5,7 17,9
(EPA)

Benzo(a)pyren 0,5 1,5
Summe PCB (6) 0,036 0,069
Eluat

Arsen 0,016 0,033
Blei 0,002 0,002
Cadmium <0,0004 <0,0004
Chrom mg/| <0,001 <0,001
Kupfer <0,001 <0,001
Nickel 0,0014 0,0021
Quecksilber <0,0001 <0,0001
Zink 0,014 0,018

Beschreibung der Bewirtschaftung innerhalb des Polders z.B. notwendiges Umsetzen oder
Bodenbehandlung usw.:

Bei Einspilung von Baggergut in den Polder 1 am Schnatermann wird zunachst das Bag-
gergut aus der Schute mittels Saugrohr unter Zugabe von Wasser verflissigt und durch das
Rohrleitungssystem in den Polder eingespult. Der Polder ist durch einen Trenndamm in den
Einspil- und Nachklarbereich geteilt. Im Trenndamm befindet sich ein Staukas-
ten/Wasserlos. Dieses reguliert den Wasserspiegel. Zunachst wird das Sediment-Wasser-
Gemisch aufgestaut, bis die Einspulung beendet ist. Nach einer gewissen Absetzzeit (Absin-
ken der Schwebstoffe, Priifung des Uberstandwassers (u.a. Bestimmung der abfiltrierbaren
Stoffe)) kann das Prozesswasser in den Nachklarbereich tberfiihrt werden. Das Prozess-
wasser wird auf die Vorgaben der Wasserrechtlichen Erlaubnis kontrolliert (behérdliche
Uberwachung) und erst anschlieRend bei Einhaltung der Vorgaben in die Vorflut tberfihrt.
Im Einspilbereich des Polders entwassert das Baggergut, eine oberflachliche Abtrocknung
des Materials erfolgt. Je nach vorliegender Schichtdicke kann eine zuséatzliche Umsetzung
des Materials mittels Bagger den Abtrocknungsprozess beschleunigen. Zur Vermeidung der
Wiedervernassung und zum Abtransport aus dem Polder ist die vorherige Aufsetzung zu
Mieten bei ausreichender Stabilitdt von Vorteil. Weitere Behandlungsschritte sind nicht indi-
Ziert.
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Abbildungen: Einspilung und Behandlung Fahrrinnenbaggerung Stadthafen 2018/2019

Abgleich mit den Anforderungen der Deponieverordnung und Prognose der Entwicklung des
Materials:

Das Sediment wird als Mudde beschrieben. Es handelt sich um stark humoses und sehr
feinkorniges Sediment. Aufgrund der Erfahrungen der Stadthafenbaggerung im Jahr 2018 ist
nicht von einer klar abgrenzbaren Klassierung im Polder in Sande und Feinbdden auszuge-
hen. Da die Schadstoffe partikelgebunden sind und an der Feinsubstanz sowie Organik an-
haften, sollte fur die Ermittlung der Entsorgungskosten (Einstufung Deponieklasse) die
schlechteste Qualitat der Einzelproben angenommen werden (Maximalwerte siehe Tabelle
1). Die Dichte wird laut Planern mit 1,4 t/m3 angenommen (600 m3 = 840 t).

Da die Mengenanteile, welche die jeweiligen Untersuchungen aus dem Jahr 2021 reprasen-
tieren, nicht ermittelt werden kénnen und durch den Baggerprozess und die Einspilung eine
Vergleichm&Rigung des Materials erreicht wird, ist prognostisch eine Qualitat im Bereich der
Mittelwerte abzuschéatzen. Hinsichtlich MKW ist nach Einspilung durch Abbauprozesse eine
Reduzierung der Gehalte denkbar. Bei den anderen Parametern (Schwermetalle) ist durch
die Art der Aufbereitung nicht mit einer Verringerung zu rechnen. Der Ubliche spatere Ver-
wertungsweg aus der IAA zum Einsatz im Oberboden gemafR BBodSchV scheidet somit vo-
raussichtlich aus (Parameter Hg, PAK). Eine Einbeziehung der unteren Bodenschutzbehdrde
zur Bewertung der Ergebnisse nach Behandlung ist dennoch sinnvoll.

Fiar den Abgleich mit weiteren Anforderungen der Deponieverordnung kann die bereits zur
Verfugung gestellte Tabelle mit Untersuchungsergebnissen des aufbereiteten Materials aus
der Fahrrinnenbaggerung Stadthafen dienen.

Angabe der Gebuhren fir das Einspilen und Bewirtschaftung des Polders 1:
Fur die Einspllung in den Polder 1, Spulfeld Schnatermann wird ein Sondereinspilentgelt in
Hohe von 23,71 EUR netto/m3 Laderaummal3 veranschlagt.
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Das Ldsen, Laden im Polder und Transportieren des behandelten Baggergutsubstrats zur
Deponie sind durch den Antragsteller gesondert zu veranlassen, ebenso wie die Entrichtung
der Deponierungsgebuhren.

Schnatermann'

S c hiniat'e;m anin

— —

Luftbildaufnahme Spulfeld Schnatermann (Quelle Google Maps)

2.2 Variante 2 - Aufbereitung / Entwasserung des Materials am MAGEB-Kai Siid
Warnemunde - Entsorgung auf Deponie

Als Standort der mobilen Entwasserungs- und Wasseraufbereitungsanlage ist der MAGEB-
Kai Stiid Warnemiinde vorgesehen. Hier ist eine Flachenlast von p = 50 kN/m? zul&ssig.

Fur die Nutzung des MAGEB-Kai Siid im Jahre 2023, fiir ca. 2 Monate, auf einer Flache von
ca. 2.000 m2 Kaianlage, einschlie3lich BE-Flache, konnte eine Zusage des Pachters einge-
holt werden (E-Mail HSA vom 22.06.2021). Hier kénnen im Rahmen der Aufbereitung von
Nassbaggergut die erforderlichen mobilen Anlagen wie Siebkammerpressen, Wasserbe-
handlungscontainer, Aggregaten, Umschlagstechnik aufgestellt und genutzt werden.
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{Voell

i 4

Luftbildaufnahme MAGEB-Kai Sid Warnemiinde (Quelle Google Maps)

In den Antworten der Abfragen zur Nassbaggertechnologie wurden als Entladetechnik
Selbstentlader vorgeschlagen. Alternativ kann auch eine Entladung/ Beschickung mit einem
mobilen Bagger erfolgen.

Es wurden Anfragen an Betreiber von mobilen Anlagen zur Schlammaufbereitung gestellt.
Die Fa. Vebiro GmbH (siehe Anlage 5) gab ein Angebot fir die ,Schlammbehandlung“ ab.

Die Hauptkomponenten der Anlage bestehen demnach aus:
- Schwingsiebanlage
- Schlammentwasserungsanlage mit Kammerfilterpresse
- Abwasserfilteranlage fir Filtratwasser aus der Schlammpresse

Nach Entwasserung des Materials erfolgt der Transport und Deponierung des Baggergutes.
Fir die Einleitung des Prozesswassers in die Warnow ist beim StALU MM die Beantragung
einer Einleitgenehmigung erforderlich.

Als Baustelleneinrichtungsflache werden ca. 900 m? bendtigt. Die einzelnen Anlagenteile
sind stralRentransportfahig. Das Gewicht der einzelnen Komponenten sind auch nach Befll-
lung bezogen auf die Grundflache nicht héher als 20 kN/m2 Flachenbelastung. Sie liegen
damit unter der zulassigen Flachenersatzlast von 50 kN/m? fur die Kaianlage. Sollten Einzel-
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komponenten dariber liegen sind Lastverteilungsmafinahmen durch den Betreiber vorzuse-
hen.

Mobile Schlammaufbereitungsanlage im Einsatz (Quelle Vebiro)
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Mobile Kammerfllterpresse im Emsatz

Mobile Kammerfilterpresse im Einsatz (Quelle Hofele)
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Verteilerbauwerk mit 1. Olabscheider

Sedimentationsbecken mit Tauchwanden

Nachgeschaltetes Sedimentationsbecken
mit Sorbenssperre

2 Aktivkohlefilter in Reihe
Sandfilter

Beispiel fur die Bauausfihrung einer Prozesswasserreinigung (Quelle StaluMM)
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2.3 Variante 3 - Aufbereitung des Baggergutes an LP 83E zur Herstellung von
,Bremer Monolith*

Die Variante ,Bremer Monolith* war als mdéglicher Einbau am landseitigen Wiederlager der

Brucke im geplanten Spundwandkasten zu untersuchen.

Im Bereich der Grindung des Widerlagers Suid im Stadthafen stellen sich die Baugrundver-
haltnisse wie folgt dar: Warnow-Wasser bis ca. -5,0 m NHN, darunter bis ca. -11,50 m NHN
Mudde, darunter Sand.

Nach Einbau der Grundungspfahle und Herstellung des Spundwandkastens muss der Kas-
ten verfillt werden. Um eine bauzeitliche Befahrung zu erméglichen sowie zur Sicherstellung
der Lastabtragung der Betonierlasten des Bruckenfundamentes muissen die ca. 5,50 m star-
ken Weichschichten konsolidiert und entwassert werden. Dies erfolgt Ublicherweise durch
den Einbau von wasserdurchlassigen Sanden, den Einsatz von Vertikaldrains und die Auf-
bringung einer Auflast als Uberschiittung. Nach ca. 3 Monaten ist der Konsolidierungspro-
zess abgeschlossen und die Flache ist belastbar.
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Auszug aus 20210119 vorlaufigem Aufschlussplan_rev6é
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Schnitt Widerlager Std mit Griindungspfahlen und Spundwand

Das Verfahren ,Bremer Monolith® wird nachfolgend am Beispiel des LP 50 im Seehafen
Rostock (ca. 2019) (siehe Anlage 6) beschrieben.

Am LP 50 erfolgte die Aufbereitung von belastetem Baggergut aus dem Bereich des Hafen-
beckens A. Mit Hilfe einer mobilen Anlagentechnik wurde das Nassbaggergut (ca. 4000 to)
direkt im Bereich der Baustelle unter Zugabe eines Bindemittelsystems aufbereitet. An-
schlieBend wurde das Mischgut zur Verfullung des Zwischenbereichs der alten und neuen
Spundwand im Kontraktorverfahren bis zu einer definierten Sollhéhe eingebaut. Im vollauto-
matischen Mischvorgang konnten insgesamt 2500 m3 aufbereitetes Baggergut hergestellt
und als selbstverdichtendes Verfillmaterial im Sinne des Kreislaufwirtschaftsgesetzes ein-
gebracht werden.

Hierbei wurde ein stark undurchlassiger monolithischer Verfillbaustoff hergestellt.

Die Baugrundverhdltnisse am LP 50 sind deutlich giinstiger als im Stadthafen Rostock am
LP 83E. Organische Weichschichten lagen im Verflllbereich zwischen der alten und der
neuen Spundwand am LP 50 nicht vor.

Durch den Einbau des aufbereiteten Materials ,Bremer Monolith® am LP 83E wird die not-
wendige Entwasserung der anstehenden Weichschichten verhindert.

Das Verfahren ist bei den gegebenen Baugrundverhaltnissen mit ca. 5,50 m starken organi-
sche Weichschichten nicht anwendbar.

Die Variante 3 — ,,Bremer Monolith* scheidet aus und wird nicht weiter betrachtet.
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3 Zusammenfassung - Variantenempfehlung

3.1 Kostenvergleich

Es werden nur noch die Varianten 1 - Verbringung auf dem stadtischen Spilfeld Schnater-
mann (IAA) - Entsorgung auf Deponie und die Variante 2 - Aufbereitung / Entwasserung des
Materials am MAGEB-Kai Sid Warnemunde - Entsorgung auf Deponie als mdgliche Varian-
ten verglichen.

Gemal Kostenschatzung vom 23.06.2021 kostet die Varianten 1 - Verbringung auf dem
stadtischen Spiilfeld Schnatermann (IAA) - Entsorgung auf Deponie ca. 606.000 € (netto).

Die Variante 2 - Aufbereitung / Entwasserung des Materials am MAGEB-Kai Sid
Warnemuinde - Entsorgung auf Deponie kostet ca. 572.000 € (netto).

3.2 Ausfihrungsempfehlung

Das vorliegende Konzept hat technische Varianten untersucht und herausgearbeitet, dass 2
Varianten technisch durchfiihrbar sind. Fir beide Varianten liegen gesicherte Planungen und
Entsorgungs- bzw. Wiederverwendungswege vor.

Innerhalb der Hanse- und Universitatsstadt Rostock wurde entschieden, dass die Variante 2
— die - Aufbereitung / Entwasserung des Materials am MAGEB-Kai Sud Warnemiinde - Ent-
sorgung auf Deponie die Vorzugsvariante darstellt und diese Variante im Rahmen des Plan-
feststellungsverfahrens zu berticksichtigen ist.
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Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4
Anlage 5
Anlage 6
Anlage 7

Anlage 8

ANLAGEN

Rammtechnologie 7 Seiten

Fa. Colcrete-von Essen Wasserbau GmbH & Co. KG (E-Mail 28.05.21)10 Seiten

Fa. Ed. Zublin (E-Mail 08.06.21) 3 Seiten
Fa. DD Wasserbau (E-Mail 14.06.21) 47 Seiten
Angebot Fa. Vebiro Mobile Anlage (11.06.21) 18 Seiten
Bremer Monolith - Zwischenraumverfiillung-Spundwand-Lp50 1 Seite
Annahmeerklarung IAG mbH (E-Mail 08.06.21) 3 Seiten
Zusammenstellung — Analyseergebnisse — Nassbaggergut 24 Seiten
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Stand: 10.06.2021
Rammtechnologie

Nach bisherigem Stand der Planung sollen Stahlrohre fir die Griindung der Bricke zum Einsatz
kommen. In den Briickenachsen sollen Gberwiegend Einzelrohrgriindungen (Monopiles)
ausgefihrt werden.

Nach derzeitigem Planungsstand werden die Rohre zum Ausgleich mdglicher Rammtoleranzen mit
zwei Querschnitten ausgefihrt. Unterhalb des Wasserspiegels hat das Rohr ca. 1,20 m
Durchmesser und oberhalb des Wasserspiegels ca, 0,90 m. Der untere Teil wird als Rammrohr
ausgefuhrt. Der obere Teil bildet die Briickenstltze und wird lagegenau in das untere Rohr
eingestellt. Der Zwischenraum wir vergroutet. Entsprechende Knaggen werden an der Innen- bzw.
AulRenwandung der Rohre vorgesehen. Nach erfolgter Montage wird das Rammrohr unterhalb des
Wasserspiegels mit Taucherhilfe gekappt.

Bisher wird von einer Griindungsebene von ca. -30 m NHN ausgegangen.
Bei einem Rohr von D = 1219 x 36 mit einem Eigengewicht von ca. g = 1050 kg/m und einer Léange
von ca. 31 m ergibt sich das folgende Rohrgewicht:

G =31,0x 1050 = 32.550 kg ca. 33,0t

Lange und Gewicht des Einzelohres erfordern den Einbau in zwei Schiissen und eine
Verschweiflung vor Ort. Die Art der Grindung und die Baugrundverhaltnisse (Geschiebemergel)
erfordern eine schlagende Rammung. Weiterhin werden voraussichtlich Rammbhilfen wie z.B.
Lockerungsbohrungen erforderlich.

Fur die Ausfihrung der Rammarbeiten vor Ort werden ein Rammponton und ein Arbeitsponton,
beide mit entsprechender Bekranung, bendtigt. Fir die Lagesicherung sind Stelzenpontons
erforderlich. Nach Ausfihrung der Lockerungsbohrungen als Rammbhilfe mit passendem Bohrgerat
erfolgt die eigentliche Rammung.

Der Rammvorgang erfolgt in etwa so, dass am Arbeitsponton die Rammfiihrung gemal EAU
befestigt ist. In diese wird mit Hilfe eines Kranes der 1. Rohrschuss eingehoben und lagegenau
ausgerichtet. Bedingt durch die Baugrundverhéltnisse wird das Rohr infolge Eigengewicht weit in
die Mudde einsinken. Danach wird ein Ruttler (z.B. MS 48 HFV o.glw. mit einer Fliehkraft von ca.
3000 kN) aufgesetzt und das Rohr bis in die tragfahigen Bodenschichten ,eingestellt®.
Anschlielend wird der zweite Rohrschuss aufgesetzt und mit dem ersten als Vollsto3 nach EAU
verschweift. Danach wird der Rammhammer (z.B. IHC S-150 o.glw. mit einer max. Schlagerergie
von 150 kNm) mit Hilfe eines Kranes am Kopf aufgesetzt und das Rohr auf Endtiefe schlagend
gerammt.

Erforderliche Schwimmtiefe fiir die Rammpontons

Rammpontons bendtigen nach den bisherigen Erfahrungen aus ausgefiihrten Bauvorhaben eine
Mindestwassertiefe von ca. 1,50 m.

Diese Mindestwassertiefe ist im Uferbereich Gehlsdorf nicht gegeben und muss hergestellt
werden.
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Beispiel Rammponton MC 51, Stelzenponton mit L = 54,0 mund B=11,0 m.
Einsatz beim Bauvorhaben Uferpromenade Ludewigbecken.

. -

Stelzenpontn M 51 bei r

S

hégpfahlrammung

Auszug Tiefgangszahlen
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Auszug Tiefgangszahlen
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Beispiele Rammpontons

Deckponton LVP VIIX,X

| Technische Daten LVP Vi

! Lange 30.27m
Breite 12,00m
Hohe 1,74 m
Tiefgang 1,22m
Tragfahigkeit 267,82t
BRZ 152

| Kasse =100 A5K |

| Technische Daten LVP IX
Lange 44,49m

‘ Breite 14,07m

‘ Héhe 2,40m
Tiefgang 1,62m
Tragfahigkeit ~ 680,0t
BRZ 372
Klasse %100 A5K |

Technische Daten LVP X

Lange 40,13m
Breite 18,30m
Hoéhe 2,80m
Tiefgang 1,36m
Tragfahigkeit ~ 942,0t

BRZ 524

Klasse %100 A5 K |

-

Die vorhergehend aufgefihrten Rammpontons benétigen zur Fortbewegung ein Schubboot. Diese
besitzen geringere Tiefgénge als die Rammpontons.



Beispiel Schubboot
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Techn. Daten

Breite

Hohe
Tiefgang
Verdringung

Leistung
Klasse

1090 m
500m

220 m
085m

27 ton

1715 kW
SUK, national
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Beispiel Vibrator

Wegen der Lage der Baustelle im innerstadtischen Bereich und in der Néhe bestehender Geb&ude
(Gehlsdorfer Ufer) sind Gerate wie z.B. aus der Geréteserie HFV o.glw. mit wahrend des Betriebs
verstellbaren Unwuchten einzusetzen. Damit kann die Ausbreitung von Schwingungen im Boden
eingeschrankt werden.

Mit diesen Geraten lassen sich Resonanzschwingungen beim An- und Auslauf vermeiden.
Aulerdem kann wahrend des Arbeitsbetriebs eine optimale, den Bodenverhaltnissen angepasste
Amplitude, eingestellt werden.

Beispiel

MULLER Vibratoren HFV-Serie.
Variabel und resonanzfrei.

Einzatzhersiche

= Innerstadtizcher Spedaltiefbau

= Schwingung=eansible Umgebung
= Vorzugeweize sandige Boden

Diese Vibratoren bieten maximale Leistung bei minimaler Bodenerschitte-
rung — ideal bei Einzdtzen im mnerstadtischen Spezialtiefbau cder Arbeiten in
schwingungseansibler Umgsbung. Dafir sorgt der resonanzeie An- und Aus-
lauf. Zudem kann die Schwingweite wahrend des Arbeiteprozesses stufenios
variiert werden. So werden die Eigenfrequenzen der Boden beriickaichtigt —

der Rammworgang verauft effektiv und erschitterungsarm zugleich.

Vorteile

= Minimale Bodenerechiitterung
= Dptimale Anpassung an die Bodenverhaltnizze
= Schonende Technik fir Gerdte und Urmwwelt

Typ RO MO SR M B e M SRR
Frhzhkmatt F imigej E* 210 L= ] 1250 1480 1475 1880 2008 2080 fea i
Statischas Moment M stat jvariahel) kgm: 0=10 0-18 0=10.5 0=-24 028 052 0=%2,2 0-48 0-02
Dirzhzahl N {miEs. min™* Z558 2570 2400 2550 2080 25376 2150 2580 2100
Fraquenz B {max. | Hz 2.5 5685 0,0 2 111 58,8 56,0 56,0 55,0
Zugarsft F Zug |miss. ) k% 150 500 500 400 500 BO0 500 200 200
Gewicht dynamisch ofing Spannvomichiung kg 1700 ] 2550 2900 130 4850 4870 BEZD 5805
Gewich? gesamt ofing Spannvormichiung kg 300 630 5B00 E050 EZZ0 7260 7280 a7a nies
Schaingweite ohre Szenfvors /shae Banngu T 11,8 125 L5.4 155 180 152 16,1 14.7 18,2
Lesstungsaufnahme P imax.) KW LlATr205 I67/408 4l AD4/EEL  4IBVEL  BTDVEES  BBOTHE  BEZ/ETY  OBOVTEE
Schiluckvolumes 0 Mizkor [ ) 4o 255548 G0ASEYR T0E  GASIRLL  TEAJES0  1O4LILTE 1001288 1ITOA410 1880030
Dinuck P imas. ) bar 550 SE0 S50 550 580 550 550 S50 S50
ADTESSUNGEN Limge L T LESS Z0E0 2080 1320 180 371 24671 Z5T1 2571

Breite B T a2 e 782 ks BEE 800 -] 11Zs 1ao

Hiha H T 1550 2080 2080 Z240 2240 2455 2455 i) 2625

Taile T T 350 560 550 451 451 545 ] B&O 860
Empl. Aninebsaggregat Typ MS-AN 170280 2600207 420 42045T0° 2005707 GROSTO0T  TOOUBAD®  FOOMBADT 1060
Eirzelspanrwarmichiung Tvp M= 72 150 150 1BD 180 250 250 560 JE0

ssemativ M 100
Dioppel spannyorichhung Typ ME 24 ZxT0 2x 80 2x90 Ty 80 2% 150 2w 150 Zx lE0 2x 180
aemativ M= 2xT0 Zx80  2x 100 2@ 100  Zwxi0D 2x 180

*Laitlon gegealige e Konbinalian



Beispiel Rammhammer

HAMBERTYF 5 SERIE

OFERATIONELLE DATEN
Max Schisgenergic zuf Pinhl
Min Schiagenenge mf Piahl
Schiagmahl 1)

GEWICHTE
Schimggewiche
Hammes komplest, in k@ 2.5

AEMESSUNGEN
Nypmsendir beneszer Hamener
Lange Hammer [§)

HYDRAULISCHE DATEN
Arbersdruck

meng= (&
Schiauchdurchmesser (108}

AGGREGAT
{enpfiohfan)
Lufigelaihit
Wazzergeinhi

7§ 1§

13

Lirmee

5.0

P

L]

=

[=]

&
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W BE

P10

im
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P-251

50
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Mz

Fi74)
460
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Art_rag:
Aoirage

Die abschlieRende Auswahl des Vibrators und des Rammhammers erfolgt durch den Baubetrieb
auf Basis des Bodengutachtens und des durch den Baubetrieb zu erstellenden Rammkonzeptes
inklusive Hammerberechnung.
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Holland, Ralf

Von: Ralf Gerhardt - Colcrete-von Essen Wasserbau GmbH & Co. KG <r.gerhardt@colcrete-von-
essen.de>

Gesendet: Freitag, 28. Mai 2021 15:47

An: Holland, Ralf

Betreff: AW: Neue Warnowbriicke: Anfrage erforderliche Geratetechnik Nassbaggerung zur
Schwimmtiefenherstellung Rammpontons

Anlagen: Prospekt_Gerhard.pdf; Prospekt_Braune.pdf

Sehr geehrter Herr Holland,
anhand der beschriebenen Arbeiten kann ich |hre Fragen wie folgt beantworten:

zu 1. - Fur die vorgesehenen Rammarbeiten wirden wir unseren Stelzenponton ,Gerhard” einsetzen. Ein Datenblatt
ist als Anlage beigefugt. Aufgeristet mit einem Seilbagger und der erforderlichen Rammtechnik hat der Ponton einen
Tiefgang von max.1,35m.

zu 2. — Zur Herstellung der Schwimmtiefe kénnte z.B. unser Arbeitsschiff MS ,Braune” zum Einsatz kommen. Das
Arbeitsschiff wird mit einem geeigneten Hydraulikbagger ausgerustet, welcher den Anforderungen (geschlossener
Greifer, ...) entspricht. Bei einem Tiefgang von ca. 1,35m kann das Arbeitsschiff weiterhin ca. 150to Baggergut
aufnehmen. Somit werden keine weitere Schute und kein Schubboot benétigt. Die MS ,Braune” ist fiir Arbeiten im
Wattenmeer sowie Kusten-/Strandbereich geeignet und kann trockenfallen.

Mit der uns zur Verfiigung stehenden Technik ist also eine Mindestwassertiefe bei Mittelwasser von -1,50m
ausreichend.

Fur Ruckfragen stehe ich gern zur Verfigung

Mit freundlichen GriiRen / With kind regards

Colcrete-von Essen Wasserbau GmbH & Co. KG
Kalkulator / Quantity Surveyor
Ralf Gerhardt

tel +49 39771 5417-16

fax +49 39771 5417-20
r.gerhardt@colcrete-von-essen.de
www.colcrete-von-essen.de

Postanschrift / mailing address:

Colcrete-von Essen Wasserbau GmbH & Co. KG (‘}'h s
Spezial-Wasserbau und Kistenschutz | [VE)
Ziegeleistralie 4 Colcrete - von Essen

Sperial-Wasserbau
DE - 17373 UeCkermUnde Eistenschutz

Germany/Niemcy

St.-Nr. 69/201/12330 USt-IdNr. DE 297 501 543

Geschaftsfuhrer: Norbert Grasse, Johannes von Niebelschitz
Sitz der Gesellschaft: Ueckermiinde, Amtsgericht Neubrandenburg HRA 2401
Komplementérin: Colcrete-von Essen Wasserbau Beteiligungsgesellschaft-GmbH, Amtsgericht Oldenburg HRB 200 18

Diese Email ist vertraulich und nur fur den Adressaten bestimmt. Falls Sie als Empféanger mit dem Adressaten nicht identisch sind, informieren Sie uns
bitte umgehend. Jede Vervielfaltigung dieser Email ist untersagt. The information in this email may be confidential or protected by privilege. If you are
not intended recipient please inform us immediately and do not disclose or copy its contents. Niniejsza wiadomos¢ oraz wszystkie zatgczone do niej pliki
przeznaczone sg do wytgcznego uzytku zamierzonego adresata. Jeéli nie jest Pan/Pani wymienionym adresatem prosimy o niezwioczny kontakt z nami.
Wykorzystywanie i rozpowszechnianie niniejszej wiadomosci jest zabronione.

Von: Norbert Grasse - Colcrete-von Essen Wasserbau GmbH & Co. KG <n.grasse@colcrete-von-essen.de>
Gesendet: Donnerstag, 27. Mai 2021 13:12
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An: Ralf Gerhardt - Colcrete-von Essen Wasserbau GmbH & Co. KG <r.gerhardt@colcrete-von-essen.de>
Betreff: WG: Neue Warnowbriicke: Anfrage erforderliche Gerdtetechnik Nassbaggerung zur
Schwimmtiefenherstellung Rammpontons

Mit freundlichen GriiRen / Withkindregards

Colcrete-von Essen Wasserbau GmbH & Co. KG
Geschéaftsfuhrer / Managing Director
Norbert Grasse

tel +49 39771 5417-11
fax +49 39771 5417-20
mobil: +49 171 861 83 78
n.grasse@colcrete-von-essen.de
www.colcrete-von-essen.de

Postanschrift / mailingaddress:
Colcrete-von Essen Wasserbau GmbH & Co. KG & -
Spezial-Wasserbau und Kistenschutz | e

Colcrete - von Essen

ZiegeleistralRe 4 :

Spaerial-Wasserbau
DE — 17373 Ueckermiunde Kiistanschutz
Germany/Niemcy

St.-Nr. 69/201/12330 USt-IdNr. DE 297 501 543

Geschaftsfuhrer: Norbert Grasse, Johannes von Niebelschiitz

Sitz der Gesellschaft: Ueckermiinde, Amtsgericht Neubrandenburg HRA 2401

Komplementérin: Colcrete-von Essen Wasserbau Beteiligungsgesellschaft-GmbH, Amtsgericht Oldenburg HRB 200 18
Diese Email ist vertraulich und nur fur den Adressaten bestimmt. Falls Sie als Empfanger mit dem Adressaten nicht identisch sind, informieren Sie uns

bitte umgehend. Jede Vervielfaltigung dieser Email ist untersagt. The information in this email may be confidential or protected by privilege. If you are

not intended recipient please inform us immediately and do not disclose or copy its contents. Niniejszawiadomo$c¢orazwszystkiezatgczone do niejpliki

przeznaczonesg do wytgcznegouzytkuzamierzonegoadresata. Jesli nie jest Pan/Pani wymienionymadresatemprosimy o niezwtoczny kontakt z nami.
Wykorzystywanie i rozpowszechnianieniniejszejwiadomoscijestzabronione.

Von: Holland, Ralf [mailto:Ralf.Holland@inros-lackner.de]

Gesendet: Donnerstag, 27. Mai 2021 11:10

An: Norbert Grasse - Colcrete-von Essen Wasserbau GmbH & Co. KG <n.grasse@colcrete-von-essen.de>
Cc: ueckermuende@colcrete-von-essen.de

Betreff: WG: Neue Warnowbriicke: Anfrage erforderliche Geratetechnik Nassbaggerung zur
Schwimmtiefenherstellung Rammpontons

Sehr geehrter Herr Grasse,

wie telefonisch besprochen unsere Anfrage zur erforderlichen Schwimmtiefen fir Ramm- und Nassbaggertechnik mit
der Bitte um eine Beantwortung.

Anfrage erforderliche Geratetechnik Nassbaggerung zur Schwimmtiefenherstellung Rammpontons

Zur besseren Ubersicht haben wir als Anlage den Ubersichtsplan fiir den Nachweis der Baufreiheit
Rammung und den Montagetbersichtsplan (Unterlage 8, Blatt-Nr.: X.1) mit Peilung und eingezeichneter
Baggerflache (lila) beigelegt.

Zur Herstellung der erforderlichen Schwimmtiefe fiir die Rammpontons im Uferbereich Gehlsdorf (Achsen
170 — 180) werden Nassbaggerungsarbeiten erforderlich.

Wir gehen dabei von einer erforderlichen Mindestwassertiefe bei Mittelwasser von -1,50 m fiir die
Rammpontons aus.
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i . - 4 i '
Auszug aus dem Bestandsplan mit Luftbild und der neuen Warnowbriicke

Die Griindung der Briicke in den Achsen sollen als Monopilegriindung ausgefihrt werden.
Derzeit gehen wir von Grindungsebenen von ca. -30 m NHN und Rohrdurchmessern von ca. 1,20 m aus.
Die Rohre wiegen ca. 33 t und sollen in zwei Schiissen eingebaut werden.

Anfrage Geratetechnik Nassbaggerung zur Schwimmtiefenherstellung Rammpontons

Zur Herstellung der erforderlichen Schwimmtiefe fiir die Rammpontons im Uferbereich Gehlsdorf (Achsen
170 — 180) werden Nassbaggerungsarbeiten erforderlich.

Wir gehen von einer erforderlichen Mindestwassertiefe bei Mittelwasser von -1,50 m fur die Rammpontons
aus.



N> .

Luftbildaufnahme Gehlsdorfer Ufer (Quelle Google Maps)
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Auszug aus dem Bestandsplan mit Luftbild und der neuen Warnowbriicke

-

L4
i .
iy, ¥ g 5 i
W i

Die Grindung der Briicke in den Achsen sollen als Monopilegriindung ausgefuhrt werden.
Derzeit gehen wir von Grindungsebenen von ca. -30 m NHN und Rohrdurchmessern von ca. 1,20 m aus.
Die Rohre wiegen ca. 33 t und sollen in zwei Schiissen eingebaut werden.

Frage 1
Ist fir die Rammpontons eine Mindestwassertiefe bei Mittelwasser von -1,50 m ausreichend?

Frage 2
Mit welcher Baggertechnik (Ponton, Schute Schubboot usw.) kénnen Sie die angedachte Flache baggern
(Lilafarbene Flache auf dem Montagelbersichtsplan)?
Die Baggerung muss mit geschlossenem Greifer und Schlickvorhang durchgefuhrt werden.
4
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Bitte beachten Sie bei lhren Uberlegungen und der Gerateauswahl, dass das Baggergut belastet ist. Es
sollten nur méglichst geringe Mengen (bzw. nicht mehr als die 600 m?, welche fir eine Wassertiefe von -
1,50 m ermittelt wurden) enthommen werden.

Uber eine Rickantwort wiirden wir uns freuen.

Fur Ruckfragen stehe ich gern zur Verfligung.

Mit freundlichen GriRen

Ralf Holland
Projektingenieur Wasserbau

INROS LACKNER SE

Rosa-Luxemburg-Str. 16

18055 Rostock

Deutschland

Tel.: +49 381 45 67 908 | Fax: +49 381 45 67 559 | Mobil: +49 162 1092 522
E-Mail: Ralf.Holland@inros-lackner.de

https://www.inros-lackner.de

INROS LACKNER SE | Handelsregister: Amtsgericht Bremen HRB 29334 HB
Geschaftsfihrende Direktoren: Uwe Lemcke (Vors.), Ingo Aschmann, Frank Bernhardt,
Lutz Hempelt, Hans-Jorg Niemeck, Torsten Retzlaff, Dr. Klaus Richter

Verwaltungsrat: Uwe Lemcke (Vors.)

Die Datenschutzinformationen nach Artikel 13 DSGVO zu der Verarbeitung lhrer Daten finden Sie unter
https://www.inros-lackner.de/datenschutz/




Halbtaucher ,,GERHARD* An@ﬂ"- 32‘?;?&‘%%‘3&

Spezial-Wasserbau
Kistanschulz

Lange Uber alles: 60,06 m

Breite Uber alles: 15,11 m
Seitenhohe: 2,13 m

Tiefgang max: 1,35 m

Baujahr: 1964

Umbau: 2010/ 2011
Bauwerft: BVT Bremerhaven
Heimathafen: Brake

Tragféhigkeit gesamt: 670 to
Fahrbereich: Klstenfahrt

Ausristung: als Halbtaucher mit
4 Hubpfahlen

Colcrete-von Essen GmbH & Co. KG

e Hauptsitz o Niederlassung Ueckermiinde o Niederlassung Ahrensboek/Schwerin
Am Waldrand 9c « 26180 Rastede ZiegeleistraBe 4 « 17373 Ueckermiinde DorfstraBe 3 » 19067 Ahrensboek
Tel. 04402 / 9787-0 « Fax 04402 / 97948 Tel. 039771 / 5417-0 » Fax 039771 / 5417-20 Tel. 03866 / 80213 « Fax 04402 / 97948
info@colcrete-von-essen.de ueckermuende@colcrete-von-essen.de info@colcrete-von-essen.de

www.colcrete-von-essen.de www.colcrete-von-essen.de www.colcrete-von-essen.de
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Arbeitsschiff
M/S Braune

-

. Seit 1860

“Colcrete -von Essen

Spezial-Wasserbau
Klstenschutz




M/S Braune von Colcrete-von Essen

M/S Braune ist ein selbst-
fahrender Arbeitsponton mit
Bugklappe flir den Einsatz
im Kustenschutz. Durch ihre
GroRRe, Stabilitat und Trag-
fahigkeit eignet sie sich be-
sonders fiir die Aufnahme
von GroRgeraten.

Ausgeriistet mit Ankerpféhlen
an Bug und Heck, lasst sie
sich zielsicher festlegen. Im
Wattenmeer oder im Strand-
bereich kann sie trocken
fallen.

Bau des Jachthafens Gromitz; Einbau eines

M/S Braune ist vielseitig ein-

setzbar. Zum Beispiel

+ als Transportschiff

» als Landungsboot

+ als Tragerschiff

+ als Arbeitsponton

Genutzt werden diese

Maéglichkeiten

« flir die Herstellung von
Colcrete-Maortel

+ flr Ausbaggerungen

« flir Rammarbeiten

 fiir das Léschen und den
Einbau von Schiittsteinen

+ flir die Herstellung und den
Einbau von Sinkstlicken

Entwésserungsrohres DN 1000 in die Hafenmole

Sinkstiickeinbau auf Borkum
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Abhangig vom Einsatz wird

M/S Braune mit Zusatzgeraten

ausgerustet:

+ mit Colcrete-Mischanlagen
und mit Zementsilos

* mit einem Seilbagger fiir
Ramm- bzw. Bagger-
arbeiten

* mit einem Hydraulikbagger
flir Schiittstein- und
Sinkstiickarbeiten

Sohlensicherungsarbeiten am Eidersperrwerk




Technische Daten
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Name: M/S Braune Lange iiber alles: 39,12 m
U-Signal: DHUY Breite iiber alles: 12,00 m
Bauwerft: Cantiere Navale Visenti, Seitenhdhe: 250 m
e Rl ] Tauchtiefe: 1,735 m
Yard Ndmmer. 10 Hauptantrieb: 2 KHD Diesel, Typ BA12 L 714,
Schiffsart: Arbeitsschiff 184 kW bei 1800/600 1/min
Baujahr: 1974 2 Reduktionsgetriebe
Umbau: Mérz 1989, Oelkerswerft, Hamburg 2 Schottelnavigatoren, Typ 150/152
Eigentiimer: Colcrete-von Essen Nebenantrieb: 1 Generator 40 kVA 380/220 V, 50 Hz
Heimathafen: Brake Ausriistung: Radar, VHF-Station, Mobiltelefon,
Klasse: GL + 100 A 5 Ponton + MC Bt
1 Bugklappe 60 kN
Klasselauf: Januar 1998 2 Ankerpféhle @ 16 m
Tonnage: 292 GRT » 87 NRT 4 Winden a 60 kN
Tragfahigkeit: 646 t
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Specifications

Name: M/S Braune

Call sign: DHUY

Shipyard: Cantiere Navale Visenti,

Yard number:
Class ship type:
Year of construction:

Rebuilding:

Owner;
Port of registry:
Class:

Period of class
running from:

Tonnage:

Donada Rovigo
101

work vessel
1974

March 1989,
Oelkerswerft, Hamburg

Colcrete-von Essen
Brake

GL + 100 A 5 Ponton + MC
January 1998

292 GRT = 87 NRT
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Deadweight capacity: 646t

Length o.a.:
Breadth o.a.:
Air draft:
Draft:

Main engines:

Auxiliary drive:

Equipment:

39,12 m

12,00 m

2,50 m

1,735 m

2 KHD Diesel, Type BA12L 714,
184 kW at 1800/600 1/min

2 reduction gears

2 Schottel navigator, Type 1560/152
40 kVA, 380/220 V, 50 Hz

Radar, VHF station,

mobile telephone,

radio station

1 bow door 60 kN

2 anchor piles a 16.00 m
4 winches a 25 kN
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Colcrete-von Essen GmbH & Co KG

M Hauptsitz
Am

aldrand 9c¢ - 26180 Rastede

Tel. 04402/97870 - Fax 04402/97948
Info@colcrete-von-essen.de
www.colcrete-von-essen.de

M Niederlassung Ueckermiinde

Ziegeleistraf3e 8 : 17373 Ueckermiinde
Tel, 0397 71/5417-0 - Fax 03 97 71/54 17-20
ueckermuende@colcrete-von-essen.de
www.colcrete-von-essen.de

‘ -

-~ Seit 1860

Colcrete -von Essen

Spezial-Wasserbau
'. Kastenschutz

B Niederlassung Ahrensboek/Schwerin
Dorfstrafde 3 . 19067 Ahrensboek
Tel. 03866/80213 - Fax 04402/97948



Holland, Ralf
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Von:
Gesendet:
An:

Cc:
Betreff:
Anlagen:

Hallo Ralf ,

Ralf Mertz <ralf.mertz@zueblin.de>
Dienstag, 8. Juni 2021 17:16
Holland, Ralf

Knut Mertz; Thorsten Schobert
Baggerarbeiten BUGA Briicke
SDEPDRSTHUN21060816310.pdf

wir kbnnen uns den Baggereinsatz mit zwei Ponten dhnlich den Rammponten vorstellen .Die
Baggerarbeite werden auch der grésseren
Reichweite geschuldet durch einen Seilbagger mit einem sogenannten Umweltgreifer der sehr dicht ist
ausgefiihrt . Das Material wird auf einem
Glattdeckprahm mit Bansen zwischengelagert und transportiert.Die Ponten haben einen Tiefgang

zwischen 1,2 -1,4m.

Mit freundlichen GriiRen

Dipl.-Ing. Ralf Mertz

Technischer Gruppenleiter

Direktion Nord

Bereich Ingenieur- und Hafenbau

Ed. Ziiblin AG
Hundsburgallee 10
18106 Rostock

Tel.  +49 381 60985-12
Mobil +49 175 9308250
Fax  +49 381 60985-48

ralf. mertz@zueblin.de
www.zueblin.de

Aufsichtsratsvorsitzender: Dr. Thomas Birtel

Vorstand:

Dipl.-Ing. J6rn Beckmann M. Eng., Dipl.-Kfm. Jens Borgschulte, Dr. Ulrich Klotz M. Sc, Dipl.-Ing. Edgar Schémig,
Dipl.-Ing. (FH) Harald Supper, Dr. rer.pol. Alexander Tesche, Dipl.-Kfm. Stephan von der Heyde, J6rg Wellmeyer,

Sitz der Gesellschaft: Stuttgart, HRB 110/Zweigniederlassung Rostock, USt-IdNr.: DE 147 843 723

BAUY INDUSTRIE

Informationen zur Verarbeitung Ihrer personenbezogenen Daten finden Sie hier.

GFiaase consider the environment before printing this e-mail.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have received this e-mail
in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorised copying, disclosure or distribution of the
material in this e-mail is strictly forbidden.
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Von: noreply.DEPDRSTHUN-0408-070@bauholding.com <noreply.DEPDRSTHUN-0408-070@bauholding.com>
Gesendet: Dienstag, 8. Juni 2021 16:32

An: Ralf Mertz <ralf.mertz@zueblin.de>
Betreff: Message from KM_C654e
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Holland, Ralf

Von: Torsten Hauser <Thauser@dd-wasserbau.de>

Gesendet: Montag, 14. Juni 2021 15:49

An: Holland, Ralf

Betreff: AW: Neue Warnowbriicke: Anfrage erforderliche Geratetechnik Nassbaggerung zur
Schwimmtiefenherstellung Rammpontons

Anlagen: Eichschein_Sep2024_Ludwig.pdf; 20190903 Hubertus, Ludwig Datenblatt.pdf;

Schwimmgreifer Krake.pdf; 20200708 Berta und Hitachi 670.pdf

Guten Tag Herr Holland,

leider komme ich erst jetzt dazu mich zu melden. 1,50 m Wassertiefe ist nicht wirklich viel. Wir kénnten das Material
mit unserem Ponton Berta mit einen Hydraulikbagger Hitachi 670 baggern.

Das Material wiirden wir in unsere Klappschute Ludwig baggern. GemaR beiliegenden Eichprotokoll taucht die
Schute leer ca. 0,88 m ein bei einer Eintauchung von 1,50 m kann sie ca. 140 m*® aufnehmen. Bei 100 m? Ladung
betragt die Eintauchung ca. 1,30 m. Unser Baggerponton Berta hat mit Bagger Hitachi 670 einen Tiefgang von 1,250
m. Als Schubschiff wiirden wir unsere Magda verwenden.

Wo soll das Baggergut hingebracht werden? Spiilfeld Schnattermann?

Mit freundlichen GriiBen
Best regards

Dipl.-Ing. Torsten Hauser

DD
W

St t—
e —

Geschaftsfuhrer
Deutsch Danische Wasserbau GmbH

Mobil +49 1735212595
Blro Marlow +49 3 82 21/42 51 09
THauser@dd-wasserbau.de

Telefon +49 46 42 96 40480
Fax +49 46 42 96 40 48 1
info@dd-wasserbau.de

Strandweg 124, 24399 Arnis

Amtsgericht Flensburg: HRB0599

Bankverbindungen:

Schleswiger Volksbank eG
(BLZ21690020)

Konto Nr.: 8843775

BIC: GENODEF1SLW

IBAN: DE89216900200008843775

Diese Mail ist ausschlieBlich fiir den Empfanger bestimmt und kann vertrauliche und privilegierte Informationen enthalten. Sollten Sie diese Nachricht
irrtimlich erhalten, bitten wir Sie, uns zu verstandigen und diese Nachricht sofort zu vernichten.

This e-mail message is exclusively directed to the above mentioned recipient and may contain confidential and privileged information. Should you receive this
message by error we kindly ask you to inform us and to destroy this message immediately.
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Von: Holland, Ralf [mailto:Ralf.Holland@inros-lackner.de]

Gesendet: Donnerstag, 27. Mai 2021 10:29

An: thauser@dd-wasserbau.de

Betreff: Neue Warnowbrtlicke: Anfrage erforderliche Geratetechnik Nassbaggerung zur Schwimmtiefenherstellung
Rammpontons

Sehr geehrter Herr Hauser,

wie telefonisch besprochen unsere Anfrage zur erforderlichen Schwimmtiefen fir Ramm- und Nassbaggertechnik.
Fir ein Abstimmungsgesprach stehe ich gern Morgen zwischen 9 und 10 Uhr zur Verfligung.

Anfrage erforderliche Geratetechnik Nassbaggerung zur Schwimmtiefenherstellung Rammpontons

Zur besseren Ubersicht haben wir als Anlage den Ubersichtsplan fiir den Nachweis der Baufreiheit
Rammung und den Montagetbersichtsplan (Unterlage 8, Blatt-Nr.: X.1) mit Peilung und eingezeichneter
Baggerflache (lila) beigelegt.

Zur Herstellung der erforderlichen Schwimmtiefe fir die Rammpontons im Uferbereich Gehlsdorf (Achsen
170 — 180) werden Nassbaggerungsarbeiten erforderlich.

Wir gehen dabei von einer erforderlichen Mindestwassertiefe bei Mittelwasser von -1,50 m fur die
Rammpontons aus.

= Jet o X J v

Lftbildaufnéhme Gehdorfer Ufer (Quelle Google Maps)
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Auszug aus dem Bestandsplan mit Luftbild und der neuen Warnowbricke

Die Grindung der Briicke in den Achsen sollen als Monopilegriindung ausgefuhrt werden.
Derzeit gehen wir von Griindungsebenen von ca. -30 m NHN und Rohrdurchmessern von ca. 1,20 m aus.
Die Rohre wiegen ca. 33 t und sollen in zwei Schiissen eingebaut werden.

Anfrage Geratetechnik Nassbaggerung zur Schwimmtiefenherstellung Rammpontons

Zur Herstellung der erforderlichen Schwimmtiefe fiir die Rammpontons im Uferbereich Gehlsdorf (Achsen
170 — 180) werden Nassbaggerungsarbeiten erforderlich.
Wir gehen von einer erforderlichen Mindestwassertiefe bei Mittelwasser von -1,50 m fir die Rammpontons

o W

90 %
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me Gehlsdorfer Ufer (Quelle Google Maps)
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Auszug aus dem Bestandsplan mit Luftbild und der neuen Warnowbricke

Die Grindung der Briicke in den Achsen sollen als Monopilegriindung ausgefiihrt werden.
Derzeit gehen wir von Griindungsebenen von ca. -30 m NHN und Rohrdurchmessern von ca. 1,20 m aus.
Die Rohre wiegen ca. 33 t und sollen in zwei Schiissen eingebaut werden.

Frage 1
Ist fir die Rammpontons eine Mindestwassertiefe bei Mittelwasser von -1,50 m ausreichend?

Frage 2

Mit welcher Baggertechnik (Ponton, Schute Schubboot usw.) kénnen Sie die angedachte Flache baggern
(Lilafarbene Flache auf dem Montagelbersichtsplan)?

Die Baggerung muss mit geschlossenem Greifer und Schlickvorhang durchgefiihrt werden.

Bitte beachten Sie bei Ihren Uberlegungen und der Gerateauswahl, dass das Baggergut belastet ist. Es
sollten nur méglichst geringe Mengen (bzw. nicht mehr als die 600 m?, welche fiir eine Wassertiefe von -
1,50 m ermittelt wurden) enthommen werden.

Uber eine Rickantwort wiirden wir uns freuen.

Fir Ruckfragen stehe ich gern zur Verfigung.

Mit freundlichen GriiRen

Ralf Holland
Projektingenieur Wasserbau

INROS LACKNER SE
Rosa-Luxemburg-Str. 16
18055 Rostock
Deutschland
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Tel.: +49 381 45 67 908 | Fax: +49 381 45 67 559 | Mobil: +49 162 1092 522
E-Mail: Ralf.Holland@inros-lackner.de
https://www.inros-lackner.de

INROS LACKNER SE | Handelsregister: Amtsgericht Bremen HRB 29334 HB
Geschaftsfiihrende Direktoren: Uwe Lemcke (Vors.), Ingo Aschmann, Frank Bernhardt,
Lutz Hempelt, Hans-Jorg Niemeck, Torsten Retzlaff, Dr. Klaus Richter

Verwaltungsrat: Uwe Lemcke (Vors.)

Die Datenschutzinformationen nach Artikel 13 DSGVO zu der Verarbeitung lhrer Daten finden Sie unter
https://www.inros-lackner.de/datenschutz/

B Diese E-Mail wurde von Avast Antivirus-Software auf Viren gepruft.
www.avast.com
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Hubertus und Ludwig
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Maritime Rental Service cmbH

Klappschute Hubertus hat einen nach unten aufklappbarem Boden. Durch den doppelwandigen Rumpf bleibt sie auch mit
aufgeklapptem Boden schwimmfahig. In Binnenschifffahrt und Kistenschutz wird die Hubertus vor allem fiir die Verklappung

von Baggergut eingesetzt.

Technische Daten
Name:
Schiffsart:
Baujahr:
BRZ:

NRZ:

Linge:

Breite:
Seitenhohe:
Tiefgang:
Tragfihigkeit:
Fahrgebiet:
Ausriistung:

Hubertus
Klappschute
1988

276

84

41,03 m
8,54 m

2,90 m

max. 2,23 m
362t
Kiistenfahrt
Hydraulische K]appvom'chtung_
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VEBEG Losnummer 2118490.001

Gebotstermin 06.05.2021

Wir verkaufen im Ausschreibungsverfahren zu unseren Allgemeinen Geschaftsbedingungen, den
nachstehend beschriebenen Schwimmgreifer und den dazugehérigen Deckprahm so ,wie sie am
derzeitigen Liegeplatz in 39288 Burg schwimmen®.

SCHWIMMGREIFER KRAKE
DECKPRAHM DP 3083

Der Schwimmgreifer und der Deckprahm, im Folgenden ,die Arbeitsboote, wurden im
Einsatzbereich des WSA Magdeburg zu Fahrrinnenarbeiten, strombaulichen MaRnahmen und
Transportarbeiten eingesetzt. Die pontondhnlichen Rimpfe der Arbeitsboote sind multibel schub-
und koppelfahig. Der Schwimmgreifer ist mit drei hydraulisch verfahrbaren Ankerpfahlen
ausgestattet. Der an Bord befindliche Hydraulikkettenbagger kann Uber eine Auffahrrampe an
bzw. von Bord genommen werden und ist mit einem 14 m langen, 3-teiligen Ausleger
(Grundausleger, Loffelstiefel und Verldngerung) ausgestattet, wobei die Verlangerung zur
Montage eines Tiefenléffels demontiert werden kann.

Seite 1]18

www.vebeg.de
60489 Frankfurt am Main - Rédelheimer Bahnweg 23
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Losnummer 2118490.001
Gebotstermin 06.05.2021

SCHWIMMGREIFER KRAKE

TECHNISCHE DATEN (CA.)

Bauwerft:

Baujahr:

Amtliche Schiffsnummer:
Lange U. a.:

Breite U. a.:

Seitenhodhe:

Freibord:

Tiefgang:

Verdrangung:

BUNKER

Diesel:

Frischwasser:

Schmutzwasser/Féakalien:

ARBEITSMASCHINE

Hydraulikbagger:

Anbauteile:

Dienstgewicht:
Motorleistung:

TECHNISCHE AUSRUSTUNG

Ankerpfahle:
Anker:
Beiboot:

VEB Yachtwerft Berlin, Eisenhlttenstadt
1982

05030820

26,40 m

8,40 m

2,40 m

1,15 m

1,25 m

228 m?

Zwei Dieselbunker mit je 4.000 | Fullkapazitat
Restfullmenge ca. 1.500 | Schiffdiesel und
ca. 280 | Kraftstoff fur den Bagger

(Stand: 03.2021)

3.600 |

Restfllimenge ca. 1.800 | (Stand 03.2021)
3.600 |

Orenstein & Koppel AG, Raupen-
Hydraulikbagger RH 16, Baujahr 2003,

8.806 Betriebsstunden mit

3-teiligem Ausleger best. aus Grundausleger,
Loffelstiefel und Verldngerung.

Tiefenloffel, Fronschaufel und Zwei-
Schalengreifer

bis 39,7 t

178 kW

3 Stick
2 Buganker (ohne Winde)
1 Ruderboot

Seite 2|18

www.vebeg.de
60489 Frankfurt am Main - Rédelheimer Bahnweg 23



Anlage 3 Seite 21 von 47

VEBEG Losnummer 2118490.001

Gebotstermin 06.05.2021

E-VERSORGUNG/HEIZUNG

Dieselgenerator Baujahr 2003, 60 kW,
15.000 Betriebsstunden

Bordnetz: 230V

Landanschluss: 380V

Olheizung: Kabola, Baujahr 1996

TECHNISCHER ZUSTAND

Die Gultigkeit des Gemeinschaftszeugnisses erlischt am 31.05.2021.

Die letzte Untersuchung auf Helling fand im Jahr 2015 satt. Der dazugehérige Schallbericht
weist im Bodenbereich Plattenstéarken von 5,2 bis 8,0 mm aus.

Die drei Ankerpféahle und die Baggerschaufeln lagern separat auf dem Deckprahm

Bei dem Hydraulikbagger liegen alters- und nutzungsbedingter Verschleil3, sowie aufgrund der
langen Standzeit zuséatzliche Stand- und Korrosionsschaden vor.

Das Abgasrohr wurde 1996 asbestsaniert.

DECKPRAHM 3083

TECHNISCHE DATEN (CA.)

Baujahr: 1974
Amtliche Schiffsnummer: 05030830
Lange U. a.: 17,90 m
Breite 0. a.: 510 m
Max. Tiefgang: 0,60 m

TECHNISCHER ZUSTAND

Das Zeugnis fir Kleinfahrzeuge ist am 16.10.2020 erloschen.

Die letzte Untersuchung auf Helling fand im Jahr 2015 satt. Der dazugehérige Schallbericht
weist im Bodenbereich Plattenstarken von 4,1 bis 9,0 mm aus.

Seite 3|18
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VEBEG Losnummer 2118490.001

Gebotstermin 06.05.2021

ALLGEMEINE HINWEISE zU BEIDEN ARBEITSBOOTEN

Der Konservierungsanstrich der Arbeitsboote kann Asbest, Blei, Teer und PAK enthalten. Die
Beachtung der Sicherheits-, Zulassungs- und Umweltvorschriften, insbesondere bei der
Durchfiihrung von Arbeiten am Schiffskérper, sind Sache des Kaufers.

Ausristungs- und Inventarteile gehéren zum Losbestand, wie sie am Tag der Besichtigung
vorhanden sind. Die auf den Bildern ersichtlichen losen Gegensténde (bspw. Kiichenutensilien,
unter Deck befindliches Werkzeug etc.) sind nicht Teil des Losbestandes. Durch den Riickbau
von Funk- und Sondertechnik kénne Ausbauspuren vorhanden sein. Die weiteren abgebildeten
Wasserfahrzeuge sind nicht Teil dieser Ausschreibung.,

An Bord verbleibende Betriebsstoffe unterliegen dem Energiesteuergesetz und missen ggf.
nachversteuert werden. Die Bunkerrestfullmengen kénnen sich somit noch verringern.

Die Arbeitsboote sind nicht eigenfahrfahig. Ein Schleppzeugnis bzw. Hilfe zum
Schleppen/Herstellen der Schleppfahigkeit kann durch die WSA nicht zur Verfligung gestellt
werden. Alle mit dem Herstellen der Schleppféahigkeit verbundenen Kosten und Leistungen
gehen zu Lasten des Kaufers.

LIEGEPLATZ

WSA Magdeburg

Bauhof Hohenwarte

Neue Schleuse 6

39288 Burg Ortsteil Niegripp

BESICHTIGUNG

Nur nach schriftlicher Voranmeldung per E-Mail.

Ansprechpartner am Lagerort:
Herr Buch E-Mail: Enrico.Buch@wsv.bund.de

GEBOTSTERMIN

Online auf www.vebeg.de - bis spatestens 06.05.2021 — 13:00 Uhr

Ansprechpartner bei der VEBEG:
Herr Dlugos Tel.: +49 69 75897 - 335
Andreas.Dlugos@vebeg.de

Seite 4|18
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VEBEG Losnummer 2118490.001

Gebotstermin 06.05.2021
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Losnummer 2118490.001
Gebotstermin 06.05.2021
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Losnummer 2118490.001
Gebotstermin 06.05.2021
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VEBEG Losnummer 2118490.001

Gebotstermin 06.05.2021
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Losnummer 2118490.001
Gebotstermin 06.05.2021
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Losnummer 2118490.001
Gebotstermin 06.05.2021
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Losnummer 2118490.001
Gebotstermin 06.05.2021
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Losnummer 2118490.001
Gebotstermin 06.05.2021
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Gebotstermin 06.05.2021

www.vebeg.de
60489 Frankfurt am Main - Rédelheimer Bahnweg 23

Seite 16]18



Anlage 3 Seite 35 von 47

VEBEG Losnummer 2118490.001

Gebotstermin 06.05.2021

ALLGEMEINE GESCHAFTSBEDINGUNGEN

A Allgemeines

1. Die VEBEG verkauft ausgemusterte Guter ihrer Auftraggeber grundsatzlich im Ausschreibungsverfahren gegen Héchstgebot. Die
Ausschreibungen werden auf der Internetseite www.vebeg.de veréffentlicht.

2. Fur die Verkaufe gelten die nachstehenden und die jeweils in der Ausschreibung genannten Bedingungen. Abweichende Vereinbarungen
bedurfen der schriftlichen Bestatigung der VEBEG.

3. Der Verkauf erfolgt grundsatzlich im eigenen Namen fiir fremde Rechnung (Kommissionsgeschaft). Bei Verk&ufen im Namen und fur Rechnung
des Auftraggebers (Agenturgeschéft), gelten die gleichen Bedingungen ebenso als vereinbart.

4. Die Ausschreibungen der VEBEG sind unverbindlich und stellen keine verbindlichen Vertragsantrége im Rechtssinne dar, sondern verstehen
sich als Aufforderung an die Bieter, ihrerseits verbindliche Antrage ("Gebote") abzugeben.

5. Die Ausschreibungen der VEBEG umfassen auch Waren, die nach Einschidtzung der VEBEG von der Ausfuhrliste zur
AufRenwirtschaftsverordnung erfasst sind und fiir deren Ausfuhr somit eine Genehmigung des Bundesamtes fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle
(BAFA) erforderlich ist. Diese Waren werden mit einem entsprechenden Hinweis versehen.

B Hinweise zur Gebotsabgabe

1. Ware unbedingt vor Gebotsabgabe besichtigen (vgl. Punkt G "Gewahrleistung").

2. Gebote kénnen grundsétzlich nur online unter www.vebeg.de abgegeben werden.

3. Zugelassen zur Abgabe von Online-Geboten sind unbeschrénkt geschaftsfahige natirliche und juristische Personen, die sich registriert haben
und deren Benutzerkonto freigeschaltet ist.

4. Die Rucknahme eines Online-Gebotes erfolgt durch Abgabe eines weiteren Gebotes in Héhe von 0,01 Euro auf das gleiche Los oder durch
Betatigen des "Storno"-Buttons.

5. Die VEBEG ist jederzeit berechtigt, Bieter von der Gebotsabgabe auszuschlieflen und die Registrierung zu widerrufen.

6. Schriftiche Gebote per Brief oder Telefax werden nur noch bei besonders gekennzeichneten Ausschreibungen angenommen. Diese missen

unterzeichnet sein, die genaue Anschrift des Bieters (mdglichst mit Telefon- oder Telefax-Nummer) enthalten und vor Ablauf des
Gebotstermins bei der VEBEG vorliegen. Bei mehreren schriftichen Geboten eines Bieters auf dasselbe Los gilt stets das zuletzt bei der
VEBEG eingegangene Gebot. Die Riicknahme eines schriftichen Gebotes muss schriftlich vor Ablauf des Gebotstermins bei der VEBEG
vorliegen.

7. Der Bieter, der den Zuschlag erhalten hat, wird innerhalb von 7 Tagen durch Ubersendung der Rechnung benachrichtigt. Bieter, die nach
Ablauf dieser Zeit keine Nachricht erhalten haben, konnen davon ausgehen, dass ihr Gebot nicht berticksichtigt wurde. Die Zuschlagspreise
werden im Internet veréffentlicht.

C Verkauf

1. Gebote eines Bieters sind verbindliche Vertragsantrage.

2. Der Kaufvertrag mit einem Bieter kommt durch die Erteilung des Zuschlags im Gebotstermin zustande (Versteigerung gemafn § 156 BGB). Der
Zuschlag wird grundséatzlich auf das zu diesem Zeitpunkt vorliegende Hochstgebot erteilt. Ein Anspruch des Héchstbieters auf
Zuschlagserteilung besteht nicht.

3. Zum Kaufpreis kommt die gesetzliche Umsatzsteuer hinzu, soweit nicht von der Regelung des § 25a UStG Gebrauch gemacht wird.

D Zahlung

1. Die Zahlung muss innerhalb von 10 Tagen nach Rechnungsdatum ohne jeden Abzug auf einem Konto der VEBEG eingegangen sein.

2. Bei innergemeinschaftlichen Lieferungen in das tbrige Gemeinschaftsgebiet und bei Ausfuhrlieferungen in das Drittlandsgebiet i.S. des
UStG hat der Kaufer zusatzlich zu dem Kaufpreis als Sicherheit einen Betrag in Héhe der gesetzlichen Umsatzsteuer zu zahlen. Die
Sicherheitsleistung wird bei innergemeinschaftlichen Lieferungen erstattet, wenn nach Abholung der Ware die "Gelangensbestatigung" des
Kaufers bei der VEBEG vorliegt. Bei Ausfuhrlieferungen erfolgt die Erstattung, wenn die Ausgangszollstelle der VEBEG den elektronischen
Ausgangsvermerk Ubermittelt hat, bei Fahrzeugen ist zusatzlich eine Bescheinigung Uber die Zulassung oder die Verzollung oder die
Einfuhrbesteuerung im Drittland vorzulegen. Der Erstattungsbetrag verfallt, wenn die geforderten Nachweise nicht innerhalb von 6 Monaten
nach Rechnungsdatum bei der VEBEG vorliegen; die Verpflichtung des Kaufers zur Vorlage der Nachweise wird hierdurch nicht berthrt.

3. Zahlungen sind in EURO unbar zu leisten. Bankspesen und Kursdifferenzen gehen zu Lasten des Kéaufers.

4. Der Kéaufer kann gegen Anspriiche der VEBEG nur mit Forderungen aufrechnen, die rechtskraftig festgestellt oder von der VEBEG nicht
bestritten wurden.

E Lieferung

-

Der Kéaufer erhélt nach vollstdndiger Bezahlung des Rechnungsbetrages eine Abholvollmacht.

2. DerKaufer ist verpflichtet, die gekaufte Ware innerhalb von drei Wochen ab Rechnungsdatum unter Vorlage der Abholvollmacht abzuholen.
Diese Abnahmeverpflichtung gehért zu den Hauptleistungspflichten des Kaufers. Der Kaufer hat den Abholtermin rechtzeitig vorher mit der
Lagerstelle zu vereinbaren.

3. Beim Verkauf an auslandische Abnehmer ist die VEBEG als Ausfiihrer verantwortlich fiir die Beachtung der Zollvorschriften und fir das
Ausfuhrgenehmigungsverfahren. Bei der Ausfuhr von Waren aus dem Zollgebiet der Gemeinschaft in Drittlander meldet die VEBEG die
Waren elektronisch bei der fur den
Lagerort zustéandigen Ausfuhrzollstelle zur Ausfuhr an. Drittlandskunden missen grundsétzlich die Ware vor der Abholung bei der
Ausfuhrzollstelle gestellen. Zur Gestellung erhélt der K&ufer zusammen mit der Abholvollmacht den durch die VEBEG unterschriebenen
Status der Ausfuhranmeldung mit der entsprechenden Movement-Reference-Number (MRN). Die Ausfuhrzollstelle Gibermittelt nach der
Gestellung die MRN an die Ausgangszollstelle und erstellt fir den Kaufer das Ausfuhrbegleitdokument. .

4. Bei der Ausfuhr von ausfuhrgenehmigungspflichtigen Waren aus dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland erfolgt die Ubergabe der
Ware erst nach Erteilung der Ausfuhrgenehmigung durch das BAFA. Die Ausfuhrgenehmigung wird von der VEBEG beantragt. Der Kaufer
hat der VEBEG die fir das Genehmigungsverfahren erforderlichen Dokumente (z.B. Endverbleibsdokumente) unverziiglich
zur Verfugung zu stellen. Beim Verkauf an inldndische Abnehmer obliegt es diesen, die Ware gegebenenfalls auf ihre
Ausfuhrgenehmigungspflicht zu priifen und eine Ausfuhrgenehmigung beim BAFA zu beantragen.

5. Die Ware wird ab Stand- bzw. Lagerplatz im Lagerort verkauft. Der Kaufer hat die fir Verladung und Transport notwendigen Arbeitskréafte und
Geratschaften zu stellen und alle Abholkosten (einschl. etwaiger Hilfeleistungen der abgebenden Dienststellen sowie Kosten der
Zollbehandlung) zu zahlen.

6. Mit der Ubergabe der Ware, spatestens jedoch mit Ablauf der Drei-Wochen-Frist, geht die Gefahr fir Verschlechterung oder Untergang der
Ware auf den Kaufer tber.

7. BeiWare, die nach Gewicht, Stiickzahl oder MaR verkauft ist, wird die genaue Menge durch Wiegen, Zahlen oder Messen bei der Auslieferung
unter Aufsicht der Abgabestelle festgestellt.

Bei Verkauf nach Gewicht ist die Ware auf der dem Lagerort nachstgelegenen Waage auf Kosten des Kéaufers zu wiegen, die Wiegekarten sind
unverziglich der Abgabestelle auszuhéndigen.

Handelsuibliche Mehrmengen sind vom Kaufer abzunehmen, wenn die VEBEG dies verlangt; sie werden mit dem vereinbarten Preis
nachberechnet. Fir handelsubliche Mindermengen werden entsprechende Gutschriften erstellt; Nachlieferung ist ausgeschlossen.

8. Der Kéaufer hat nur Anspruch auf diejenigen Dokumente (Zulassungs- bzw. Ersatzbescheinigungen, Betriebsbiicher u.8.), die der VEBEG von

ihren Auftraggebern zur Weitergabe genehmigt sind.

F Eigentumsvorbehalt B
Das Eigentum an der gelieferten Ware geht erst mit Bezahlung und Ubergabe auf den Kaufer tber.

Seite 17]18
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VEBEG Losnummer 2118490.001

Gebotstermin 06.05.2021

G Gewabhrleistung

Die angebotenen Fahrzeuge/Waren sind durch die Auftraggeber ausgemustert worden, weil sie in der Regel nicht mehr fahrbereit,

funktionsféhig bzw. unvollsténdig sind. Zur Wiederherstellung der Fahrbereitschaft, Funktionsféhigkeit oder Vollstandigkeit kénnen

umfangreiche Reparaturen und Ersatzbeschaffungen erforderlich sein. Der K&ufer hat die Ware aus diesem Grund vor einer Gebotsabgabe
unbedingt zu besichtigen.

2. Der Verkauf der Ware erfolgt unter Ausschluss jeglicher Gewéhrleistung, sofern der Kaufer Unternehmer i.S. § 14 BGB ist. Ist der Kaufer
Verbraucher, betragt die Gewahrleistungsfrist ein Jahr. Mangel, die bei einer Besichtigung erkennbar sind oder infolge unterlassener
Besichtigung nicht erkannt werden, unterliegen keiner Gewahrleistung.

3. Aufgrund der Unkenntnis des tatséchlichen Zustands der Ware Gbernimmt die VEBEG grundsatzlich keine Garantien fir Art, Menge, Glite,
Zustand, Verwendbarkeit, Funktionsfahigkeit, Zulassungsfahigkeit, Unfallfreiheit und Nichtvorhandensein von Mangeln.

4. Hinweise auf Art, Zustand oder Zusammensetzung der Ware sowie Mengenangaben bei En-bloc-Angeboten sind unverbindlich. Auskinfte,
Angaben oder Zusicherungen sind nur verbindlich, wenn sie von der VEBEG schriftlich bestatigt sind.

5. Die Beachtung von Sicherheits-, Zulassungs- und Umweltschutzvorschriften sowie die Einholung von Betriebserlaubnissen sind Sache
des Kaufers.

-

Haftung

Die Haftung der VEBEG wegen einer schuldhaften Verletzung von Leben, Kérper oder Gesundheit sowie des Fehlens einer garantierten
Beschaffenheit oder arglistigen Verschweigens eines Sachmangels richtet sich nach den gesetzlichen Bestimmungen.

Im Ubrigen haftet die VEBEG fir Vorsatz und grobe Fahrléssigkeit ihrer gesetzlichen Vertreter und Erfiillungsgehilfen.

Weitergehende Haftungsanspriiche von Unternehmern gegeniber der VEBEG bestehen nicht.

Fur leichte Fahrlassigkeit haftet die VEBEG gegentiber Verbrauchern nur, sofern eine wesentliche Pflicht verletzt wird, deren Einhaltung fur die
Erreichung des Vertragszweckes von besonderer Bedeutung ist. In diesem Fall ist die Haftung auf den vorhersehbaren, typischerweise
eingetretenen Schaden, mit dessen Entstehung im Rahmen einer Gebrauchsiiberlassung gerechnet werden muss, begrenzt, maximal auf die
Hohe des Kaufpreises. Eine weitergehende Haftung fuir Mangel- oder Mangelfolgeschaden ist ausgeschlossen.

Die vorstehend genannten Haftungsbegrenzungen gelten auch zugunsten der gesetzlichen Vertreter und Erfullungsgehilfen der VEBEG.

Die VEBEG Ubernimmt keine Gewahr fir die jederzeitige Verfligbarkeit ihrer Website www.vebeg.de und haftet nicht fiir technische
Unwaégbarkeiten im Zusammenhang mit dem Medium Internet.

it

pON

2

I Zahlungs- und Abnahmeverzug

1. Bei Zahlungsverzug eines Unternehmers kann die VEBEG unter Vorbehalt aller weitergehenden Rechte (§§ 280, 281 BGB) Zinsen in Héhe
von 8 Prozentpunkten p.a. Uber dem Basiszinssatz berechnen und ihre félligen Leistungen aus allen mit dem Kaufer abgeschlossenen
Kaufvertragen zuriickhalten. Ansonsten betréagt der Zinssatz 5 Prozentpunkte p.a. Gber dem Basiszinssatz.

2. Bei Abnahmeverzug ist die VEBEG berechtigt, Verzugskosten in Hohe der bei Spediteuren tblichen Lagergebihren zu berechnen und/oder
die Ware auf Kosten und Gefahr des Kéufers abtransportieren und anderweitig einlagern zu lassen. Sie kann dariiber hinaus gemaf §§ 280,
281 BGB nach Fristsetzung die Ware freihdndig verauern bzw. anderweitig verwerten/entsorgen und dem Kaufer die entstandenen Kosten
und Verzugsschéden berechnen.

J Erfiillungsort, Gerichtsstand und geltendes Recht
Erfiillungsort fur alle Zahlungen ist Frankfurt am Main.
Gerichtsstand fur Streitigkeiten ist Frankfurt am Main, sofern der Kaufer Kaufmann oder juristische Person des 6ffentlichen Rechts ist.
Es gilt ausschlieRlich das Recht der Bundesrepublik Deutschland. Das Internationale UN-Kaufrecht findet keine Anwendung.
Die Allgemeinen Geschaftsbedingungen bleiben auch bei Unwirksamkeit einzelner Bestimmungen in ihren tbrigen Teilen verbindlich.

Ausgabe Allgemein: Februar 2012
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Abbildung 1 Berta mit Hitachi 670 in Arnis
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Deutsch-Danische Wasserbau cms

Abbildung 2 Berta mit Hitachi 670 in Kappeln
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Deutsch-Danische Wasserbau cms

Abbildung 3 Berta in Arnis in der Werft Otto Eberhardt
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Abbildung 4 Ponton Berta in Arnis in der Werft Otto Eberhardt
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Abbildung 5 Ponton Berta in Kiel Lindenau-werft
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Deutsch-Danische Wasserbau cms+

Abbildung 6 Ponton Berta mit Hitachi 670 und Mixer, GF Werft Kiel
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Abbildung 7 Ponton Berta bei Inbetriebnahme Mixer fiir GF Werft Kiel
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Abbildung 8 Ponton Berta zum Mixen bereit in Kiel Lindenau-werft
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Abbildung 9 Ponton Berta mit Hitachi 670 und Mixer bei der
Bodenkonditionierung GF Werft Kiel
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Deutsch-Danische Wasserbau cms

Abbildung 10 Ponton Berta in Kiel bei GF Werft beim Bodenkonditionieren
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Abbildung 11 Ponton Berta beim Konditionieren von Baggergut mit Zement in
Kiel GF Werft
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Von:
Gesendet:
An:
Betreff:
Anlagen:

Joachim Beiler <beiler@vebiro.de>

Freitag, 11. Juni 2021 13:42

Holland, Ralf

AW: Bitte um Angebot fiir eine mobile Anlage zur Entwésserung von belastetem Baggergut
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VEBIRO GmbH Joachim Beiler
Stral3e der Jugend 12 Geschéftsfihrer

o

&
' e I I 0 06420 Konnern Telefon: (03 46 91) 446-10

GEWﬁES ersan ierun g Internet: www.vebiro.de Telefax: (03 46 91) 446-44

E-Mail: info@vebiro.de E-Mail: beiler@vebiro.de

T

Guten Tag Herr Holland

In der Anlage finden Sie unsere Kostenschatzung fir das angefragte Projekt.

Ruckfragen jederzeit gerne.

Mfg

Joachim Beiler

=1

VEBIRO Gesellschaft zur Verwertung biologischer Rohstoffe mbH | Strafle der Jugend 12, 06420 Kénnern

Geschéftsfuhrer: Joachim Beiler | Handelsregister: HRB 12250, Amtsgericht Stendal

Direkt zu unserer Broschiire? Einfach QR-Code scannen!

Von: Holland, Ralf <Ralf.Holland@inros-lackner.de>

Gesendet: Freitag, 4. Juni 2021 09:10

An: Joachim Beiler <beiler@vebiro.de>

Cc: Klein, Claudia <Claudia.Klein@inros-lackner.de>

Betreff: Bitte um Angebot fiir eine mobile Anlage zur Entwdsserung von belastetem Baggergut

Anfrage um Angebot fiir eine mobile Anlage zur Entwasserung von belastetem Baggergut

1
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Sehr geehrter Herr Beiler,

vielen Dank fir das Telefongesprach. Im Auftrag der Stabsstelle BUGA-Oval der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock bearbeiten wir derzeit die Planungsleistungen fir den Neubau der Ful3- und
Radwegbriicke Uber die Warnow in Rostock.

Gemalk Ramm- und Montagekonzept und nach Abklérung der erforderlichen Schwimmtiefe von 1,50 m fir
die Rammpontons und Baggerschiffe werden voraussichtlich

ca. 600 m?

Boden (Mudde) als belastetes Baggergut anfallen. Bei einer mittleren Dichte der Mudde von 1,4 to/m?® sind
es

ca. 430 to.

Eine zu untersuchende Entsorgungsvariante des belasteten Baggerguts ist die Aufstellung einer mobilen
Anlage zur Entwasserung und anschliefender Verladung auf LKW und Transport und Verbringung in einer
Deponie mit entsprechender Zulassung.

Die Anlage soll an einer geeigneten Hafenkaikante im Bereich Rostocks temporar errichtet werden.
Die Kaikantenoberkanten liegen zwischen +2,20 mHN und +3,0 mHN. Die zuldssigen Flachenlasten
betragen 20 kN/m?.

Es ist vorgesehen ein Baggerschiff einzusetzen, welches ca. 150 to Baggergut aufnehmen kann.
Das Schiff wird mit einem entsprechenden Bagger ausgeristet, der beim ,Selbstausladen® auch noch ca. 3
— 4 m Hoéhe Uber der Kaikante z.B. fur die Beflllung eines Schuttrichters erreichen kann.

Die mobile Anlage misste wahrscheinlich die folgenden Hauptkomponenten beinhalten:

- Schdttrichter
- Siebbahnpresse (oder vergleichbares Gerat)
- Wasseraufbereitungsanlage fir das ausgepresste Wasser

Wir gehen davon aus dass das aufbereitete Wasser wieder in das Gewasser abgeleitet werden kann
(Kreislaufbetrieb).

Die Entsorgung der anfallenden Reststoffe und Filtermaterialien muss Gber zugelassene
Entsorgungsfachbetriebe im Rahmen der Schlammentsorgung erfolgen.

Als weiterfihrende Informationen erhalten Sie in der Anlage eine Zusammenstellung der Analysergebnisse
des Nassbaggergutes zur Information. Der Geotechnischen Bericht fur die Brucke befindet sich derzeit
noch in Bearbeitung.

Der Baubeginn ist fur den Mai des Jahres 2023 vorgesehen.

Wir bitten Sie um ein unverbindliches Angebot fiir die Aufstellung und Betreibung einer mobilen Anlage zur
Entwasserung von belastetem Baggergut und der Aufbereitung des anfallenden Prozesswassers.

Das Angebot sollte bitte neben den Angaben des Durchsatzes pro Stunde, die Kosten fir Aufstellung,
Betreibung und Entsorgung der Reststoffe und Filtermaterialien sowie eine Auflistung der
Hauptkomponenten der Anlage mit ungefdhren Abmessungen enthalten, damit wir eine Abschatzung des
Platzbedarfes im Kaibereich vornehmen kénnen.
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Uber eine kurzfristige Riickmeldung freuen wir uns sehr.

Bei Fragen kdnnen Sie sich gerne an mich wenden.

Mit freundlichen GriiRen

Ralf Holland
Projektingenieur Wasserbau

INROS LACKNER SE

Rosa-Luxemburg-Str. 16

18055 Rostock

Deutschland

Tel.: +49 381 45 67 908 | Fax: +49 381 45 67 559 | Mobil: +49 162 1092 522
E-Mail: Ralf.Holland@inros-lackner.de

https://www.inros-lackner.de

INROS LACKNER SE | Handelsregister: Amtsgericht Bremen HRB 29334 HB
Geschaftsfihrende Direktoren: Uwe Lemcke (Vors.), Ingo Aschmann, Frank Bernhardt,
Lutz Hempelt, Hans-J6rg Niemeck, Torsten Retzlaff, Dr. Klaus Richter

Verwaltungsrat: Uwe Lemcke (Vors.)
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Die Datenschutzinformationen nach Artikel 13 DSGVO zu der Verarbeitung Ihrer Daten finden Sie unter

https://www.inros-lackner.de/datenschutz/




Auftraggeber:

Auftragnehmer:

Projektbeschreibung:

Anlage 5

Kostenschatzung

Schlammbehandlung Warnow Rostock
11.06.2021

Inros Lackner SE

Rosa Luxemburg Stralle 16

18055 Rostock

Ansprechpartner: Herr Ralf Holland

Vebiro GmbH

Strale der Jugend 12

06420 Kénnern
Ansprechpartner: Joachim Beiler
Tel.: 034691/4460

Fax: 034691/44644

EMail: beiler@vebiro.de

Schlammbehandlung Warnow Rostock
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Projekt: Schlammbehandlung Warnow Gewiissarsanierung Datum: 11.06.2021
Rostock w

w

Ordnungszahl Menge Einheit Einheitspreis Gesamtbetrag
in [EUR] in [EUR]

10. Baustelleneinrichtung

10. 10. 1,000 psch Nur G.-Betrag 6.500,00

Baustelle einrichten

Baustelle einrichten

Baustelle fur die vertragsgemafe Durchfiihrung der
Bauleistungen fiir die Anwendung der Technologie
"Gewasserentschlammung mit anschlieRender
Schlammentwasserung mittels Mobilanlagen" einrichten.
Diese Position enthalt auch alle Aufwendungen fir das
Einsetzen der schwimmenden Technik fir das
Gesamtvorhaben und die Herstellung der erforderlichen
Tauchtiefe an der Einsetzstelle

Alle Aufwendungen fiir den Antransport, Abladen,
Umbauen und Umsetzen fiir die Bauausfiihrung
erforderlichen Ausriistungen, Maschinen und Gerate
Einrichten inkl. Errichtung von Absperrungen u.
Sicherungsmaflinahmen im Interesse der Durchflihrung der
vertraglichen Leistungen und im Eigeninteresse
(Diebstahl und Vandalismus)

10. 20. 100,000 m 9,80 980,00

Aufstellen temporarer Bauzaun

Aufstellung temporarer Bauzaun

Bauzaun, versetzbar, liefern und einrichten
(verschrauben), Gber die Bauzeit vorhalten und bei
Bedarf umsetzen inkl. Riickbau

Zaunoberkante Gber Oberflache Gelande: > 2,00 m

10. 30. 1,000 psch Nur G.-Betrag 280,00

Beweissicherung Straflen und Wege

Beweissicherung Stralen und Wege.

Die Beweissicherungen sind mit dem Ziel der Abbildung
des Ausgangszustandes durchzufiihren.

Lieferung in zweifacher Ausfertigung farbig und 1 x
digital
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Projekt: Schlammbehandlung Warnow Gewiissarsanierung Datum: 11.06.2021
Rostock w

w

Ordnungszahl Menge Einheit Einheitspreis Gesamtbetrag
in [EUR] in [EUR]
10. 40. 100,000 Ifm 9,50 950,00

Spllleitung und Zwischenpumpen aufbauen,vorhalten,abbauen

Druckrohrleitung fiir den Sedimenttransport zwischen
Bagger und Behandlungsanlage

antransportieren, montieren, wahrend der gesamten
Bauzeit vorhalten und abtransportieren. Ausfiihrung
nach Wahl des AN.

Das Umsetzen und Verlédngern der Leitung entsprechend
des Baufortschrittes ist mit einzukalkulieren.
Leitungslangen nach ortlicher Erfordernis.
Desweiteren sind ggf. notwendige Zwischenpumpen je
nach Bedarf in diese Position einzukalkulieren.

Die Abrechnung erfolgt prozentual in Abhdngigkeit
entsprechend erbrachter Entschlammungsleistung.

10. 50. 430,000 t 4,95 2.128,50
Mobiler Stromerzeuger

Lieferung von Baustrom durch Bereitstellung und
Betreibung eines mobilen Stromerzeugers,
einschlieBlich An- und Abtransport, Einrichtung,
Anschluss, Uber die Bauzeit vor-und unterhalten sowie
aller Betriebsmittel und Nebenarbeiten.

Abrechnung erfolgt gemaf Wiegeschein entwassertes
Baggergut.

10. 60. 1,000 psch Nur G.-Betrag 850,00
Bestandsdokumentation

Erstellung und Ubergabe einer kompletten Dokumentation
nach Abschluss der Arbeiten.
Bestehend aus :

- Aufstellung der Bilanz tber die durchgefiihrte
Entsorgung

- Tagesberichten

- AufmalRen und Massenermittiungen

- Analysenberichten

- Fotodokumentation
farbig Format 10x15 min 15 Bilder
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Datum: 11.06.2021

Ordnungszahl

Menge Einheit Einheitspreis
in [EUR]

Gesamtbetrag
in [EUR]

10. 70.

10. 80.

10. 90.

10.100.

1,000 psch Nur G.-Betrag

Gefahrdungsbeurteilung erstellen

Erstellung einer Gefédhrdungsbeurteilung nach TRGS 524
Schutzmalinahmen bei Tatigkeiten in Kontaminierten
Bereichen, durch eine fachkundige Person entsprechend
TRGS 524, 3.1, Absatz 5.

Ubergabe vor Beginn der Tatigkeiten in 1-facher
Ausfertigung an den AG.

10,000 Std 95,00

Straflenreinigung

Reinigung der Straflen und Wege, die wahrend
der Bauzeit durch den Baustellenverkehr beschmutzt
werden nach Bedarf.

1,000 psch Nur G.-Betrag

Verkehrsrechtliche Anordnung

Erstellen der Unterlagen zur Beantragung der
Verkehrsrechtliche Anordnung entsprechend dem
Bauvertrag. Gebuhren fiir die Genehmigung
einschlieBlich Ergdnzungen sind mit der Pauschale
abgegolten. Zusatzliche Aufwendungen infolge von durch
den AN veranlasste Abweichungen im Bauablauf werden
nicht gesondert vergutet.

1,000 psch Nur G.-Betrag

VerkehrssicherungsmafRnahmen

Aufstellen, Vorhalten und Betreiben von

Einrichtungsgegensténden fur

Verkehrssicherungsmafnahmen zur Sicherung und Regelung

des offentlichen und Anliegerverkehrs gemaR der
Verkehrsrechtlichen Anordnung der zustandigen
StraBenverkehrsbehdérde Uber die gesamte Dauer der

Arbeiten und fir alle Titel des LV.

EinschlieB3lich Beleuchten der Verkehrssicherungseinrichtungen und
Verkehrsschilder.

350,00

950,00

350,00

650,00
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Rostock
Ordnungszahl Menge Einheit Einheitspreis Gesamtbetrag
in [EUR] in [EUR]
10.110. 1,000 psch Nur G.-Betrag 6.500,00
Baustelle rdumen
Baustelle rdumen
inkl. Wiederherstellung des urspriinglichen Zustandes
der durch die GesamtbaumalRnahme beanspruchten
offentlichen u. privaten Flachen
siehe Leistungsbeschreibung
Diese Position enthalt auch alle Aufwendungen fir die
Entnahme der schwimmenden Technik
20.488,50

Summe 10.

Baustelleneinrichtung
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Projekt: Schlammbehandlung Warnow Gewiissarsanierung Datum: 11.06.2021
Rostock w

w

Ordnungszahl Menge Einheit Einheitspreis Gesamtbetrag
in [EUR] in [EUR]

20. Schlammberdumung

20. 10. 430,000 t 5,60 2.408,00

Siebung der Schldmme

Gestellung einer Schlammvorlage mit Schwingsiebanlage
zur Absiebung (4-6mm) der Grobstoffe aus den zu
fordernden Schlammen. Der Uberlauf der Schlammvorlage
wird der mobilen Schlammentwéasserung zugefihrt.

Abrechnung erfolgt gemaf Wiegeschein entwassertes
Baggergut.

20. 20. 430,000 t 62,00 26.660,00

Schlammentwasserung

Der pumpféhige Schlamm ist nach der Entnahme

aus dem Gewasser mittels mobiler Technik zu behandeln/
zu entwassern, so dal er mit offenen Mulden
transportfahig ist und eine stichfeste Konsistenz
(TS-Gehalt >40%) aufweist.

Abrechnungsbasis ist die verwertete Baggerguttonnage nach
der Entwasserung. Die Verwiegung hat auf einer
geeichten Waage zu erfolgen.

Summe 20. Schlammberdumung 29.068,00
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Ordnungszahl Menge Einheit Einheitspreis
in [EUR]

Gesamtbetrag
in [EUR]

30. Analytik

30. 10. 2,000 St 280,00

Analyse Rucklaufwasser

Das Rucklaufwasser von der Schlammbehandlung ist auf
Anforderung des AG auf die Parameter

- pH-Wert

- Cyanide, leicht freisetzbar

- MKW

- CKW (Summe der halogenierten C1- und
C2-Kohlenwasserstoffe)

- Arsen

- Blei

- Ammonium

- abfiltrierbare Stoffe

- absetzbare Stoffe

zu untersuchen.

Die Analysen sind aus qualifizierten Mischproben aus
dem Ricklaufwasser zu bestimmen.

Probenahme und Analytik sind von einem akkreditierten
Labor auszufiihren.

Probenahme und Transport zum Labor sind einzurechnen.
Ordnungsgemale Entsorgung des beprobten Materials ist
einzurechnen.

Der Prufbericht ist dem AG sofort in 2-facher

Ausfertigung zu Ubergeben.

30. 20. 1,000 St 650,00

Analyse entwassertes Baggergut

Die Analysen sind aus qualifizierten Mischproben aus
dem entwéssertes Baggergut zu bestimmen.
Probenahme und Analytik sind von einem akkreditierten
Labor auszufuhren. Der Umfang der Analytik richtet sich
nach den Anforderungen der Verwertungsstelle.

Probenahme und Transport zum Labor sind einzurechnen.
Ordnungsgemalie Entsorgung des beprobten Materials ist
einzurechnen.

30. 30. 1,000 psch Nur G.-Betrag
Téagliche Sauerstoffmessung

Tagliche Sauerstoffmessung im Gewasser. 3 Messungen Uber den Tag
verteilt. Messungen sind in den Bautagebereichten zu dokumentieren und
dienen der Erfassung von ggf.
fischkritischen(Sauerstoffmangel)Situationen.

560,00

650,00

490,00

Summe 30. Analytik

1.700,00
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Projekt: Schlammbehandlung Warnow Gewiissarsanierung Datum: 11.06.2021
Rostock w
Ordnungszahl Menge Einheit Einheitspreis Gesamtbetrag
in [EUR] in [EUR]
40. Wasseraufbereitung und Ableitung
40. 10. 1,000 psch 2.900,00 2.900,00
Abwasserfilteranlage fur Filtratwasser aus der Schlammpresse
Errichten eines ausreichend dimensionierten Abwasserfilteranlage zur
Filtration des Wassers aus dem Entwéasserungsprozesses einschl.
Pumpen, Leitungen und sonstigen Zubehér, um es in die
das Gewasser wieder einzuleiten.
40. 20. 3,000 Wo 900,00 2.700,00
Betreiben Abwasserfilteranlage
Betreiben der Abwaserfilteranlage mit dem Ziel die
wieder eingeleitete Abwasser aus der
Schlammentwasserung mit einem Wert fur abfiltrierbare
Stoffe von <30mg/l zu erreichen.
40. 30. 1,000 psch 2.900,00 2.900,00
Ruckbau Abwasserfilteranlage
Ruckbau Abwasserfilteranlage.
Summe 40. Wasseraufbereitung und Ableitung 8.500,00
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Seite: 9 von 11
Datum: 11.06.2021

Ordnungszahl

Menge Einheit Einheitspreis
in [EUR]

Gesamtbetrag
in [EUR]

50.

50. 10.

50. 40.

50. 30.

50. 40.

Verwertung/Entsorgung

430,000 t 34,50
Transport entwassertes Baggergut EAK 170505

Transport des entwasserten Baggergutes von der
Entwasserungsanlage zur Verwertungsstelle. Die Wiegung
hat auf einer geeichten Waage zu erfolgen.

Abrechnung erfolgt gemal Wiegeschein entwassertes
Baggergut.

430,000 t 98,00
Entsorgung entwassertes Baggergut EAK 170505

Entsorgung entwéssertes Baggergut EAK 170505 >Z2
Baggergut geht auf Grundlage der
Beprobungsergebnisse in Besitz des AN Uber.
Abfallschlisselnummer: 170505 Baggergut(geféahrlicher
Abfall)

Die Belastungsklasse wird gemafl LAGA Boden aus 2004
als >Z 2 fur diese Position festgelegt.

Abrechnung erfolgt gemal Wiegeschein entwassertes
Baggergut.

40,000 t 105,00
Entsorgung biologischer abbaubare Abfalle EAK 200201

Fachgerechte Sortierung, Transport Entsorgung der im Rahmen
der Vorreinigung, sowie der Schlammbehandlung

anfallenden Abfélle.

Abfallschlisselnummer: 200201 biologischer abbaubarer Abfélle
Die entsprechenden Entsorgungsnachweise sind dem AG zu
unterbreiten.

5,000 t 175,00

Entsorgung gemischte Siedlungsabféllen Abfélle EAK 200301

Fachgerechte Sortierung, Transport und Entsorgung der im Rahmen
der Vorreinigung, sowie der Schlammbehandlung

anfallenden gemischten Siedlungsabfalle.

Abfallschlisselnummer: 200301 gemischte

Siedlungsabfalle

Die entsprechenden Entsorgungsnachweise sind dem AG zu
unterbreiten.

Abrechnung erfolgt gemaf Wiegeschein.

14.835,00

42.140,00

4.200,00

875,00
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AN: Vebiro GmbH veb]ro" Seite: 10 von 11
Projekt: Schlammbehandlung Warnow Gewiissarsanierung Datum: 11.06.2021

Rostock w
Ordnungszahl Menge Einheit Einheitspreis Gesamtbetrag
in [EUR] in [EUR]
Summe 50. Verwertung/Entsorgung 62.050,00
LV Summe netto: 121.806,50
USt: 19,00 % 23.143,24
LV Summe brutto: 144.949,74
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Projekt: Schlammbehandlung Warnow Gewiissersanierung ’

Zusammenstellung

Anlage 5 Seite 14 von 18

Seite: 11 von 11
Datum: 11.06.2021

Ordnungszahl Bezeichnun Summe
(LV-Bereich) 9 in [EUR]
10. Baustelleneinrichtung 20.488,50
20. Schlammberdumung 29.068,00
30. Analytik 1.700,00
40. Wasseraufbereitung und Ableitung 8.500,00
50. Verwertung/Entsorgung 62.050,00

LV Summe netto: 121.806,50

USt: 19,00% 23.143,24

LV Summe brutto: 144.949,74
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KARSTENS

BAUUNTERNEHMUNG

ZWISCHENRAUMVERFULLUNG SPUNDWAND LP50, PORT ROSTOCK

Herstellen eines stark undurchlassigen monolithischen Verfullbaustoff

Im Zuge des Neubaus von Liegeplatz 50 inklusive neuer Spundwand Auftraggeber:

und Vertiefung der Hafensohle im Rostocker Hafen, beauftragte die ARGE Seehafen Rostock,
ausfuhrende Arbeitsgemeinschaft Seehafen Rostock LP 50 die
Gebruder Karstens Bauunternehmung GmbH mit der Aufbereitung von
belastetem Baggergut aus dem Bereich des Hafenbeckens A. Mit Hilfe
der mobilen Anlagentechnik der Gebruder Karstens Bauunternehmung Leistungen:

wurde das, aus der Nassbaggerung gewonnene, Baggergut (ca. 4000 Herstellung von Bremer
Tonnen) direkt im Bereich der Baustelle unter Zugabe eines .
Bindemittelsystems aufbereitet. AnschlieBend wurde das Mischgut zur Mono_l,lth’ Ver‘presse‘n der
Verflullung des Zwischenbereichs der alten und neuen Spundwand im Hohlraume hinter einer
Kontraktorverfahren bis zu einer definierten Sollhéhe eingebaut (siehe Spundwand mit selbigem
orangener Bereich). Im vollautomatischen Mischvorgang konnten Baustoff

insgesamt 2500 m3 aufbereitetes Baggergut hergestellt und als
selbstverdichtendes Verfullmaterial im Sinne des
Kreislaufwirtschaftsgesetzes eingebracht werden.

Dipl. Ing. Felix Dahl

Alle Arbeiten erfolgten wasserseitig von einem grof3en Ponton mit den
Abmafien 31,40 x 12,00 m.

Leistungen mit Mengenangaben:

Bauvolumen ca. 2.500 m3
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Holland, Ralf

Von: Sasse, Sven <S.Sasse@ihlenberg.de>

Gesendet: Dienstag, 8. Juni 2021 10:30

An: Holland, Ralf

Cc: Paegelow, Rainer; Biichner, Michael

Betreff: WG: Neue Warnowbrlicke: Entsorgungskonzept Baggergut - Anfrage an Deponie
Anlagen: Zusammenstellung- Analysergebnisse- Nassbaggergut.pdf

Sehr geehrter Herr Hoffmann,

Sie haben bei der IAG angefragt, ob wir

ca. 430t ,entwadssertes Baggergut” (AVV 170505* oder 170506 )

am Standort lhlenberg annehmen diirfen.

Hierzu erklaren wir, dass die IAG mbH Eigentliimerin und abfallrechtliche Betreiberin samtlicher Abfallentsorgungs-
und —verwertungsanlagen am Standort lhlenberg (Mecklenburg-Vorpommern) ist. Dazu gehdren u. a.:

Deponie fiir gefahrliche und nicht gefahrliche Abfille

Anlage zur Lagerung von nicht gefahrlichen Abfallen zum Zwecke der anschlieRenden Behandlung am
Standort lhlenberg

Anlage zum Lagern und zum Umschlag von Wertstoffen

Zwischenlager fir nicht gefahrliche Abfille

Chemisch-physikalische Behandlungsanlage

Restabfallbehandlungsanlage

Fir die abfallwirtschaftlichen Tatigkeiten in den vorstehend genannten Anlagen ist die IAG als
Entsorgungsfachbetrieb zertifiziert.

Die Tatigkeit der IAG ist abfallrechtlich von der Aufsichtsbehorde StALU - Staatliches Amt fiir Landwirtschaft und
Umwelt Westmecklenburg genehmigt.

Aufgrund dieser Genehmigung ist es der IAG erlaubt, den oben bezeichneten Abfall unter der Entsorgernr.
M58SADO001 grundsatzlich anzunehmen.

Ob die IAG die Annahme des Abfalls tatsachlich erkldaren wird, hdngt u. a. davon ab, dass alle abfallrechtlichen
Bestimmungen und die Annahmebedingungen der Deponie Ihlenberg eingehalten werden. AuRerdem muss das
Staatliche Amt fir Landwirtschaft und Umwelt Westmecklenburg ggf. den Entsorgungsnachweis genehmigen sowie
ggf. das Umweltministerium des Landes Mecklenburg-Vorpommern dem Entsorgungsvorgang zustimmen.

Gerne erwarten wir lhre Anfrage zur Abgabe eines Angebotes und verbleiben

Mit freundlichen GriRen
Im Auftrag

Dipl.-Ing. (FH) Sven Sasse
i. A

Tel.: +49 38823 30-175
Fax: +49 38823 30 179
Mobil: +49 172 3999232
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IAG mbH
Ihlenberger Abfallentsorgungsgesellschaft mbH
Firmensitz: Ihlenberg 1, 23923 Selmsdorf
Registergericht: AG Schwerin HRB 1965
Geschéftsfiihrer: Henry Forster
Aufsichtsratsvorsitzender: Staatssekretér Dr. Jirgen Buchwald

Datenschutzerklarung der IAG mbH

Zur Erfillung unserer datenschutzrechtlichen Informationspflichten hinsichtlich der Verarbeitung lhrer
personenbezogenen Daten verweisen wir auf unsere

Allgemeine Datenschutzerkldrung auf unserer Website. Dort erhalten Sie auch Erlauterungen zu lhren
Betroffenenrechten.

https://www.ihlenberg.de

Von: Holland, Ralf <Ralf.Holland@inros-lackner.de>

Gesendet: Freitag, 4. Juni 2021 13:30

An: Peters, Yvonne <Y.Peters@ihlenberg.de>

Betreff: Neue Warnowbriicke: Entsorgungskonzept Baggergut - Anfrage an Deponie

Anfrage an Deponie

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Auftrag der Stabsstelle BUGA-Oval der Hanse- und Universitatsstadt Rostock bearbeiten wir derzeit die
Planungsleistungen fiir den Neubau der FulR- und Radwegbriicke tber die Warnow in Rostock.

Gemal Ramm- und Montagekonzept und nach Abkl&érung der erforderlichen Schwimmtiefe von 1,50 m fir
die Rammpontons und Baggerschiffe werden voraussichtlich

ca. 600 m3
Boden (Mudde) anfallen. Bei einer mittleren Dichte der Mudde von 1,4 to/m? sind es
ca. 840 to.

Nach einer Beprobung und Analyse der anstehenden Materialien und in Abstimmung mit dem Hafen- und
Seemannsamt werden die folgenden Massen an Bodenaushub anfallen:

Masse | Ergebnisse Zusatzinformation
[to] chem.
Analyse
Mudde/Hafenschlick 430 DK I nach Nach mechanischer Entwésserung des
DepV Nassbaggergutes (w = ~55-60%);
Beimengungen von Sanden

Als weiterfiihrende Informationen erhalten Sie in der Anlage eine Zusammenstellung der Analysergebnisse
des Nassbaggergutes zur Information. Der Geotechnischen Bericht fir die Briicke befindet sich derzeit
noch in Bearbeitung.

Der Baubeginn ist fur den Mai des Jahres 2023 vorgesehen.

Wir bitten Sie zu prifen, ob die Kapazitaten fir die Unterbringung in Ihrer Anlage zur Verfligung stehen.
Aufgrund unvorhersehbarer Umsténde im Projekt- und/oder Bauablauf bitten wir Sie uns auch zu
bestatigen, dass die Annahme des Materials im Zeitraum von 2023-2024 in lhrer Anlage gesetzeskonform
und gesichert erfolgen kann.
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Uber eine kurzfristige Riickmeldung freuen wir uns sehr.

Bei Fragen kdnnen Sie sich gerne an mich wenden.

Mit freundlichen GriiRen

Ralf Holland
Projektingenieur Wasserbau

INROS LACKNER SE

Rosa-Luxemburg-Str. 16

18055 Rostock

Deutschland

Tel.: +49 381 45 67 908 | Fax: +49 381 45 67 559 | Mobil: +49 162 1092 522
E-Mail: Ralf.Holland@inros-lackner.de

https://www.inros-lackner.de

INROS LACKNER SE | Handelsregister: Amtsgericht Bremen HRB 29334 HB
Geschaftsfihrende Direktoren: Uwe Lemcke (Vors.), Ingo Aschmann, Frank Bernhardt,
Lutz Hempelt, Hans-Jorg Niemeck, Torsten Retzlaff, Dr. Klaus Richter
Verwaltungsrat: Uwe Lemcke (Vors.)

Die Datenschutzinformationen nach Artikel 13 DSGVO zu der Verarbeitung lhrer Daten finden Sie unter

https://www.inros-lackner.de/datenschutz/

Seite 3von 3
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Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH ; l

17489 Greifswald Tel. (03834)5745-0 U

Am Koppelberg 20 Mail  mail@iul-vorpommern.de ( DAKKS v
Deutsche

18439 Stralsund Tel. (03831)270 888 o feeinhol o g

Bauhofstr. 5

IUL Vorpommern GmbH Am Koppelberg 20 17489 Greifswald

Vormann & Partner
Bohrgesellschaft mbH & Co. KG
Werner-von-Siemens-Stralle 16
18437 Stralsund

Priifbericht 21-0514-011

Betrifft: Nassbaggergut

Objekt: Rostock, Neubau Warnowbriicke
Probenahme durch: Auftraggeber

Probenzustand: anforderungskonform

Beginn / Ende Prifung:

03.03.2021 / 20.04.2021

Durch die DAKKS nach
DIN EN ISO/IEC 17025
akkreditiertes Priiflaboratorium
Die Akkreditierung gilt fur die in der
Urkunde aufgefiihrten
Priifverfahren.

Greifswald, 22.04.2021
Kunden-Nr.: 40364

Probenbezeichnung: P1
1,20m- 1,70 m
23.02.2021

Eingang am: 03.03.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 |Farbe dunkelgrau
organoleptisch

G1 | Geruch modrig
organoleptisch

T Ansprache Uberkorn > 2mm Muscheln und Organik

G1 | pH-Wert 8,0

A | DIN EN 15933/H20 (11/2012)

G1 | Elektrische Leitfahigkeit uS/cm 1710

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN EN 27888 (11
/1993) / 25°C

G1 | Redoxspannung mV +380

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN 38404-C 6

G1 | KorngroBenverteilung siehe Anlage
DIN 17892 (04/2017) mit Humus- und
Karbonatzerstérung

G1 | Trockenriickstand % 38,9

A | DIN EN 14346 (03/2007)

G1 [TOC % TS 6,0

A | DIN EN 15936 (11/2012) '

G1 | In der Fraktion <2 mm wurden bestimmt:

G1 | Stickstoff, gesamt mg/kg TS 4000

A | DIN ISO 11261 (05/1997)

S | Kohlenwasserstoffe (MKW) (C10-C40) mg/kg TS 420

A | LAGA KW/04 (11/2004)

f\ Kettenldnge C10 - C20 mg/kg TS 120

i Kettenldnge C21 - C40 mg/kg TS 300

61 |EOX mg/kg TS 1,0

A | DIN 38414-S 17 (01/2017)

G1 |PAK

G1 | Naphthalin mg/kg TS 0,012

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

G1 | Acenaphthylen mg/kg TS <0,010

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

G1 | Acenaphthen mg/kg TS 0,025

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz

n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar

(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz
PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber

(A) = Korrekturbericht

Seite 1 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-011

TM = Trockenmasse  FM = Frischmasse
FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren

(E) = Ergénzender Bericht

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Probenbezeichnung: P1
1,20m- 1,70 m
23.02.2021

Parameter Einheit Messwert
G1 | Fluoren mg/kg TS 0,035
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Phenanthren mg/kg TS 0,39
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Anthracen mg/kg TS 0,16
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Fluoranthen mg/kg TS 1,1
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 [Pyren mg/kg TS 0,94
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)anthracen mg/kg TS 0,45
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 |Chrysen mg/kg TS 0,15
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 0,36
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,19
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)pyren mg/kg TS 0,42
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,043
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,39
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 |Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,21
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Summe PAK (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 4,875
G1 |PCB
G1 |PCB 28 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | PCB 52 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 101 mg/kg TS 0,0060
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 138 mg/kg TS 0,012
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 153 mg/kg TS 0,011
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 180 mg/kg TS 0,0060
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | Summe PCB (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 0,035

EGFA| Zinnorganische Verbindungen
A

EGFA| Monobutylzinn ug/kg TS 35
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS

EGFA| Dibutylzinn ug/kg TS 25
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS

EGFA| Tributylzinn ug/kg TS 110
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS

EGFA| Tributylzinn-Sn ug/kg TS 44
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
G1 [Im Aufschluss wurden bestimmt:
A | DIN EN 13657 Pkt. 9.2 (01/2003)
G1 |- Phosphor mg/kg TS 730
A | DIN EN ISO 11885 (09/2009)
G1 |- Arsen mg/kg TS 7,1
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Blei mg/kg TS 66
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Cadmium mg/kg TS 0,34
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Chrom mg/kg TS 14
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Kupfer mg/kg TS 28
A | DIN EN I1SO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Nickel mg/kg TS 88
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

Seite 2 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-011
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TS = Trockensubstanz

LTS = Lufttrockensubstanz

FS = Frischsubstanz

OS = Originalsubstanz

n.a. = nicht analysierbar

n.b. = nicht bestimmbar

(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber
(A) = Korrekturbericht

TM = Trockenmasse
FV = Fremdvergabe

(E) = Ergénzender Bericht

FM = Frischmasse
A = akkreditiertes Verfahren

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Priifbericht 21-0514-011

Probenbezeichnung: P1

1,20m- 1,70 m
23.02.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 |- Quecksilber mg/kg TS 0,83

A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012) '

G1 |- Zink mg/kg TS 130

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 | Im Eluat wurden bestimmt:

A | DIN EN 12457-4 (01/2003)

G1 |- Gesamtphosphor mg/l 0,41

A | DIN EN ISO 15681-1 (05/2005)

G1 |- Stickstoff, gesamt mg/l 7,7

A | DIN EN ISO 11905-1 (08/1998) '

G1 |- Ammonium-N mg/l 6,2

A | DIN EN ISO 11732 (05/2005) / FIA '

G1 |- Nitrat-N mg/l <0,03

A | DIN EN ISO 10304-1 (07/2009) '

G1 |- Arsen ug/l 42

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Blei

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 7

G1 |- Cadmium g/l <0,40

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Chrom g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 |- Kupfer g/l 1,8

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 |- Nickel g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 | - Quecksilber g/l <0,10

A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012)

G1 |- Zink

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 18

EGFA: Fremdvergabe an Eurofins GfA Lab Service GmbH, Neulédnder Kamp 1a, 21079 Hamburg (D-PL-14629-01-00)

#. Aeoke

Helga Stock
Diplom Chemiker

Dieser Priifbericht wurde entsprechend den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17025 gepriift und freigegeben sowie mit einer digitalen Unterschrift versehen.
Die Ergebnisangabe erfolgt ohne Messunsicherheit. Bei Erfordernis ist eine separate Ubergabe der Messunsicherheiten méglich. Die Konformitatsbewertungen erfolgen ohne
Beriicksichtigung der Messunsicherheit.

Seite 3 von 3 zum Prifbericht Nr. 21-0514-011

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht
Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH ; l

17489 Greifswald Tel. (03834)5745-0 U

Am Koppelberg 20 Mail  mail@iul-vorpommern.de ( DAKKS v
Deutsche

18439 Stralsund Tel. (03831)270 888 o feeinhol o g

Bauhofstr. 5

IUL Vorpommern GmbH Am Koppelberg 20 17489 Greifswald

Vormann & Partner
Bohrgesellschaft mbH & Co. KG
Werner-von-Siemens-Stralle 16
18437 Stralsund

Priifbericht 21-0514-012

Betrifft: Nassbaggergut

Objekt: Rostock, Neubau Warnowbriicke
Probenahme durch: Auftraggeber

Probenzustand: anforderungskonform

Beginn / Ende Prifung:

03.03.2021 / 13.04.2021

Durch die DAKKS nach
DIN EN ISO/IEC 17025
akkreditiertes Priiflaboratorium
Die Akkreditierung gilt fur die in der
Urkunde aufgefiihrten
Priifverfahren.

Greifswald, 22.04.2021
Kunden-Nr.: 40364

Probenbezeichnung: P1
1,70m- 2,20 m
23.02.2021

Eingang am: 03.03.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 |Farbe dunkelgrau
organoleptisch

G1 | Geruch modrig
organoleptisch

T Ansprache Uberkorn > 2mm Muscheln und Organik

G1 | pH-Wert 7.9

A | DIN EN 15933/H20 (11/2012)

G1 | Elektrische Leitfihigkeit uS/cm 2090

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN EN 27888 (11
/1993) / 25°C

G1 | Redoxspannung mV +390

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN 38404-C 6

G1 | KorngroBenverteilung siehe Anlage
DIN 17892 (04/2017) mit Humus- und
Karbonatzerstérung

G1 | Trockenriickstand % 41,6

A | DIN EN 14346 (03/2007)

G1 [TOC % TS 5,9

A | DIN EN 15936 (11/2012) '

G1 | In der Fraktion <2 mm wurden bestimmt:

G1 | Stickstoff, gesamt mg/kg TS 3700

A | DIN ISO 11261 (05/1997)

S | Kohlenwasserstoffe (MKW) (C10-C40) mg/kg TS 340

A | LAGA KW/04 (11/2004)

f\ Kettenldnge C10 - C20 mg/kg TS 86

i Kettenldnge C21 - C40 mg/kg TS 260

61 |EOX mg/kg TS 0,91

A | DIN 38414-S 17 (01/2017)

G1 |PAK

G1 | Naphthalin mg/kg TS 0,014

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

G1 | Acenaphthylen mg/kg TS <0,010

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

G1 | Acenaphthen mg/kg TS 0,029

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz

n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar

(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz
PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber

(A) = Korrekturbericht

Seite 1 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-012

TM = Trockenmasse  FM = Frischmasse
FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren

(E) = Ergénzender Bericht

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Probenbezeichnung: P1
1,70m- 2,20 m
23.02.2021

Parameter Einheit Messwert
G1 | Fluoren mg/kg TS 0,034
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Phenanthren mg/kg TS 0,44
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Anthracen mg/kg TS 0,12
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Fluoranthen mg/kg TS 0,88
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 [Pyren mg/kg TS 0,69
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)anthracen mg/kg TS 0,28
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Chrysen mg/kg TS 0,082
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 0,31
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,13
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)pyren mg/kg TS 0,32
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,023
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,32
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 |Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,18
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Summe PAK (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 3,852
G1 |PCB
G1 |PCB 28 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | PCB 52 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 101 mg/kg TS 0,0060
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 138 mg/kg TS 0,016
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 153 mg/kg TS 0,015
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 180 mg/kg TS 0,010
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | Summe PCB (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 0,047

EGFA| Zinnorganische Verbindungen
A

EGFA| Monobutylzinn ug/kg TS 15
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS

EGFA| Dibutylzinn ug/kg TS 77
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS

EGFA| Tributylzinn ug/kg TS 190
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS

EGFA| Tributylzinn-Sn ug/kg TS 77
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
G1 [Im Aufschluss wurden bestimmt:
A | DIN EN 13657 Pkt. 9.2 (01/2003)
G1 |- Phosphor mg/kg TS 830
A | DIN EN ISO 11885 (09/2009)
G1 |- Arsen mg/kg TS 73
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Blei mg/kg TS 88
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Cadmium mg/kg TS 0,41
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Chrom mg/kg TS 14
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Kupfer mg/kg TS 32
A | DIN EN I1SO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Nickel mg/kg TS 8,2
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

TS = Trockensubstanz
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar

(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

LTS = Lufttrockensubstanz

FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz
PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber
(A) = Korrekturbericht

Seite 2 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-012

TM = Trockenmasse
FV = Fremdvergabe

FM = Frischmasse
A = akkreditiertes Verfahren

(E) = Ergénzender Bericht

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Priifbericht 21-0514-012

Probenbezeichnung: P1

1,70m- 2,20 m
23.02.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 |- Quecksilber mg/kg TS 0,96

A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012) '

G1 |- Zink mg/kg TS 140

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 | Im Eluat wurden bestimmt:

A | DIN EN 12457-4 (01/2003)

G1 |- Gesamtphosphor mg/l 0,74

A | DIN EN ISO 15681-1 (05/2005)

G1 | - Stickstoff, gesamt mg/l 7,2

A | DIN EN ISO 11905-1 (08/1998) '

G1 |- Ammonium-N mg/l 6,1

A | DIN EN ISO 11732 (05/2005) / FIA '

G1 |- Nitrat-N mg/l <0,03

A | DIN EN ISO 10304-1 (07/2009) '

G1 |- Arsen ug/l 4.1

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Blei

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 22

G1 |- Cadmium g/l <0,40

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Chrom g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 |- Kupfer g/l 2.1

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 |- Nickel g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 | - Quecksilber g/l <0,10

A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012)

G1 |- Zink

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 92

EGFA: Fremdvergabe an Eurofins GfA Lab Service GmbH, Neulédnder Kamp 1a, 21079 Hamburg (D-PL-14629-01-00)

#. Aeoke

Helga Stock
Diplom Chemiker

Dieser Priifbericht wurde entsprechend den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17025 gepriift und freigegeben sowie mit einer digitalen Unterschrift versehen.
Die Ergebnisangabe erfolgt ohne Messunsicherheit. Bei Erfordernis ist eine separate Ubergabe der Messunsicherheiten méglich. Die Konformitatsbewertungen erfolgen ohne
Beriicksichtigung der Messunsicherheit.

Seite 3 von 3 zum Prifbericht Nr. 21-0514-012

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht
Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH ; l

17489 Greifswald Tel. (03834)5745-0 U

Am Koppelberg 20 Mail  mail@iul-vorpommern.de ( DAKKS v
Deutsche

18439 Stralsund Tel. (03831)270 888 o feeinhol o g

Bauhofstr. 5

IUL Vorpommern GmbH Am Koppelberg 20 17489 Greifswald

Vormann & Partner
Bohrgesellschaft mbH & Co. KG
Werner-von-Siemens-Stralle 16
18437 Stralsund

Prifbericht 21-0514-005

Betrifft: Nassbaggergut

Objekt: Rostock, Neubau Warnowbriicke
Probenahme durch: Auftraggeber

Probenzustand: anforderungskonform

Beginn / Ende Prifung:

29.01.2021/08.04.2021

Durch die DAKKS nach
DIN EN ISO/IEC 17025
akkreditiertes Priiflaboratorium
Die Akkreditierung gilt fur die in der
Urkunde aufgefiihrten
Priifverfahren.

Greifswald, 16.04.2021
Kunden-Nr.: 40364

Probenbezeichnung: p2
1,70m- 2,20 m
28.01.2021

Eingang am: 29.01.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 |Farbe schwarz
organoleptisch

G1 | Geruch schwach modrig
organoleptisch

T Ansprache Uberkorn > 2mm Muschelreste und Bauschutt

G1 | pH-Wert 7.9

A | DIN EN 15933/H20 (11/2012)

G1 | Elektrische Leitfihigkeit uS/cm 1840

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN EN 27888 (11
/1993) / 25°C

G1 | Redoxspannung mV +410

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN 38404-C 6

G1 | KorngroBenverteilung siehe Anlage
DIN 17892 (04/2017) mit Humus- und
Karbonatzerstérung

G1 | Trockenriickstand % 25,5

A | DIN EN 14346 (03/2007)

G1 [TOC % TS 9,4

A | DIN EN 15936 (11/2012) '

G1 | In der Fraktion <2 mm wurden bestimmt:

G1 | Stickstoff, gesamt mg/kg TS 6400

A | DIN ISO 11261 (05/1997)

S | Kohlenwasserstoffe (MKW) (C10-C40) mg/kg TS 610

A | LAGA KW/04 (11/2004)

S | Kettenlange C10 - C20 mg/kg TS 99

i Kettenldnge C21 - C40 mg/kg TS 510

G1 |EOX mg/kg TS 2,0

A | DIN 38414-S 17 (01/2017)

G1 |PAK

G1 | Naphthalin mg/kg TS 0,11

A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '

G1 | Acenaphthylen mg/kg TS <0,010

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

G1 | Acenaphthen mg/kg TS 0,28

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz

n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar

(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

FS = Frischsubstanz

Seite 1 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-005

OS = Originalsubstanz  TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse

PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren

(A) = Korrekturbericht

(E) = Ergénzender Bericht

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Probenbezeichnung: P2
1,70m- 2,20 m
28.01.2021

Parameter Einheit Messwert
G1 |Fluoren mg/kg TS 0,30
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Phenanthren mg/kg TS 2,4
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Anthracen mg/kg TS 1,0
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Fluoranthen mg/kg TS 3.5
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 [Pyren mg/kg TS 3,0
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)anthracen mg/kg TS 1.1
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Chrysen mg/kg TS 0,87
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 1,9
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,44
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)pyren mg/kg TS 1,5
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,077
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,95
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 |Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,44
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Summe PAK (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 17,867
G1 |PCB
G1 |PCB 28 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | PCB 52 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 101 mg/kg TS 0,011
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 138 mg/kg TS 0,023
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 153 mg/kg TS 0,022
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 180 mg/kg TS 0,013
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | Summe PCB (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 0,069

EGFA| Zinnorganische Verbindungen
A

EGFA| Monobutylzinn ug/kg TS 12
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS

EGFA| Dibutylzinn ug/kg TS 74
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS

EGFA| Tributylzinn ug/kg TS 270
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS

EGFA| Tributylzinn-Sn ug/kg TS 110
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
G1 [Im Aufschluss wurden bestimmt:
A | DIN EN 13657 Pkt. 9.2 (01/2003)
G1 |- Phosphor mg/kg TS 1600
A | DIN EN ISO 11885 (09/2009)
G1 |- Arsen mg/kg TS 1
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Blei mg/kg TS 80
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Cadmium mg/kg TS 0,81
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Chrom mg/kg TS 23
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Kupfer mg/kg TS 45
A | DIN EN I1SO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Nickel mg/kg TS 12
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

TS = Trockensubstanz
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar

(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

LTS = Lufttrockensubstanz

FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz
PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber
(A) = Korrekturbericht

Seite 2 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-005

FM = Frischmasse
A = akkreditiertes Verfahren

TM = Trockenmasse
FV = Fremdvergabe

(E) = Ergénzender Bericht

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.

Seite 8 von 24
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Probenbezeichnung: P2

1,70m- 2,20 m
28.01.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 |- Quecksilber mg/kg TS 1,2

A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012)

Gt |- Zink mg/kg TS 240

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 | Im Eluat wurden bestimmt:

A | DIN EN 12457-4 (01/2003)

G1 |- Gesamtphosphor mg/l 0,37

A | DIN EN ISO 15681-1 (05/2005)

G1 | - Stickstoff, gesamt mg/l 21

A | DIN EN ISO 11905-1 (08/1998)

G1 | - Ammonium-N mg/l 21

A | DIN EN ISO 11732 (05/2005) / FIA

G1 |- Nitrat-N mg/l <0,03

A | DIN EN ISO 10304-1 (07/2009) '

G1 |- Arsen g/l 7,2

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 | - Blei <

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 10

G1 |- Cadmium g/l <0,40

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Chrom g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 |- Kupfer g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Nickel pg/l 1,4

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 |- Quecksilber g/l <0,10

A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012)

G1 |- Zink <

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 10

EGFA: Fremdvergabe an Eurofins GfA Lab Service GmbH, Neulédnder Kamp 1a, 21079 Hamburg (D-PL-14629-01-00)

z

Hode

Helga Stock
Diplom Chemiker

Dieser Priifbericht wurde entsprechend den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17025 gepriift und freigegeben sowie mit einer digitalen Unterschrift versehen.
Die Ergebnisangabe erfolgt ohne Messunsicherheit. Bei Erfordernis ist eine separate Ubergabe der Messunsicherheiten méglich. Die Konformitatsbewertungen erfolgen ohne
Beriicksichtigung der Messunsicherheit.

TS = Trockensubsta
n.a. = nicht analysierbar

Seite 3 von 3 zum Prifbericht Nr. 21-0514-005

nz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz ~ OS = Originalsubstanz  TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH ; l

17489 Greifswald Tel. (03834)5745-0 U

Am Koppelberg 20 Mail  mail@iul-vorpommern.de ( DAKKS v
Deutsche

18439 Stralsund Tel. (03831)270 888 o feeinhol o g

Bauhofstr. 5

IUL Vorpommern GmbH Am Koppelberg 20 17489 Greifswald

Vormann & Partner
Bohrgesellschaft mbH & Co. KG
Werner-von-Siemens-Stralle 16
18437 Stralsund

Prifbericht 21-0514-006

Betrifft: Nassbaggergut

Objekt: Rostock, Neubau Warnowbriicke
Probenahme durch: Auftraggeber

Probenzustand: anforderungskonform

Beginn / Ende Prifung: 29.01.2021 / 08.04.2021

Durch die DAKKS nach
DIN EN ISO/IEC 17025
akkreditiertes Priiflaboratorium
Die Akkreditierung gilt fur die in der
Urkunde aufgefiihrten
Priifverfahren.

Greifswald, 16.04.2021
Kunden-Nr.: 40364

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN 38404-C 6

Probenbezeichnung: p2
220m- 2,70 m
28.01.2021

Eingang am: 29.01.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 | Farbe schwarz
organoleptisch

G1 | Geruch schwach modrig
organoleptisch

(i1 Ansprache Uberkorn > 2mm Organik und Muschelreste

G1 | pH-Wert 7,8

A | DIN EN 15933/H20 (11/2012)

G1 | Elektrische Leitfahigkeit uS/cm 2020

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN EN 27888 (11
/1993) / 25°C

G1 | Redoxspannung mVv +410

G1 | KorngroRenverteilung
DIN 17892 (04/2017) mit Humus- und

siehe Anlage

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

Karbonatzerstérung
G1 | Trockenriickstand % 25,7
A | DIN EN 14346 (03/2007)
G1 [TOC % TS 8,9
A | DIN EN 15936 (11/2012) '
G1 | In der Fraktion <2 mm wurden bestimmt:
G1 | Stickstoff, gesamt mg/kg TS 6400
A | DIN ISO 11267 (05/1997)
S | Kohlenwasserstoffe (MKW) (C10-C40) mg/kg TS 480
A | LAGA KW/04 (11/2004)
S | Kettenlange C10 - C20 mg/kg TS 75
i Kettenldnge C21 - C40 mg/kg TS 400
G1 | EOX
A | DIN 38414-S 17 (01/2017) mglkg TS '8
G1 | PAK
G1 | Naphthalin mg/kg TS 0,036
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Acenaphthylen mg/kg TS <0,010
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Acenaphthen mg/kg TS 0,15

Seite 1 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-006

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren

(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht

(E) = Ergénzender Bericht

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Probenbezeichnung: P2
220m- 2,70 m
28.01.2021
Parameter Einheit Messwert
G1 |Fluoren mg/kg TS 0,14
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Phenanthren mg/kg TS 0,76
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Anthracen mg/kg TS 0,25
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Fluoranthen mg/kg TS 24
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 [Pyren mg/kg TS 1.5
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)anthracen mg/kg TS 0,58
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Chrysen mg/kg TS 0,62
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 0,58
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,25
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)pyren mg/kg TS 0,65
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,031
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,51
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 |Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,21
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Summe PAK (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 8,667
G1 |PCB
G1 |PCB 28 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 52 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 101 mg/kg TS 0,0073
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 138 mg/kg TS 0,016
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 153 mg/kg TS 0,015
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 180 mg/kg TS 0,0082
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | Summe PCB (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 0,0465
EGFA| Zinnorganische Verbindungen
A
EGFA| Monobutylzinn ug/kg TS 280
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Dibutylzinn ug’kg TS 2100
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Tributylzinn ug/kg TS 2500
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Tributylzinn-Sn ug/kg TS 1000
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
G1 [Im Aufschluss wurden bestimmt:
A | DIN EN 13657 Pkt. 9.2 (01/2003)
G1 |- Phosphor mg/kg TS 1300
A | DIN EN ISO 11885 (09/2009)
G1 |- Arsen mg/kg TS 9.8
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Blei mg/kg TS 78
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Cadmium mg/kg TS 0,65
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Chrom mg/kg TS 19
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Kupfer mg/kg TS 39
A | DIN EN I1SO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Nickel mg/kg TS 10
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

Seite 2 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-006

TS = Trockensubstanz

LTS = Lufttrockensubstanz

FS = Frischsubstanz

OS = Originalsubstanz

n.a. = nicht analysierbar

n.b. = nicht bestimmbar

(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber
(A) = Korrekturbericht

TM = Trockenmasse
FV = Fremdvergabe

(E) = Ergénzender Bericht

FM = Frischmasse
A = akkreditiertes Verfahren

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Priifbericht 21-0514-006

Probenbezeichnung: P2

220m- 2,70 m
28.01.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 |- Quecksilber mg/kg TS 1.4

A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012)

Gt |- Zink mg/kg TS 190

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 | Im Eluat wurden bestimmt:

A | DIN EN 12457-4 (01/2003)

G1 |- Gesamtphosphor mg/l 0,37

A | DIN EN ISO 15681-1 (05/2005)

G1 |- Stickstoff, gesamt mg/| 23

A | DIN EN ISO 11905-1 (08/1998)

G1 | - Ammonium-N mg/l 23

A | DIN EN ISO 11732 (05/2005) / FIA

G1 | - Nitrat-N mg/l <0,03

A | DIN EN ISO 10304-1 (07/2009) '

G1 |- Arsen g/l 7,5

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Blei <

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 10

G1 |- Cadmium g/l <0,40

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Chrom g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 |- Kupfer g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Nickel g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 | - Quecksilber g/l <0,10

A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012) '

G1 |- Zink <

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 10

EGFA: Fremdvergabe an Eurofins GfA Lab Service GmbH, Neulédnder Kamp 1a, 21079 Hamburg (D-PL-14629-01-00)

#. Aeoke

Helga Stock
Diplom Chemiker

Dieser Priifbericht wurde entsprechend den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17025 gepriift und freigegeben sowie mit einer digitalen Unterschrift versehen.
Die Ergebnisangabe erfolgt ohne Messunsicherheit. Bei Erfordernis ist eine separate Ubergabe der Messunsicherheiten méglich. Die Konformitatsbewertungen erfolgen ohne
Beriicksichtigung der Messunsicherheit.

Seite 3 von 3 zum Prifbericht Nr. 21-0514-006

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht
Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH ; l

17489 Greifswald Tel. (03834)5745-0 U

Am Koppelberg 20 Mail  mail@iul-vorpommern.de ( DAKKS v
Deutsche

18439 Stralsund Tel. (03831)270 888 o feeinhol o g

Bauhofstr. 5

Durch die DAKKS nach
DIN EN ISO/IEC 17025
akkreditiertes Priiflaboratorium
Die Akkreditierung gilt fur die in der
Urkunde aufgefiihrten
Priifverfahren.

IUL Vorpommern GmbH Am Koppelberg 20 17489 Greifswald

Vormann & Partner

Bohrgesellschaft mbH & Co. KG
Werner-von-Siemens-Stralle 16

18437 Stralsund

Prifbericht 21-0514-004

Betrifft:

Objekt:

Probenahme durch:
Probenzustand:
Beginn / Ende Prifung:

Greifswald, 16.04.2021
Kunden-Nr.: 40364

Nassbaggergut

Rostock, Neubau Warnowbriicke
Auftraggeber
anforderungskonform
29.01.2021/08.04.2021

Probenbezeichnung: WB 18/20
1,80m- 2,30 m

28.01.2021

Eingang am: 29.01.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 | Farbe schwarz

organoleptisch
G1 S:arr:ife’;tisch schwach modrig

G1 | Ansprache Uberkorn > 2mm
A

Muschelreste

G1 | pH-Wert 7,6
A | DIN EN 15933/H20 (11/2012) '
G1 | Elektrische Leitfahigkeit uS/cm 2450
A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN EN 27888 (11

/1993) / 25°C
G1 | Redoxspannung mV +420

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN 38404-C 6

G1 | KorngroRenverteilung
DIN 17892 (04/2017) mit Humus- und
Karbonatzerstérung

siehe Anlage

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

G1 | Trockenriickstand % 21,0
A | DIN EN 14346 (03/2007)

G1 [TOC % TS 8,8

A | DIN EN 15936 (11/2012) '

G1 | In der Fraktion <2 mm wurden bestimmt:

G1 | Stickstoff, gesamt mg/kg TS 8700
A | DIN ISO 11261 (05/1997)

S | Kohlenwasserstoffe (MKW) (C10-C40) mg/kg TS 130
A | LAGA KW/04 (11/2004)

f\ Kettenldnge C10 - C20 mg/kg TS 22

i Kettenldnge C21 - C40 mg/kg TS 110
61 |EOX mg/kg TS 0,99
A | DIN 38414-S 17 (01/2017)

G1 | PAK

G1 | Naphthalin mg/kg TS <0,010
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

G1 | Acenaphthylen mg/kg TS <0,010
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

G1 | Acenaphthen mg/kg TS 0,014

Seite 1 von 3 zum Prifbericht Nr. 21-0514-004

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht
Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Priifbericht 21-0514-004

Probenbezeichnung: WB 18/20
1,80m- 2,30 m
28.01.2021
Parameter Einheit Messwert
G1 |Fluoren mg/kg TS 0,018
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Phenanthren mg/kg TS 0,13
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Anthracen mg/kg TS 0,059
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Fluoranthen mg/kg TS 0,41
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 |Pyren mg/kg TS 0,31
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)anthracen mg/kg TS 0,15
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Chrysen mg/kg TS 0,085
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 0,18
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,076
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)pyren mg/kg TS 0,17
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,023
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,15
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 |Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,11
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Summe PAK (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 1,885
G1 |PCB
G1 |PCB 28 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | PCB 52 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 [PCB 101 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 138 mg/kg TS 0,0053
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 153 mg/kg TS 0,0051
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 180 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | Summe PCB (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 0,0104
EGFA| Zinnorganische Verbindungen
A
EGFA| Monobutylzinn ug/kg TS 7.8
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS '
EGFA| Dibutylzinn ug/kg TS 35
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Tributylzinn ug/kg TS 70
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Tributylzinn-Sn ug/kg TS 29
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
G1 [Im Aufschluss wurden bestimmt:
A | DIN EN 13657 Pkt. 9.2 (01/2003)
G1 |- Phosphor mg/kg TS 1200
A | DIN EN ISO 11885 (09/2009)
G1 |- Arsen mg/kg TS 7,0
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Blei mg/kg TS 23
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Cadmium mg/kg TS 0,25
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Chrom mg/kg TS 6.7
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Kupfer mg/kg TS 14
A | DIN EN I1SO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Nickel mg/kg TS 4.8
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

Seite 2 von 3 zum Prifbericht Nr. 21-0514-004

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht
Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Priifbericht 21-0514-004

Probenbezeichnung: WB 18/20
1,80m- 2,30 m

28.01.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 |- Quecksilber mg/kg TS 0,40

A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012) '

G1 |- Zink mg/kg TS 73

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 | Im Eluat wurden bestimmt:

A | DIN EN 12457-4 (01/2003)

G1 |- Gesamtphosphor mg/l 0,63

A | DIN EN ISO 15681-1 (05/2005)

G1 |- Stickstoff, gesamt mg/| 33

A | DIN EN ISO 11905-1 (08/1998)

G1 |- Ammonium-N mg/l 35

A | DIN EN ISO 11732 (05/2005) / FIA

G1 |- Nitrat-N mg/l <0,03

A | DIN EN ISO 10304-1 (07/2009)

G1 |- Arsen ug/l 22

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 | - Blei <

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 10

G1 |- Cadmium g/l <0,40

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Chrom g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 |- Kupfer g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Nickel g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 | - Quecksilber g/l <0,10

A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012) '

G1 |- Zink <

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 10

EGFA: Fremdvergabe an Eurofins GfA Lab Service GmbH, Neulédnder Kamp 1a, 21079 Hamburg (D-PL-14629-01-00)

#. Aeoke

Helga Stock
Diplom Chemiker

Dieser Priifbericht wurde entsprechend den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17025 gepriift und freigegeben sowie mit einer digitalen Unterschrift versehen.
Die Ergebnisangabe erfolgt ohne Messunsicherheit. Bei Erfordernis ist eine separate Ubergabe der Messunsicherheiten méglich. Die Konformitatsbewertungen erfolgen ohne
Beriicksichtigung der Messunsicherheit.

Seite 3 von 3 zum Prifbericht Nr. 21-0514-004

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht
Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH ; l

17489 Greifswald Tel. (03834)5745-0 U

Am Koppelberg 20 Mail  mail@iul-vorpommern.de ( DAKKS v
Deutsche

18439 Stralsund Tel. (03831)270 888 o feeinhol o g

Bauhofstr. 5

IUL Vorpommern GmbH Am Koppelberg 20 17489 Greifswald

Vormann & Partner
Bohrgesellschaft mbH & Co. KG
Werner-von-Siemens-Stralle 16
18437 Stralsund

Prifbericht 21-0514-001

Betrifft: Nassbaggergut

Objekt: Rostock, Neubau Warnowbriicke
Probenahme durch: Auftraggeber

Probenzustand: anforderungskonform

Beginn / Ende Prifung:

29.01.2021/08.04.2021

Durch die DAKKS nach
DIN EN ISO/IEC 17025
akkreditiertes Priiflaboratorium
Die Akkreditierung gilt fur die in der
Urkunde aufgefiihrten
Priifverfahren.

Greifswald, 16.04.2021
Kunden-Nr.: 40364

Probenbezeichnung: WB 19/20
1,80m- 2,80 m
28.01.2021

Eingang am: 29.01.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 |Farbe schwarz
organoleptisch

G1 | Geruch schwach modrig
organoleptisch

(i1 Ansprache Uberkorn > 2mm Organik und Muschelreste

G1 | pH-Wert 7,7

A | DIN EN 15933/H20 (11/2012)

G1 | Elektrische Leitfihigkeit uS/cm 1870

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN EN 27888 (11
/1993) / 25°C

G1 | Redoxspannung mV +400

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN 38404-C 6

G1 | KorngroBenverteilung siehe Anlage
DIN 17892 (04/2017) mit Humus- und
Karbonatzerstérung

G1 | Trockenriickstand % 24,2

A | DIN EN 14346 (03/2007)

G1 [ TOC % TS 11,7

A | DIN EN 15936 (11/2012)

G1 | In der Fraktion <2 mm wurden bestimmt:

G1 | Stickstoff, gesamt mg/kg TS 7100

A | DIN ISO 11261 (05/1997)

S | Kohlenwasserstoffe (MKW) (C10-C40) mg/kg TS 340

A | LAGA KW/04 (11/2004)

f\ Kettenldnge C10 - C20 mg/kg TS 42

i Kettenldnge C21 - C40 mg/kg TS 300

61 |EOX mg/kg TS 1,6

A | DIN 38414-S 17 (01/2017)

G1 | PAK

G1 | Naphthalin mg/kg TS 0,012

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

G1 | Acenaphthylen mg/kg TS <0,010

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

G1 | Acenaphthen mg/kg TS 0,045

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

FS = Frischsubstanz

Seite 1 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-001

OS = Originalsubstanz  TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse

PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren

(A) = Korrekturbericht

(E) = Ergénzender Bericht

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Priifbericht 21-0514-001

Probenbezeichnung: WB 19/20
1,80m- 2,80 m
28.01.2021
Parameter Einheit Messwert
G1 |Fluoren mg/kg TS 0,048
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Phenanthren mg/kg TS 0,51
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Anthracen mg/kg TS 0,15
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Fluoranthen mg/kg TS 1,5
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Pyren mg/kg TS 1,2
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)anthracen mg/kg TS 0,39
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 |Chrysen mg/kg TS 0,49
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 0,43
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,18
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)pyren mg/kg TS 0,46
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,029
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,40
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 |Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,25
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Summe PAK (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 6,094
G1 |PCB
G1 |PCB 28 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | PCB 52 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 [PCB 101 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 138 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 153 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 180 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | Summe PCB (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS n.b.
EGFA| Zinnorganische Verbindungen
A
EGFA| Monobutylzinn ug/kg TS 59
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Dibutylzinn ug/kg TS 380
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Tributylzinn ug/kg TS 1200
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Tributylzinn-Sn ug/kg TS 510
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
G1 [Im Aufschluss wurden bestimmt:
A | DIN EN 13657 Pkt. 9.2 (01/2003)
G1 |- Phosphor mg/kg TS 1200
A | DIN EN ISO 11885 (09/2009)
G1 |- Arsen mg/kg TS 9,4
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
Gt |- Blei mg/kg TS 81
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Cadmium mg/kg TS 0,49
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Chrom mg/kg TS 16
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Kupfer mg/kg TS 51
A | DIN EN I1SO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Nickel mg/kg TS 93
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

Seite 2 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-001

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht
Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Priifbericht 21-0514-001

Probenbezeichnung: WB 19/20
1,80m- 2,80 m

28.01.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 |- Quecksilber mg/kg TS 1,2

A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012)

Gt |- Zink mg/kg TS 170

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 | Im Eluat wurden bestimmt:

A | DIN EN 12457-4 (01/2003)

G1 |- Gesamtphosphor mg/l 0,80

A | DIN EN ISO 15681-1 (05/2005)

G1 |- Stickstoff, gesamt mg/l 28

A | DIN EN ISO 11905-1 (08/1998)

G1 |- Ammonium-N mg/l 28

A | DIN EN ISO 11732 (05/2005) / FIA

G1 | - Nitrat-N mg/l <0,03

A | DIN EN ISO 10304-1 (07/2009)

G1 |- Arsen ug/l 33

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Blei

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 9

G1 |- Cadmium g/l <0,40

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 |- Chrom g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 |- Kupfer g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

G1 | - Nickel g/l <1,0

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '

G1 |- Quecksilber ug/l <0,10

A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012) '

G1 |- Zink <

A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 10

EGFA: Fremdvergabe an Eurofins GfA Lab Service GmbH, Neulédnder Kamp 1a, 21079 Hamburg (D-PL-14629-01-00)

#. Aeoke

Helga Stock
Diplom Chemiker

Dieser Priifbericht wurde entsprechend den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17025 gepriift und freigegeben sowie mit einer digitalen Unterschrift versehen.
Die Ergebnisangabe erfolgt ohne Messunsicherheit. Bei Erfordernis ist eine separate Ubergabe der Messunsicherheiten méglich. Die Konformitatsbewertungen erfolgen ohne
Beriicksichtigung der Messunsicherheit.

Seite 3 von 3 zum Prifbericht Nr. 21-0514-001

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht
Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH ; l

17489 Greifswald Tel. (03834)5745-0 U

Am Koppelberg 20 Mail  mail@iul-vorpommern.de ( DAKKS v
Deutsche

18439 Stralsund Tel. (03831)270 888 o feeinhol o g

Bauhofstr. 5

IUL Vorpommern GmbH Am Koppelberg 20 17489 Greifswald

Vormann & Partner
Bohrgesellschaft mbH & Co. KG
Werner-von-Siemens-Stralle 16
18437 Stralsund

Prifbericht 21-0514-002

Betrifft: Nassbaggergut

Objekt: Rostock, Neubau Warnowbriicke
Probenahme durch: Auftraggeber

Probenzustand: anforderungskonform

Beginn / Ende Prifung: 29.01.2021 / 08.04.2021

Durch die DAKKS nach
DIN EN ISO/IEC 17025
akkreditiertes Priiflaboratorium
Die Akkreditierung gilt fur die in der
Urkunde aufgefiihrten
Priifverfahren.

Greifswald, 16.04.2021
Kunden-Nr.: 40364

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN 38404-C 6

Probenbezeichnung: WB 19/20
2,30m- 2,80m
28.01.2021

Eingang am: 29.01.2021

Parameter Einheit Messwert

G1 |Farbe schwarz
organoleptisch

G1 | Geruch schwach modrig
organoleptisch

(i1 Ansprache Uberkorn > 2mm Organik und Muschelreste

G1 | pH-Wert 7,7

A | DIN EN 15933/H20 (11/2012)

G1 |Elektrische Leitfahigkeit uS/cm 1970

A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN EN 27888 (11
/1993) / 25°C

G1 | Redoxspannung mV +420

G1 | KorngroRenverteilung
DIN 17892 (04/2017) mit Humus- und

siehe Anlage

A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

Karbonatzerstérung
G1 | Trockenriickstand % 21,3
A | DIN EN 14346 (03/2007)
61 [TOC % TS 10,8
A | DIN EN 15936 (11/2012)
G1 | In der Fraktion <2 mm wurden bestimmt:
G1 | Stickstoff, gesamt mg/kg TS 9200
A | DIN ISO 11261 (05/1997)
S | Kohlenwasserstoffe (MKW) (C10-C40) mg/kg TS 210
A | LAGA KW/04 (11/2004)
f\ Kettenldnge C10 - C20 mg/kg TS 30
i Kettenldnge C21 - C40 mg/kg TS 180
61 |EOX mg/kg TS 1,4
A | DIN 38414-S 17 (01/2017)
G1 |PAK
G1 | Naphthalin mg/kg TS 0,011
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Acenaphthylen mg/kg TS <0,010
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Acenaphthen mg/kg TS 0,031

Seite 1 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-002

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren

(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht

(E) = Ergénzender Bericht

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Priifbericht 21-0514-002

Probenbezeichnung: WB 19/20
2,30m- 2,80m
28.01.2021
Parameter Einheit Messwert
G1 | Fluoren mg/kg TS 0,033
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Phenanthren mg/kg TS 0,34
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Anthracen mg/kg TS 0,098
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Fluoranthen mg/kg TS 0,94
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 [Pyren mg/kg TS 0,77
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)anthracen mg/kg TS 0,29
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Chrysen mg/kg TS 0,36
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 0,32
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,14
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)pyren mg/kg TS 0,35
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,018
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,28
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 |Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,14
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Summe PAK (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 4,121
G1 |PCB
G1 |PCB 28 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 52 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 [PCB 101 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 138 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 153 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 180 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | Summe PCB (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS n.b.
EGFA| Zinnorganische Verbindungen
A
EGFA| Monobutylzinn ug/kg TS 27
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Dibutylzinn ug/kg TS 160
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Tributylzinn ug/kg TS 940
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Tributylzinn-Sn ug/kg TS 390
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
G1 [Im Aufschluss wurden bestimmt:
A | DIN EN 13657 Pkt. 9.2 (01/2003)
G1 |- Phosphor mg/kg TS 1100
A | DIN EN ISO 11885 (09/2009)
G1 |- Arsen mg/kg TS 9,2
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Blei mg/kg TS 46
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Cadmium mg/kg TS 0,33
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Chrom mg/kg TS "
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Kupfer mg/kg TS 24
A | DIN EN I1SO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Nickel mg/kg TS 6.8
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

Seite 2 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-002

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht
Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Probenbezeichnung: WB 19/20
2,30m- 2,80m
28.01.2021
Parameter Einheit Messwert
G1 |- Quecksilber mg/kg TS 0,70
A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012) '
Gt |- Zink mg/kg TS 100
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | Im Eluat wurden bestimmt:
A | DIN EN 12457-4 (01/2003)
G1 |- Gesamtphosphor mg/l 0,53
A | DIN EN ISO 15681-1 (05/2005)
G1 |- Stickstoff, gesamt mg/l 35
A | DIN EN ISO 11905-1 (08/1998)
G1 | - Ammonium-N mg/l 37
A | DIN EN ISO 11732 (05/2005) / FIA
G1 |- Nitrat-N mg/l <0,03
A | DIN EN ISO 10304-1 (07/2009)
G1 |- Arsen ug/l 27
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Blei <
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 10
G1 |- Cadmium g/l <0,40
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Chrom g/l <1,0
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '
G1 |- Kupfer g/l <1,0
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Nickel g/l <1,0
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '
G1 | - Quecksilber g/l <0,10
A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012)
G1 |- Zink <
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 10

EGFA: Fremdvergabe an Eurofins GfA Lab Service GmbH, Neulédnder Kamp 1a, 21079 Hamburg (D-PL-14629-01-00)

#. Aeoke

Helga Stock
Diplom Chemiker

Dieser Priifbericht wurde entsprechend den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17025 gepriift und freigegeben sowie mit einer digitalen Unterschrift versehen.
Die Ergebnisangabe erfolgt ohne Messunsicherheit. Bei Erfordernis ist eine separate Ubergabe der Messunsicherheiten méglich. Die Konformitatsbewertungen erfolgen ohne

Beriicksichtigung der Messunsicherheit.

TS = Trockensubstanz
n.a. = nicht analysierbar  n.

LTS = Lufttrockensubstanz
b. = nicht bestimmbar
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

FS = Frischsubstanz

(A) = Korrekturbericht

OS = Originalsubstanz
PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber

Seite 3 von 3 zum Prifbericht Nr. 21-0514-002

TM = Trockenmasse
FV = Fremdvergabe
(E) = Ergénzender Bericht

FM = Frischmasse
A = akkreditiertes Verfahren

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH IU l

17489 Greifswald Tel. (03834) 5745 -0

Am Koppelberg 20 Mail mail@iul-vorpommern.de ( DAKKS v
Deuuc"‘l'ieerllﬂ sstelle

18439 Stralsund Tel. (03831)270 888 DPRI0000

Bauhofstr. 5 Durch die DAKKS nach

DIN EN ISO/IEC 17025
akkreditiertes Priiflaboratorium
Die Akkreditierung gilt fur die in der
Urkunde aufgefiihrten
Priifverfahren.

IUL Vorpommern GmbH Am Koppelberg 20 17489 Greifswald

Vormann & Partner
Bohrgesellschaft mbH & Co. KG
Werner-von-Siemens-Stralle 16
18437 Stralsund

Greifswald, 16.04.2021
Kunden-Nr.: 40364

Prifbericht 21-0514-003

Betrifft: Nassbaggergut
Objekt: Rostock, Neubau Warnowbriicke
Probenahme durch: Auftraggeber
Probenzustand: anforderungskonform
Beginn / Ende Prifung: 29.01.2021 / 08.04.2021
Probenbezeichnung: WB 19/20
280m- 3,30m
28.01.2021
Eingang am: 29.01.2021
Parameter Einheit Messwert
G1 |Farbe schwarz
organoleptisch
G1 | Geruch schwach modrig
organoleptisch
(i1 Ansprache Uberkorn > 2mm Organik
G1 | pH-Wert 7,7
A | DIN EN 15933/H20 (11/2012)
G1 | Elektrische Leitfahigkeit uS/cm 1710
A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN EN 27888 (11
/1993) / 25°C
G1 | Redoxspannung mV +420
A | Wasserextrakt nach DIN EN 15933 / DIN 38404-C 6
G1 | KorngroBenverteilung siehe Anlage
DIN 17892 (04/2017) mit Humus- und
Karbonatzerstérung
G1 | Trockenriickstand % 22,9
A | DIN EN 14346 (03/2007)
G1 [TOC % TS 11,4
A | DIN EN 15936 (11/2012)
G1 | In der Fraktion <2 mm wurden bestimmt:
G1 | Stickstoff, gesamt mg/kg TS 9200
A | DIN ISO 11267 (05/1997)
S | Kohlenwasserstoffe (MKW) (C10-C40) mg/kg TS 130
A | LAGA KW/04 (11/2004)
f\ Kettenldnge C10 - C20 mg/kg TS 24
i Kettenldnge C21 - C40 mg/kg TS 110
61 |EOX mg/kg TS 0,93
A | DIN 38414-S 17 (01/2017)
G1 | PAK
G1 | Naphthalin mg/kg TS 0,014
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Acenaphthylen mg/kg TS <0,010
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Acenaphthen mg/kg TS 0,012
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)

Seite 1 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-003

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht
Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.



Anlage 8 Seite 23 von 24

®
U
\'4

Priifbericht 21-0514-003

Probenbezeichnung: WB 19/20
2,80m- 3,30 m
28.01.2021
Parameter Einheit Messwert
G1 |Fluoren mg/kg TS 0,012
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Phenanthren mg/kg TS 0,16
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Anthracen mg/kg TS 0,042
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Fluoranthen mg/kg TS 0,40
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 [Pyren mg/kg TS 0,36
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)anthracen mg/kg TS 0,15
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 |Chrysen mg/kg TS 0,11
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 0,15
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,063
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Benzo(a)pyren mg/kg TS 0,18
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,011
A | DIN 38414-S 21 (02/1996) '
G1 | Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,14
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 |Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,048
A | DIN 38414-S 21 (02/1996)
G1 | Summe PAK (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS 1,852
G1 |PCB
G1 |PCB 28 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | PCB 52 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 [PCB 101 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 138 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 153 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 |PCB 180 mg/kg TS < 0,0050
A | DIN 38414-S 20 (01/1996)
G1 | Summe PCB (Addition ohne < -Werte) mg/kg TS n.b.
EGFA| Zinnorganische Verbindungen
A
EGFA| Monobutylzinn ug/kg TS 1
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Dibutylzinn ug/kg TS 50
A Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Tributylzinn ug/kg TS 130
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
EGFA| Tributylzinn-Sn ug/kg TS 52
A | Hausmethode, GLS OC 600, GC-MS
G1 [Im Aufschluss wurden bestimmt:
A | DIN EN 13657 Pkt. 9.2 (01/2003)
G1 |- Phosphor mg/kg TS 1000
A | DIN EN ISO 11885 (09/2009)
G1 |- Arsen mg/kg TS 8,1
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Blei mg/kg TS 15
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Cadmium mg/kg TS <0,20
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Chrom mg/kg TS 6.0
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Kupfer mg/kg TS 12
A | DIN EN I1SO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Nickel mg/kg TS 4,5
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)

Seite 2 von 3 zum Prufbericht Nr. 21-0514-003

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz =~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse = FM = Frischmasse
n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht
Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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Probenbezeichnung: WB 19/20
2,80m- 3,30 m
28.01.2021
Parameter Einheit Messwert
G1 |- Quecksilber mg/kg TS 0,20
A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012) '
G1 |- Zink mg/kg TS 48
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | Im Eluat wurden bestimmt:
A | DIN EN 12457-4 (01/2003)
G1 |- Gesamtphosphor mg/l 0,18
A | DIN EN ISO 15681-1 (05/2005)
G1 | - Stickstoff, gesamt mg/l 37
A | DIN EN ISO 11905-1 (08/1998)
G1 |- Ammonium-N mg/l 37
A | DIN EN ISO 11732 (05/2005) / FIA
G1 |- Nitrat-N mg/l <0,03
A | DIN EN ISO 10304-1 (07/2009)
G1 |- Arsen ug/l 12
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 | - Blei <
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 10
G1 |- Cadmium g/l <0,40
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Chrom g/l <1,0
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '
G1 |- Kupfer g/l <1,0
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017)
G1 |- Nickel g/l <1,0
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) '
G1 |- Quecksilber g/l <0,10
A | DIN EN ISO 12846/Pkt. 7 (08/2012)
G1 |- Zink <
A | DIN EN ISO 17294-2 (01/2017) uo/l 10

EGFA: Fremdvergabe an Eurofins GfA Lab Service GmbH, Neulédnder Kamp 1a, 21079 Hamburg (D-PL-14629-01-00)

#. Aeoke

Helga Stock
Diplom Chemiker

Dieser Priifbericht wurde entsprechend den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17025 gepriift und freigegeben sowie mit einer digitalen Unterschrift versehen.
Die Ergebnisangabe erfolgt ohne Messunsicherheit. Bei Erfordernis ist eine separate Ubergabe der Messunsicherheiten méglich. Die Konformitatsbewertungen erfolgen ohne

Beriicksichtigung der Messunsicherheit.

TS = Trockensubstanz LTS = Lufttrockensubstanz ~ FS = Frischsubstanz ~ OS = Originalsubstanz

n.a. = nicht analysierbar  n.b. = nicht bestimmbar

PN = Probenahme IUL  AG = Angabe Auftraggeber

Seite 3 von 3 zum Prifbericht Nr. 21-0514-003

TM = Trockenmasse  FM = Frischmasse

FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren

(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)  (A) = Korrekturbericht  (E) = Erganzender Bericht
Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die o0.g. Proben, so wie angeliefert.
Verdéffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekirzt und unverandert. G1 und S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.
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