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Ec> 45MPa — StraRenablauf % g\ § 2 Planumsentwésserung
aus Kunststoff mit £ - DN 150 PE-HD-TP
integriertem Grobfilter £ T ‘g 3 Filterkies 8/16 einstufig
und Sandfang == Geotextil GRK 3
(z.B:. Wavin Tegra PP 70ltr.) Anschluss an Ableitung
mit Eimer D1 der Strallenablaufe
Aufsatz 300 x 500, Klasse D 400
Anschluss DN 150 an vorh. Leitung
@ Oberbau Gehweg, Sicherheitstrennstreifen
@ Oberbau Fahrbahn - Deckenerneuerung gem. RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2
4 cm Asphaltdeckschicht - Splittmastixasphalt SMA 8 S, Bindemittel 25/55-55, gem. ZTV Asphalt-StB 07/13 . ) T
Anspriihen - Bitumenemulsion mit C60 BP4-S (200 g/m?) gem. ZTV Asphalt-StB 07/13 8 cm Deckschicht Gehweg: Betongehwegplatio Sx30x8 mit Microfase und Vorsatz, grau,
6 cm Asphaltbinderschicht - Asphaltbinder AC 16 B S, Bindemittel 25/55-55 gem. ZTV Asphalt-StB 07/13 . !N heihe um ate versetzt
zzgl. 0,5 - 1,0 cm Profilausgleich SlcherheltBstrtenn—t Y Be%:eniuggs::tre‘:ffn% 8 anthrazit zB. Kontraststei
. _Ri : ; ) 2 : etonsteinrechteckpflaster 14x7x8,anthrazit, z.B. Kontraststein
Ansprihen Bitumenemulsion mit C60 BP4-S (300 g/m?) gem. ZTV Asphalt-StB 07/13 der Firma Berding oder gleichwertig mit rauer Oberfliche
; : : 4 cm Bettung - Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5
10 cm Gesamtdicke zzgl. Profilausgleich 23 cm Schottertragschicht - Baustoffgemisch fiir Schottertragschichten 0/45, gem. ZTV SoB-StB 20, E.,2100 MPa
35 cm Gesamtdicke
Oberbau Fahrbahn - Vollausbau
gem. RStO 12/24, Belastungsklasse 3,2, Tafel 1, Zeile 3 ggf. 30 cm Bodenaustausch mit grobkérnigem Boden SE nach DIN 18196, E,,245 MPa
4 cm Asphaltdeckschicht - Splittmastixasphalt SMA 8 S, Bindemittel 25/55-55, gem. ZTV Asphalt-StB 07/13
AanrUhen - Bitumenemulsion mit C60 BP4-S (200 g/m?) gem. ZTV Asphalt-StB 07/13 @ Oberbau Radweg )
6 cm Asphaltbinderschicht - Asphaltbinder AC 16 B S, Bindemittel 25/55-55 gem. ZTV Asphalt-StB 07/13 gem. RSO 12/24, Tafel 6, Zeile 2
Anspriihen - Bitumenemulsion mit C60 BP4-S (300 g/m?) gem. ZTV Asphalt-StB 07/13
10 cm Asphalttragschicht - Asphalttragschichtmischgut AC 22 TS, 2,5 cm Deckschicht - Asphaltbeton AC 5 DL, Bindemittel 70/100,
Bindemittel 50/70, gem. ZTV Asphalt-StB 07/13 gem. ZTV Asphalt-StB 07/13
15 cm Schottertragschicht - Baustoffgemisch flir Schottertragschichten 0/45, 8 cm Asphalttragschicht - Asphalttragschicht AC 22 TL, Bindemittel 70/100,
gem. ZTV SoB-StB 20, E,,=150 MPa gem. ZTV Asphalt-StB 07/13
33 cm Frostschutzschicht - Baustoffgemisch fir Frostschutzschichten 0/45 mit gebrochener 24,5 cm Schottertragschicht - Baustoffgemisch fur Schottertragschichten 0/45,
Gesteinskoérnung, E.,=2120 MPa, gem. ZTV SoB-StB 20 gem. ZTV SoB-StB 20, E,,=2100 MPa
65 cm Gesamtdicke des Oberbaus 35 cm Gesamtdicke
zzgl. 30 cm Bodenaustausch mit grobkérnigem Boden (GW, Gl), gem. ZTV SoB-StB 20, E,=245 MPa ggf. 30 cm Bodenaustausch mit grobkérnigem Boden SE nach DIN 18196, E.,245 MPa

E..= 100 MPa
E.= 45 MPa

vorh. Fernmeldekabel

(SWRAG)

vorh. Gelande

10 cm Oberbodenandeckung
und Rasensaat RSM 7.1.2

Dicke des frostsicheren Oberbaus Geh- und Radwege

- Frostempfindlichkeitsklasse F3

- keine besonderen Klimaeinflisse

- Grund- oder Schichtenwasser zeitweise héher
als 1,50 m unter Planum
erforderliche frostsichere Tiefe

30cm
+0cm

+5cm
35cm

Dicke des frostsicheren Oberbaus Fahrbahn

gem. RStO 12/24, Tabelle 13 und 14

- Frostempfindlichkeitsklasse F3, BK 3,2

- Frosteinwirkung Zone I

- keine besonderen Klimaeinflisse

- Grund- oder Schichtenwasser zeitweise héher
als 1,50 m unter Planum

- Lage der Gradiente

- Entwéasserung ber Ablaufe und Rohrleitungen

erforderliche frostsichere Tiefe

60 cm
+5cm
+0cm

+5cm
+0cm
-5cm
65 cm

<

A-2YF(L)2Y 50x2x0,8
vorh. Telekom
vorh. Energiekabel
20 kV (SWRNG)
AOSB 3x185 gn
AOSB 3x185 ge
AOSB 3x185 bl

Bearbeiter: Datum Name

bearbeitet Jan. 2026 gez. Ot

v EA P I_A N gezeichnet | Jan.2026 CARD/1

VERKEHRSANLAGENPLANUNG gepr[]ft gez. Klinckmann

Charles-Darwin-Ring 4, 18059 Rostock
Tel.: (0381) 402977 0 Fax: (0381)4029 77 20
e-mail: inffo@veaplan.de www.veaplan.de
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

- VORUNTERSUCHUNG -

Auftraggeber:
Hanse- und Universitatsstadt Rostock
Tiefbauamt

Stralle
Erich-Schlesinger-Str. / Sudring

PROJIS-Nr.:

Unterlage / Blatt-Nr.: 14 /1

Regelquerschnitt Var. 1 bis 3

aus Richtung Innenstadt

MafRstab: 1:50

Ausbau Kreuzungsbereich
Erich-Schlesinger-Stral’e / Sudring

in Rostock

cardld




06575/U14-RQ2.PLT/U14 RQ2/23.01.26

Regelquerschnitt

Neubau Rechtsabbiegefahrstreifen
in Richtung Innenstandt

vorh. Baum
fallen
L L vorh. Baum
1 19,25 1 schitzen
% [ e
/| 9,00 /| 10,25 T
Deckenerneuerung Vollausbau
—+ 3,00 ¥ 3,25 3,25 ¥ 3,00 ¥ 2,25 40,504 2,00 ¥ 2,00 F 0504
Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrgast- Sicherheits- Radweg 7}@3014 Gehweg Bankett
warteflache trennstreifen
Begrenzungs- 005
ﬁ O ) ® @ D@L WTE
0,35 0,20
Bord-
rinne | Rostocker Busbord RBB 20,
. gem. DIN-EN 1340 Rasenbord 5/20 gem. DIN-EN 1340
Gossenstein | auf 20 cm Betonbettung C25/30 auf 20 cm Betonbettung C25/30
16x16x14 zweireihig ol mit 15 cm Betonrlckenstiitze C25/30 mit 10 cm Betonriickenstiitze C25/30
auf 20 cm C 25/30 %I
<.
!
Fuge am Fahrbahnrand | o
vorh. Hochbord gem. ZTV-Fug-StB 15 | 0,01 £.50% i i
und Bordrinne 2,50% 0,20 P 1 — TP T Lo oL LI TTTTTL] vorh. Gelande
y 0 il g g B B . . o o . .
vorh. Querneigung — ST LT TR T H T
NRRCIBEcAGRRARASNEH B
TRAT ‘., H ,U.‘ ‘ ‘1“2%1‘2%12@ 2190 128 o ,g:“' 10 cm Oberbodenandeckung
TN SN, und Rasensaat RSM 7.1.2
T,
vorhandene Asphaltbefestigung 10 cm dick frasen, Bodenaustausch E.z 100 MPa
Wiederherstellung mit einer Deckenhdhen +0 cm / g & E,> 45MPa
5 $2
D iy
X2 o=
E.= 150 MPa — £X 2m
S8 g
E.2 120 MPa — %
E.> 45MPa —! 3

@ Oberbau Fahrbahn - Deckenerneuerung

4 cm Asphaltdeckschicht
Ansprihen
6 cm Asphaltbinderschicht
zzgl. 0,5 - 1,0 cm Profilausgleich
Ansprihen

- Splittmastixasphalt SMA 8 S, Bindemittel 25/55-55, gem. ZTV Asphalt-StB 07/13
- Bitumenemulsion mit C60 BP4-S (200 g/m?) gem. ZTV Asphalt-StB 07/13
- Asphaltbinder AC 16 B S, Bindemittel 25/55-55 gem. ZTV Asphalt-StB 07/13

- Bitumenemulsion mit C60 BP4-S (300 g/m?) gem. ZTV Asphalt-StB 07/13

10 cm Gesamtdicke zzgl. Profilausgleich

@ Oberbau Fahrbahn - Vollausbau

gem. RStO 12/24, Belastungsklasse 3,2, Tafel 1, Zeile 3

4 cm Asphaltdeckschicht - Splittmastixasphalt SMA 8 S, Bindemittel 25/55-55, gem. ZTV Asphalt-StB 07/13

Anspriihen - Bitumenemulsion mit C60 BP4-S (200 g/m?®) gem. ZTV Asphalt-StB 07/13
6 cm Asphaltbinderschicht - Asphaltbinder AC 16 B S, Bindemittel 25/55-55 gem. ZTV Asphalt-StB 07/13
Anspriihen - Bitumenemulsion mit C60 BP4-S (300 g/m?) gem. ZTV Asphalt-StB 07/13

- Asphalttragschichtmischgut AC 22 TS,
Bindemittel 50/70, gem. ZTV Asphalt-StB 07/13

- Baustoffgemisch flir Schottertragschichten 0/45,
gem. ZTV SoB-StB 20, E,=150 MPa

- Baustoffgemisch fir Frostschutzschichten 0/45 mit gebrochener
Gesteinskdérnung, E.=120 MPa, gem. ZTV SoB-StB 20

10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht

33 cm Frostschutzschicht

65 cm Gesamtdicke des Oberbaus

zzgl. 30 cm Bodenaustausch mit grobkérnigem Boden (GW, Gl), gem. ZTV SoB-StB 20, E,=45 MPa

MW-Kanal
DN 300 Stz
Nordwasser

@ Oberbau Gehweg, Fahrgastwarteflache, Sicherheitstrennstreifen
gem. RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2

8 cm Deckschicht Gehweg: Betongehwegplatte 30x30x8 mit Microfase und Vorsatz, grau,
in Reihe um 1/2 Platte versetzt

Fahrgastwarteflache:

Sicherheitstrenn- u. Begrenzungsstreifen:
Betonsteinrechteckpflaster 14x7x8,anthrazit, z.B. Kontraststein
der Firma Berding oder gleichwertig mit rauer Oberflache
4 cm Bettung - Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5

23 cm Schottertragschicht

35 cm Gesamtdicke

ggf. 30 cm Bodenaustausch mit grobkérnigem Boden SE nach DIN 18196, E.,245 MPa

Betongehwegplatte 30x30x8 mit Microfase und Vorsatz, rot, kugelgestrahlt

- Baustoffgemisch flir Schottertragschichten 0/45, gem. ZTV SoB-StB 20, E.=100 MPa

@ Oberbau Radweg
gem. RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2

2,5 cm Deckschicht - Asphaltbeton AC 5 DL, Bindemittel 70/100,
gem. ZTV Asphalt-StB 07/13

- Asphalttragschicht AC 22 TL, Bindemittel 70/100,
gem. ZTV Asphalt-StB 07/13

- Baustoffgemisch fur Schottertragschichten 0/45,

gem. ZTV SoB-StB 20, E,=100 MPa

8 cm Asphalttragschicht

24,5 cm Schottertragschicht

35 cm Gesamtdicke

ggf. 30 cm Bodenaustausch mit grobkérnigem Boden SE nach DIN 18196, E..=245 MPa

Dicke des frostsicheren Oberbaus Geh- und Radwege

- Frostempfindlichkeitsklasse F3 30 cm
- keine besonderen Klimaeinflisse +0cm
- Grund- oder Schichtenwasser zeitweise héher
als 1,50 m unter Planum +5cm
erforderliche frostsichere Tiefe 35cm

Dicke des frostsicheren Oberbaus Fahrbahn

gem. RStO 12/24, Tabelle 13 und 14

- Frostempfindlichkeitsklasse F3, BK 3,2 60 cm
- Frosteinwirkung Zone I +5cm
- keine besonderen Klimaeinflisse +0cm
- Grund- oder Schichtenwasser zeitweise héher
als 1,50 m unter Planum +5cm
- Lage der Gradiente +0cm
- Entwéasserung ber Ablaufe und Rohrleitungen -5cm
erforderliche frostsichere Tiefe 65 cm
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Weiterer Projektablauf

« Januar 2026 Abschluss Vorplanung

« Marz 2026 Beginn Entwurfsplanung
« Oktober 2026 Abschluss Genehmigungsplanung nach Amterrunde

« Juni 2027 Abschluss Ausflihrungsplanung
* August 2027 Abschluss Vorbereitung der Vergabe

« September 2027 Beginn Vergabeverfahren
 Dezember 2027 Abschluss Vergabeverfahren
« 2028 StralBenbau (Tiefbauamt)/ Erneuerung Gleistibergang (RSAG)
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- Danke fur Ihre Aufmerksamkeit -



