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ROSTOCK Yeg

Stadtteilwerkstatt zum StEK Verkehr und Mobilitat — KTV auf dem
Weg

Datum: Freitag 24.04.2026
Ort: Am Kabutzenhof 8, 18057 Rostock, Borwinschule (Aula und Klassenrdume)
Teilnehmende: ca. 25 Personen (Vertretende des Mobilitatsrates, des Ortsbeirates,

Anwohnende, Gewerbetreibende, lokale Vereine, Interessensverbande)

Protokoll

1. BegriiBung durch den Amtsleiter des Amts flir Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitat

(Torsten Fischer)

2. Erlauterung des Ablaufs und der Ziele der Stadtteilwerkstatt, kurze Vorstellungsrunde (Sabine

Slapa, die raumplaner)

3. Présentation: Einfihrung und Vorstellung des aktuellen Arbeitsstands/Ziele des Projekts, kurzer

Rickblick auf den Prozess, Vorstellung der Teilkonzepte (Alexander Reimann, Ramboll) [s. PPT]

Riickfragen:

» Gehort zur Parkraumbewirtschaftung ein Shuttle-Service, der Menschen von Parkpldtzen von

auBerhalb in die KTV bringt?
= Nein.

» Warum werden nicht erst Alternativen an Parkplatzen geschaffen, bevor welche weggenommen

werden?

= Es wird erst die Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt, anschlieRend werden ggfs.

StraRenraumzuschnitte gedandert. Durch die Parkraumbewirtschaftung werden 5-10 % der

bestehenden Parkplatze frei.

» Konnte im gesamten Gebiet ein EinbahnstraBensystem eingeflihrt werden? Die sich hieraus

ergebenden Potentiale sollten erhoben werden.

=>» Der Schwerpunkt der heutigen Veranstaltung liegt auf der Zuteilung der StraBenrdume. Die

Festlegung von Verkehrsregeln erfolgt zu einem spateren Zeitpunkt. Die Anregung wird mit

aufgenommen.
> Konnte in der gesamten KTV Tempo 10 eingefiihrt werden?

=>» Der Schwerpunkt der heutigen Veranstaltung liegt auf der Zuteilung der StraBenrdume. Die

Festlegung von Verkehrsregeln erfolgt zu einem spateren Zeitpunkt. Die Anregung wird mit

aufgenommen.

» Hinweis: Die UlmenstraBe und die Fritz-Reuter-StraRe sind nicht Gegenstand des Konzepts und

auch nicht der heutigen Veranstaltung, da sie erst kirzlich umgestaltet/umgebaut wurden.
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5. Arbeit in drei Arbeitsgruppen

Zielstellung: Auseinandersetzung mit den Teilkonzepten und Priorisierung/Aushandeln von Varianten der
Aufteilung des Strallenraumes fir die einzelnen Verkehrsarten unter der Fragestellung ,Was ist gut fur
die KTV?“

Methodik:

Es werden insgesamt 6 Strallen zur Diskussion vorgeschlagen. Damit bestenfalls nicht in jeder
Arbeitsgruppe dieselben Strallen besprochen werden, beginnt jede Arbeitsgruppe auf Vorschlag mit
einem anderen StraBenpaar. Wenn von den Teilnehmenden andere oder weitere StraRen zur Diskussion
gewlinscht werden, werden diese mit aufgenommen.

Die Teilkonzepte werden auf einem AO-Plan dargestellt, so dass die TN diese als Grundlage Ihrer Arbeit
verwenden koénnen. Die TN sollen fiir ausgewahlte Strallen gemeinsam verschiedene Optionen von
StraBenquerschnitten erarbeiten und diskutieren. Hierzu kdnnen Querschnitte mithilfe von Schablonen
ausgetestet werden. Die diskutierten StraRenquerschnitte befinden sich in Anlage 1 zum Protokoll.

Die Teilnehmenden vertreten jeweils die Perspektiven ihrer Institution und bringen deren Bedarfe ein. Es
wird davon ausgegangen, dass die Interessen aller Verkehrsarten vertreten sein werden. Sollte eine
Verkehrsart stark dominieren, wird durch die Moderation ein Perspektivwechsel angeregt.

Jede Arbeitsgruppe wird durch Verkehrsplaner von Ramboll bzw. der HRO sowie moderativ durch die
raumplaner bzw. die Stabsstelle Mitwirkung und Birgerbeteiligung (HRO) begleitet.

5.1 Ergebnisse Arbeitsgruppe 1
Leitung Herr Hampf, fachliche Unterstiitzung Herr Géhring (beide Verwaltung HRO)

Von den TN werden folgende Planungsansatze, Wiinsche und Hinweise getatigt. Sie sollten von den
Planenden im Rahmen der weiteren Konzeptbearbeitung auf Anwendbarkeit geprift und aufgenommen
werden.

Patriotischer Weg:

- Tempo 30 wird in der StraRe nicht eingehalten. Geschwindigkeitsddampfende Elemente wie
Verengungen oder Bodenwellen, damit Sicherheit gewdhrleistet wird?

- Feuerwehr und Miillabfuhr kommt an der Ecke Patriotischer Weg/EschenstralRe nicht gut oder gar
nicht in die StraRe rein aufgrund der parkenden Autos.

- Bepollerung der StraRRe vor der Einbiegung Kehrwieder, um Autos auf die Hauptverkehrsstral3e zu
fihren? Dadurch kdonnte der Patriotische Weg als StralRe flr die Fahrradfahrenden genutzt werden,
die schnell durch die KTV wollen (und es iber dem Doberaner Platz nicht mochten).

- Falls eine Parkbewirtschaftung kommen sollte, muss diese auch regelmaRig kontrolliert werden,
sonst hat sie keinen Effekt.

- Idee des moglichen Strallenquerschnittes: Patriotischen Weg als FahrradstralRe ausweisen und
Parkplatze abwechselnd auf beiden Seiten alternierend wegnehmen und je nach Maéglichkeit der
verlegten Leitungen im Boden Badume, Hochbeete oder andere griine Infrastruktur hinsetzen (nicht
jeden zweiten Parkplatz wegnehmen, sondern immer mal wieder, um Schatten und Griin
hinzuzufiigen).

- Kita/Hort/Schule Patriotischer Weg N&he FriedrichstraBe: Kiss-and-Ride-Zone einfiihren fir die Kita.
Bei der Schule muss es nicht unbedingt sein, da die Kinder auch lernen kénnen, von weiter weg zur
Schule zu gehen.

- Zebrastreifen bei der Kita/Schule einrichten? Grundséatzlich schwierig in einer Tempo-30-Zone, aber
durch Kita-Standort bietet sich u.U. eine Begriindungsoption. Der Zebrastreifen wurde im
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Zusammenhang mit zu hohen Geschwindigkeiten ins Spiel gebracht. Bauliche MaRnahmen wie
Aufplasterungen (Anhebung der Fahrbahn), Einengungen oder Versatze der Fahrbahn waren in
diesem Zusammenhang jedoch effektiver und gegeniiber einem Zebrastreifen die geeignetere
MaRnahme. Die Einrichtung eines Zebrastreifens muss insbesondere in Tempo-30-Zonen bestimmte
Vorgaben erfillen (z.B. gute Einsehbarkeit, geblindelt hohes FuRverkehrsaufkommen etc.). Wenn
diese Vorgaben nicht erfillt sind, ware der Verkehrssicherheit im Patriotischen Weg objektiv nicht
geholfen.

- Anfrage bei den Vorgarten: Das Pflanzen von Baumen zur Auflage machen, damit der Patriotische
Weg griiner wird?

- Stadthafen bei Parkpldtzen mitzudenken? Eigentlich missen Dauerparker auf die P+R-Parkplatze
verwiesen werden, die meisten von lhnen seien Student*innen, die (iber ein Semesterticket
verfugen.

Querschnittsvorschlag Patriotischer Weg

Kehrwieder:

- Pflanzung von Badumen koénnte der StralRe Schatten geben, den es aufgrund des Klimawandels
braucht, damit man sich dort aufhalten kann.

- Hochbeete kénnen aber ebenfalls/alternativ mitbedacht werden.

- Ahnlich wie beim Patriotischen Weg Baume auf der einen Seite der StraRe pflanzen und
einseitiges Parken nicht mehr erlauben.

- Fahrradfahrende fahren eher auf dem Biirgersteig, da der StraBenbelag nicht fiirs Fahrradfahren
gemacht ist, aber es nutzen auch nicht so viele diese Strecke. Die TN erwarten jedoch, dass sich
das Radverkehrsaufkommen durch die neue Ampel zum Stadthafen weiter erhéhen wird.

WindmiihlenstraRe:
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- Von der Doberaner StraRe aus reinzufahren ist oft gefahrlich, da durch die parkenden Autos die
Sicht versperrt wird.

- Den schmalen Gehweg sollte man nicht im Zuge der Umsetzung des Konzepts um 10 cm
erweitern, um die Mindestbreite von 1,80 m zu erreichen, sondern erst, wenn die Versorger
Leitungen austauschen mdochten.

- Doberaner Strafle 110-113: Private Tiefgaragen, die nicht voll ausgelastet sind: Anfragen, ob

diese vermietet werden kénnen, um den Straenraum zu entlasten?

Am Kabutzenhof:

- Knoten Doberaner StraBRe/Am Kabutzenhof anschauen zwecks Verkehrsberuhigung? Schwierig,
da Doberaner StraRe HaupterschlieBung fiir die KTV ist.
- Knoten Am Kabutzenhof/Patriotischer Weg: s. unten, Pkt. Allgemein

WaldemarstraRe:

- Glascontainer WaldemarstraRe/ElisabethstralRe auf die StraRRe stellen, wegen der schwierigen
Sichtverhaltnisse?

- StraRenbelag vor dem DRK-Bereich (20b): Belag dndern/abschleifen fir mogliche FahrradstralRe

- Dort auBerdem beim Kita-Bereich FuRgangeriberweg oder Bodenschwelle hinsetzen, um
Autofahrende und Radfahrende langsamer fahren zu lassen

- Einseitig parkende Autos wegnehmen. An den Stellen, an denen die StraRe breiter ist, kann auch
beidseitiges Parken ermoglicht werden.

Barnstorfer Weg:

- Soll zu einer LadenstraRe werden: Kurzzeitparken erlauben, Parkplatze fir die
Gewerbetreibenden sollen erhalten bleiben.

- Sondergenehmigungen: Manche erhalten eine Genehmigung, anderen wird diese Genehmigung
versagt, Gleichberechtigung gewtinscht.

- SommerstralRe: Fahrradfahrende kommen vom Barnstorfer Weg schnell heruntergefahren. Kann
man diese mit Beginn der SommerstraRe dazu ,,zwingen”, langsamer zu fahren?

- Tempo-20-Zone wird im Barnstorfer Weg nicht eingehalten.

Allgemein:

- Standort Volkstheater: Sollte dort eine Quartiersgarage gebaut werden, misste die Frage des
Denkmalschutzes geklart werden.

- Netto-Parkplatz: Uberlegungen zur Kooperation fiir ein mégliches &ffentliches Parken nach
Ladenschluss; Eigentiimer sind bislang nicht Gberzeugt, die Stadt bleibt aber an dem Thema
dran.

- Milltonnen und Fahrrader auf den Gehwegen: Boxen dafiir schaffen, damit die Gehwege
wirklich genutzt werden kénnen; moglichst auf Parkflachen.

- Kurzzeitparken ermdglichen (15 min), um Einkdufe in die Wohnung zu bringen, auRerdem
misste dariiber nachgedacht werden, in allen Stralen Ladezonen / Bereiche fiir das Liefern und
Laden einzurichten, damit Gewerbe, Paketdienstleister etc. eine Parkflache zur Verfiigung
haben.

- Kreuzungsbereiche missen bis zu 5 m frei bleiben; Wunsch nach Errichtung von
Fahrradabstellanlagen, E-Roller-Zonen sowie Begriinung, um die Kreuzungsbereiche attraktiver
und sicherer zu gestalten. Unter anderem vorstellbar an folgenden Kreuzzungen:

o WaldemarstralRe/Ecke ElisabethstraRe
o Am Kabutzenhof/Ecke Patriotischer Weg
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o OttostraBe/Ecke SchulstralRe
o NeubramowstraBe/Ecke SchulstraRRe
- Flache rund um das ehemalige Warnowvalley: Konnte dies ein Parkhausstandort werden? -> Bei
privatem Investor nachfragen.

5.2 Ergebnisse Arbeitsgruppe 2
Leitung Frau Slapa (die raumplaner), fachliche Unterstiitzung Herr Reimann (Ramboll)
Von den TN werden folgende Planungsansatze, Wiinsche und Hinweise getatigt. Sie sollten von den
Planenden im Rahmen der weiteren Konzeptbearbeitung auf Anwendbarkeit geprift und
aufgenommen werden.

Waldemarstralle

Diskutiert wurde, ob die Waldemarstrale mit der Borwinstrale im Pendant als Einbahnstralie
ausgewiesen werden konnte. Der Schwerpunkt der heutigen Veranstaltung liegt auf der Zuteilung der
StraRenrdaume. Die Festlegung von Verkehrsregeln erfolgt zu einem spateren Zeitpunkt. Die Anregung
wird mit aufgenommen.

Gemeinsam wurde festgestellt, dass die KTV eine Fahrradtrasse braucht, was die WaldemarstralRe sein
konnte. Dieser Gedanke der FahrradstraRe wurde weiterverfolgt. Die Idee, die WaldemarstraRe als
FuRgangerzone (,Flaniermeile”) auszubilden, wurde verworfen. Einer FulRgangerzone steht unter
anderem der Bedarf einer Kfz- und Rad-Andienung der Waldemarstrale und die Bedeutung der
WaldemarstraRBe im Netzzusammenhang fir den Kfz- und Radverkehr entgegen.

Die Ausbildung als FahrradstraRe kann im Ostlichen Teilabschnitt ohne Umbaumalnahmen erfolgen, fiir
die komplette Ausweisung muss der westliche Teilabschnitt ausgebaut werden. Von hoher Prioritat in
dieser StraRe ist die Schulwegsicherung, hier mit besonderem Fokus auf die Kreuzungen. An allen
Kreuzungen sollten die Stellen, an denen der FuRverkehr die StraRen kreuzt sicher (freie Sicht) und
barrierefrei ausgebaut werden, um den dort verorteten Bildungseinrichtungen (Schulen und Kitas)
gerecht zu werden.

Alle Eingriffe sollen unter Berlicksichtigung der ansdssigen Gastronomie erfolgen. Fir die Qualifizierung
der Waldemarstrale sind einseitig die Stellplatzflachen zu beseitigen, ggf. kdnnten noch einige temporar
ausgewiesen werden. Wichtig ist, zusatzliche Aufenthaltsflachen in der WaldemarstraRe zu schaffen und
entsprechend aufzuwerten.

Am Kabutzenhof und ElisabethstraRe

Die Strale Am Kabutzenhof ist fir den Rad- und Fullverkehr zu qualifizieren. Heute verfiigt diese
auBerdem Uber keine Baumreihe. Der Straflenquerschnitt ist unterschiedlich. In der Diskussion, ob siidlich
der Doberaner StraBe die Strale Am Kaubutzenhof oder die Elisabethstrale fiir den Radverkehr
qualifiziert werden sollte, hatte die StraRe Am Kaubutzenhof groReren Zuspruch. So sollte die Strafle Am
Kabutzenhof entsprechend fiir den FuB- und Radverkehr angepasst werden: Parken nur noch einseitig,
Pflanzen einer Baumreihe, Anpassung der Fahrbahn. Fiir den Abschnitt stidlich der Doberaner StralRe
zudem Verbreiterung des Gehweges auf der Westseite (zu den Schulstandorten hin). Die Kreuzung Am
Kabutzenhof zum Patriotischen Weg sollte umgestaltet werden: Die Fahrbahn in der Kreuzung wirkt
Uberdimensioniert, zu FuBgehende und Radfahrende fiihlen sich unsicher: weniger Fahrbahnflache
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(minimieren der Kfz-Fahrflaiche auf das erforderliche MaR), Sicht freihalten, Kopfsteinpflaster im

nordlichen Abschnitt fiir eine bessere Befahrbarkeit durch Radfahrende entfernen/schleifen.

Fir die ElisabethstralRe wurden diverse Moglichkeiten der Verkehrsberuhigung andiskutiert: neben einer
reinen SchulstraRe mit Sperrung der Stralle im unmittelbaren Schulumfeld fiir den allgemeinen Verkehr
auch die Ausweisung der Elisabethstrale als verkehrsberuhigten Bereich. Wichtig war den
Teilnehmenden der Schutz des FuRverkehrs bzw. der zu FuR gehenden Schiilerinnen und Schiiler. Folglich
wurde auch die Entscheidung getroffen, den Radverkehr im Netzzusammenhang eher Uber die StraRe Am
Kabutzenhof als Uber die ElisabethstraRe zu fiihren. Im Umfeld der Schule ist an Hol- und Bringzonen zu
denken, vorzugsweise in der WaldemarstraRe und der Strafse Am Kabutzenhof.

MaRBmannstraRe zwischen Liibecker StraRe und WaldemarstraRe

Im besprochenen Teil der MaBmannstraRe gilt heute Tempo 30. Der Kreuzungsbereich mit der Libecker
StraRRe zum Entwicklungsgebiet “Werftdreieck” wird zukiinftig neu ausgebildet. Die hierfir vorliegenden
Planungen sind entsprechend zu bericksichtigen. Der Entwicklungsplan fir das ,Werftdreieck” sieht eine
Quartiersgarage zum Abstellen der Fahrzeuge der Nutzenden des Werftdreiecks vor.

Das Abstellen von Fahrzeugen in den von StraRenbdaumen gesdaumten Seitenbereichen in der
MaBmannstralle ist bzw. wurde jahrelang geduldet. Diese Flachen sind allerdings dem Bereich ,Griin“
gewidmet. Bei den Seitenrdumen handelt es sich nicht um StraBenraum oder StralRenflachen fir das
Abstellen von Fahrzeugen. Viele der Stralenbdume sind mittlerweile u.a. durch das Beparken der
Wurzelbereiche stark geschadigt und alsbald abgangig.

Die Idee ist, die Stellflichen neu anzuordnen: als Langsparker zwischen der ersten Baumreihe, die als
Multifunktionsflache fungiert. Das ist mit einer deutlichen Reduzierung der Stellplatzflaichen verbunden.
Um diese Licke zu decken, kénnte Uber die Nutzung oder Zwischennutzung derzeit brachliegender
Flichen im Umfeld Werftdreieck/ Neptun-Einkaufscenter nachgedacht werden (Kldrung der
Eigentumsverhéltnisse, Ankauf, ...), bis die Quartiersgarage bei der Polizei ein langfristiges Angebot
darstellt. Des Weiteren sollte im Seitenraum der MalRmannstraBe zwischen den beiden Baumreihen
jeweils ein Radweg beidseitig ausgebildet werden.

Margaretenstrale

In der Margaretenstral’e sollte der Fokus auf die Ausgestaltung der dort vorhandenen Stadtplatze gelegt
werden. Viele dieser Flachen haben heute keine Nutzungszuweisung: Es wurde dariiber gesprochen, dass
der Margaretenplatz besser gestaltet werden sollte. Auch die Flache vor der Heilig-Geist-Kirche, Kreuzung
BorwinstraRe/Margaretenstrale sollte zuklnftig umgestaltet werden. Generell sollte in der
MargaretenstralRe zukiinftig im Sinne besser nutzbarer Gehwege und einer sicheren Radverkehrsfiihrung
nur noch einseitig auf der Fahrbahn parken angeboten werden.

Neubramowstrale

Fir die Verbesserung des Schulwegs zwischen Saarplatz und Margaretenschule wurde dariiber
gesprochen, dass das halbseitige Gehwegparken auf beiden Seiten unterbunden werden sollte. Eine Seite
ruhender Verkehr soll auf die Fahrbahn verlagert werden, die andere Parkreihe soll zukiinftig entfallen.

Weitere Diskussionsergebnisse:

— Bei der Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung muss auch eine Kontrolle erfolgen.
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— Generell ist zu Uberprifen, ob in StraBen, wo nur einseitig Wohngebaude vorzufinden sind, auch
nur einseitig ein FuBgangerweg ausgebildet wird (bspw. HansastralRe).

— Bei Baumneupflanzungen ist an allergiekonforme Arten zu denken.

— Beim Bau von Quartiersgaragen wird der Vorschlag unterbreitet, zumindest eine Etage
(Erdgeschoss) mit einer fir hohere Fahrzeuge geeigneten Deckenhdhe zu versehen (,,VW-Bully“,
,MB-Sprinter” usw.; Deckenh6he deutlich tber 2,30 m / groRer 2,70 m). Nur so kdnnen
Transporter, Kleinbusse, Freizeitgefdahrte von der Strafle verschwinden und der Parkdruck
reduziert werden.

— Es sollte auch an die Ausweisung von Stellflachen fiir Lastenfahrrader, Roller und Motorrader
gedacht werden.

— Generell missen die Knotenpunkte in den Fokus genommen und dabei auch immer versucht
werden, entstehende Platzflachen auszubilden und zu gestalten, z.B. beim Doberaner Platz.

— Nachzudenken ist Giber einen kostenlosen OPNV.

— Die Doberaner StralSe ist auch eine wichtige StraRRe, die einer ndaheren Betrachtung unterzogen
werden sollte, aber in der Prioritat steht diese nicht ganz oben.

— Zusammenfassend konnte festgestellt werden, dass verkehrliche Verbesserungen in der KTV
(bereits) durch eine Umstrukturierung der Fldchen in den StraRenrdumen erreicht werden
kénnen, d.h., nicht immer ist ein Umbau von StraRRen erforderlich. Insgesamt sollte bei groReren
Malnahmen ein integrierter Ansatz gewahlt werden: Wenn z.B. die Wasserbetriebe eine StraRe
aufbrechen missen, sollten die fiir diese Stralen vorgesehenen Verkehrsplanungen
bericksichtigt werden und bauliche MalRnahmen in Absprache mit allen Planungen erfolgen.

AbschlieBende Bewertung besonders neuralgischer Bereiche

AbschlieBend haben die TN neuralgische Bereiche mit Punkten markiert. Diese Bereiche sind:

— MaBmannstralle: Radverkehrsfiihrung und Schnittstelle zur Entwicklungsflache Werft-Dreieck
— StraRe Am Kabutzenhof: allgemein sowie Kreuzungen Patriotischer Weg und Waldemarstrale
— WaldemarstraRe: allgemein

— Borwinstralle: FuBwege

— Margaretenstrale / NeubramowstraRe: Gestaltung Platzbereiche / Kreuzungsbereiche
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5.3 Ergebnisse Arbeitsgruppe 3
Leitung Frau Begrich (die raumplaner), fachliche Unterstiitzung Herr Branig (Ramboll)
Von den TN werden folgende Planungsansatze, Wiinsche und Hinweise getatigt. Sie sollten von den
Planenden im Rahmen der weiteren Konzeptbearbeitung auf Anwendbarkeit gepriift und
aufgenommen werden.

KlopstockstraRe

Die Stralle konnte zusammen mit der Stampfmillerstralie fiir den Radverkehr qualifiziert werden und ist
im Teilnetz Radverkehr ausgewiesen. Gleichzeitig besteht eine alternative Radverbindung liber die StraRe
Am Vogenteich. Diese ist jedoch insbesondere aus Richtung Bahnhof durch die bestehende
Lichtsignalanlage bei der Querung der StralRe Am Vogenteich beeintrachtigt. Die Herausforderungen in
der KlopstockstraBe bestehen aktuell insbesondere in den Ein- und Ausgangssituationen (bauliche
Hindernisse, Bordsteine, Unubersichtlichkeit/fehlende Wegeleitung), an den Knotenpunkten (St. Georg-
StraRe und Goetheplatz) und im Kopfsteinpflaster in der Klopstockstralle. Derzeit wird hdufig auf dem
Gehweg fahrradgefahren, was kiinftig verhindert werden sollte. Auch wird der Gehweg zu grol3en Teilen
vom Senkrechtparken beansprucht, was den FuBverkehr behindert, besonders stark auf der westlichen
Seite. Die StraRe ist auch mit Blick auf Barrierefreiheit fiir den FuRverkehr zu ertlichtigen. Es ist keine
Begriinung vorhanden.

Folgende MaRnahmen werden Uberlegt:

- Umwandlung von Senkrecht- in Langsparken auf der Westseite

- evtl. zusétzlich nur einseitig Parken

- gut erkennbare und einfache (Rad-)Verkehrslenkung

- Barrierefreie Querungen und Uberginge

- Qualifizierung des Bodenbelags fiir den Radverkehr, z. B. durch Frdsen oder (teilweise)
Asphaltieren

- Prifen von Modglichkeiten, StralRenbegleitgriin anzulegen, wo unterirdische Leitungen dies
ermoglichen bzw. entsprechende Begriinung wahlen (dabei auch auf klimaresiliente Arten und
Pflanzen mit wenig allergenen Pollen achten)

- Ausweisung einer FahrradstraRe (zusammen mit der anschlieBenden Stampfmuillerstrafie)

StampfmiillerstraRe

Hier wird das Parken sowohl ldngs als auch schrig angeordnet. Der Ubergang zwischen KlopstockstraRe
und StampfmdiillerstralRe Uiber die Arnold-Bernhard-Str. ist fiir den FuR- und Radverkehr schwierig, da die
Querungen sich nicht gegenliber liegen. Richtung Doberaner Platz besteht fiir den Radverkehr eine
Gefahrensituation in der Rechts-vor-links-Regelung an der Ecke ,An der Alten Feuerwache”, die
hauptsachlich fur das Ein- und Ausfahren aus dem/in das Parkhaus genutzt wird.

Auf dem Abschnitt zwischen Doberaner Platz und Friedhofsweg ist wegen des beidseitigen Parkens kein
sicherer Begegnungsverkehr moglich. Hier sollte das Parken nur einseitig moglich sein. Dies wiirde dem
Rad- und Kfz-Verkehr zugutekommen.

Folgende MaRBnahmen werden (berlegt:

- LSA am Ubergang iiber die tiber die Arnold-Bernhard-Str.
- Einseitig Parken zwischen Doberaner Platz und Friedhofsweg (6stl. Fahrbahnparken entfernen)
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- Vorfahrtsregelung Ecke ,,An der Alten Feuerwache” fiir die StampfmuillerstralSe.

- Kooperation fiir die 6ffentliche Nutzung mit dem Parkhaus am REWE ausloten

Friedrichstrale:

Die Friedrichstrale ist eine wichtige Verbindung zum Stadthafen. Begegnungsverkehr zwischen dem
Radverkehr und dem MIV ist aufgrund der beengten Fahrbahn nicht sicher moglich. Der
Durchgangsverkehr stellt hier eine zusitzliche Belastung dar. Der Ubergang zum Stadthafen/die
Querung des Warnowufers ist zudem fiir zu FuR gehende und Radfahrende ungiinstig.

Folgende MaRRnahmen werden (berlegt:

- Entfernen des 6stlichen Fahrbahnparkens
- Versetzen oder erganzen einer LSA im Bereich FriedrichstraRe / L22

Doberaner Platz

Es gibt im Grunde keine sichereren, legalen Uberginge fiir den FuR- und Radverkehr {iber den Platz bzw.
hin zu den anliegenden und querenden StraRen. Der Doberaner Platz sollte gesondert betrachtet
werden. Dabei ist es wichtig, ihn zusammen mit Am Brink und dem Barnstorfer Weg zu denken.

Barnstorfer Weg:

Die Bedingungen fiir den Radverkehr werden grundsatzlich als gut bewertet. Vereinzelte Teilnehmende
sehen aber die Stralle als FuRgangerzone geeignet. Dies kann positive Effekte auf das Gewerbe haben.
Liefer- und Anliegerverkehr konnte weiterhin moglich sein. Die Strale ist abschiissig, weshalb
Radfahrende oft mit zu hoher Geschwindigkeit unterwegs sind und in die Sommerstralie sowie
FuRgangerzone Am Brink einfahren. Gegen die Einrichtung einer FuRgangerzone spricht jedoch, dass
Radfahrende dort nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren dirften, was in der Praxis haufig nicht
eingehalten wird. In der Folge ist mit verstarkten Konflikten zwischen Rad- und FuBverkehr zu rechnen.
Zudem ist aufgrund der Funktion der Verbindung als Teil des Radverkehrsnetzes von einem erhéhten
Radverkehrsaufkommen auszugehen.

Folgende MaRnahmen werden Uberlegt:

- Einrichtung einer verkehrsberuhigten FuRgédngerzone

- Einbauen von Fahrbahnschwellen oder anderen MaRnahmen, um den Radverkehr zu
verlangsamen

- Begriinung

Arno-Holz-Strae:

Die Strale bildet die Verlangerung der neu ertiichtigten Fritz-Reuter-Strale. Es wird beidseitig langs
geparkt, die Fahrbahn ist gepflastert. Auf der westlichen Seite gibt es keinen Gehweg, lediglich einen
Trampelpfad. Da dieser viel genutzt wird und sich an dieser Seite der Uni-Campus befindet, ist ein
Gehweg hier erforderlich. Eine hohere Frequentierung der StralRe ist aufgrund der Campuserweiterung
zu erwarten. Die StralRe flihrt auRerdem zum S-Bahnhof ParkstralRe und wird bereits stark frequentiert.
Allerdings musste der Radverkehr in der Unterfiihrung des S-Bahnhofs ausgebremst werden.

Folgende MaRRnahmen werden Uberlegt:

- Anliegerparken

- Entfernen der Parkplatze auf der westlichen Seite
- Anlegen eines Gehwegs auf der westlichen Seite
- Kopfsteinpflaster flir den Radverkehr ertiichtigen
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mobile ,Drangelgitter” oder andere MaRBnahmen, um die (schnelle) Durchfahrt mit dem Fahrrad
durch den S-Bahnhof zu verhindern

Patriotischer Weg:

Die StraRe ist vor allem fiir den FuBverkehr unglinstig, die Gehwege sind stark durch parkende Autos
eingeschrankt, teils sogar vollstindig. Fiir den Radverkehr ist sie groRtenteils gut befahrbar. Die
Kreuzung WindmihlenstraRe/Kehrwieder ist gefdhrlich fir zu FuR gehende, auch wegen einer
zusatzlichen Belastung mit Durchgangsverkehr. Eine EinbahnstralRenregelung besteht nur teilweise.

Folgende MalRnahmen werden tberlegt:

durchgangig EinbahnstraRe

Anliegerparken

einseitig Parken

Diagonalsperren 0.4. an der Kreuzung Windm{hlenstraRe/Kehrwieder, um Durchgangsverkehr
zu vermeiden

Margaretenplatz

Der Platz hat groRRes Potential fiir mehr Aufenthaltsqualitat. Fir den Schulverkehr ist er jedoch
unibersichtlich, da aus zahlreichen StraBen Fahrzeuge auf den Platz zufahren. Es gibt
Durchgangsverkehr (iber die Neubramow- und MargaretenstralRe.

Folgende MalRnahmen werden Uberlegt:

Diagonalsperren / Superblocks
EinbahnstraRenregelungen
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