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1 Einleitung Hanse- und Universi-

tatsstadt Rostock
Larm ist mit eines der groRten Umweltprobleme. Beobachtungs- und experi- Larmaktionsplan
mentelle Studien haben u. a. gezeigt, dass Larmbelastung zu Belastigung fuhrt, Runde IV

den Schlaf stort, das Auftreten von Bluthochdruck und Herz-Kreislauf-Erkran-
kungen sowie Diabetes begtinstigt und die kognitiven Leistungen von Schulkin-
dern beeintrachtigen kann.

16.04.2025

Die Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten,
bildet laut Umweltbundesamt die Grundlage fur die Information der Bevélkerung
und die Erstellung von Aktionsplanen zum Larmschutz. In der Europaischen
Union geschieht dies nach einheitlichen Verfahren basierend auf der Umge-
bungslarmrichtlinie.

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die Larmbelastung zu senken und die Le-
bensqualitat zu erhdhen. Konkret geht es darum, potenziell gesundheitsgefahr-
dende Larmbelastungen zu vermeiden, Belastigungen zu verringern und den
Einwohnenden einen ungestdrten Schlaf zu ermdglichen.

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock schreibt mit der Runde |V die Larm-
aktionsplanung fiir den Ballungsraum Rostock nach EU-Umgebungslarmrichtli-
nie' fort.

Die Grundlage fir die Fortschreibung der Larmaktionsplanung in Rostock bilden
die vorangegangenen Larmaktionsplane sowie die aktuellen Larmkartierungen.
In Rostock sind Stral’en-, Schienen- und Eisenbahnverkehrslarm sowie der
Larm verursacht durch den Seehafen (Gesamtumschlagsleistung von mehr als
1,5 Mio. Tonnen pro Jahr) sowie relevante Anlagen in Industrie- und Gewerbe-
gelanden zu bericksichtigen. Flugverkehrslarm ist nach den gesetzlichen Vor-
gaben nicht relevant.

1.1 Vorgehensweise

Der Larmaktionsplan der Runde IV fir Rostock umfasst folgende Schwer-
punkte:

Bestandsanalyse,
Mafnahmenplanung,

Wirkungsanalysen,

1 Richtlinie 2002 / 49 / EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der Eu-
ropdischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002, geandert durch: Delegierte
Richtlinie (EU) 2021/1226 der Kommission vom 21. Dezember 2020 Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaft L 269/65 vom 28.07.2021. 1
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Kostenschatzung und Priorisierung der MalRnahmen
Ruhige Gebiete,
Offentlichkeitsbeteiligung.

Die Bestandsanalyse wertet die Larmsituation aus und analysiert die Bereiche
mit besonders hohen Larmbelastungen, sogenannte Larmbrennpunkte. Die in
der Runde Il vorgeschlagenen MaRnahmen werden auf ihren Umsetzungs-
stand hin Uberprift.

Der Schwerpunkt der MalRnahmenplanung liegt auf dem StralRenverkehr. Dar-
Uber hinaus wird der StralRenbahnverkehr berticksichtigt. Fur die nicht umge-
setzten MaBnahmen wird auf Grundlage der aktuellen Larmkartierung der
Runde IV analysiert, ob sie weiter Giiltigkeit haben. Fir den Eisenbahnverkehr
werden geplante MalRnahmen aus Planungen des Eisenbahnbundesamts dar-
gestellt und aufgezeigt, wie sich die Stadt Rostock bei der Larmreduzierung ein-
bringen kann.

AnschlielRend werden fiir die méglichen Handlungsspielraume eine Wirkungs-
prognose sowie eine Kostenabschatzung und Priorisierung der Malinahmen fiir
den StralRenverkehr erstellt.

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wird auch der Schutz von Ruhigen Ge-
bieten vor Larm gefordert. Auf Grundlage der aktuellen Kartierungen werden die
bereits festgesetzten Ruhigen Gebiete sowie potenziell neue Stadtbereiche auf
ihre Eignung als Ruhige Gebiete UGberpriift.

Die Offentlichkeit erhalt die Moglichkeit sich an der Larmaktionsplanung zu be-
teiligen. AbschlieRend erfolgt eine Zusammenfassung des Larmaktionsplans fur
die Meldung an die Européische Union.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt gemaf §§ 47 a-f des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG)?, das mit dem Gesetz zur Umsetzung der
EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom
24. Juni 20058 die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des

2 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom 19. Okto-
ber 2022 (BGBI. | S. 1792) geandert worden ist.

3 Gesetz zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie (iber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005; Bundesgesetzblatt Jahrgang
2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.
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Rates vom 25. Juni 2002 (iber die Bewertung und Bekadmpfung von Umge- Hanse- und Universi-
bungslarm# in nationales Recht umsetzt. tatsstadt Rostock
Larmaktionsplan

In § 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane naher geregelt. Dem- Runde IV

nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten MalRnahmen aufgestellt werden,

um Larmprobleme und Larmauswirkungen fiir Orte in der Nahe von Hauptver- 16.04.2025
kehrsstralRen, Haupteisenbahnstrecken, Grof3flughafen und in Ballungsrdumen

mit mehr als 100.000 Einwohnenden zu regeln.

Als Umgebungslarm werden ,unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Ge-
rausche im Freien“ bezeichnet, ,die durch Aktivitaten von Menschen verursacht
werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Ei-
senbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ge-
maf Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung von Umweltverschmutzung aus-
geht“. Ziel ist neben der Darstellung und Reduktion der von Larm betroffenen
Personen auch der Schutz Ruhiger Gebiete vor der Zunahme von Larm.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionsplane
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spétestens alle fiinf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu berprifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

Gemal § 47 BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) missen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung des Untersuchungsraumes und der zu berlicksichtigenden
Larmquellen sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustédndige Behodrde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

bereits vorhandene und geplante Ma3hahmen zur L&rmminderung,
Schéatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Gemal § 47 Abs. 6 BImSchG und § 47d Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. Stralenverkehrs-
gesetz StVG, Strallenverkehrsordnung StVO) weiter zu prifen. Sind in den PIa-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu berlcksichtigen.

4 Richtlinie 2002 / 49 / EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der Eu-
ropdischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002, geandert durch: Delegierte
Richtlinie (EU) 2021/1226 der Kommission vom 21. Dezember 2020 Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaft L 269/65 vom 28.07.2021. 3
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Seit dem 31. Dezember 2021 ist nach der 34. BImSchV § 5 Abs. 1 ein neues
Berechnungsverfahren® fir den Umgebungslarm anzuwenden. Im Vergleich zur
Runde Il nach der 34. BImSchV § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 9 sind neben der Anzahl
larmbelasteter Menschen durch den StralRenverkehr auch Angaben zur ge-
schatzten Zahl ischamischer Herzkrankheiten, zu starker Belastigung und star-
ker Schlafstérung aufzufihren. Diese sind nach Anhang Il der Richtlinie
2002/49/EG zu ermitteln.

1.3 Auslosepegel und Grenzwerte

Larmaktionsplane sind gemaf § 47d Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz
zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Es gibt
jedoch weder auf europaischer noch auf Bundesebene verbindliche Schwellen-
werte bzw. Grenzwerte, ab deren Erreichen Larmschutzmaflnahmen in Betracht
gezogen oder ergriffen werden mussen.

Das Umweltbundesamt nennt Auslésewerte von Lpen® = 65 dB(A) und

Lnight” = 55 dB(A). Diese Werte decken sich mit der ersten Runde der vom
Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen (SRU)® im Umweltgutachten 2008 zur
Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung geeignet befundenen Umwelthand-
lungsziele. Hintergrund dieser Schwellenwerte ist die medizinisch gesicherte Er-
kenntnis, dass dauerhafte Larmbelastungen oberhalb dieser Schwellenwerte zu
signifikanten Steigerungen von Herz-Kreislauf-Erkrankungen flihren kénnen.
Die Vorsorgewerte der Weltgesundheitsorganisation (WHO) sind mit

Loen 55 dB(A) und Lnight 45 dB(A) angegeben.

Gemal der Umgebungslarmrichtlinie (EG, 2002) besteht das Ziel der Larmakti-
onsplanung darin, geeignete Mallnahmen zur Bekdmpfung von Umgebungs-
l&rm aufzuzeigen und umzusetzen. Umgebungslarm bezeichnet unerwiinschte
oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien. Er wird verursacht vom Stra-
Ren-, Schienen- oder Flugverkehr oder von Industrie- und Gewerbeanlagen.
Entsprechend der Forderung nach einem ausreichenden Gesundheitsschutz
verwendet die Larmaktionsplanung der Hanse- und Universitatsstadt Rostock
die vom Umweltbundesamt genannten Auslésewerte von Lpen = 65 dB(A) und
Lnight = 55 dB(A), da diese fur die Bevolkerung gesundheitsrelevant sind.

5  Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stralen,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB), verdéffentlicht am 28. Dezember
2018 im Bundesanzeiger AT 28.12.2018 B7.

6 Larmindex Day, Evening, Night (Tag, Nachmittag, Nacht); 24-Stundenwert.
7 Larmindex Night (Nach); 22 bis 6 Uhr.

8  Sondergutachten des Rates von Sachversténdigen fiir Umweltfragen (SRU); Umwelt
und Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache
14/2300.
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In zuklinftigen Runden prift die Stadt eine Absenkung der Auslésewerte, um Hanse- und Universi-
auch die Anforderungen der WHO zu berucksichtigen. tatsstadt Rostock
Larmaktionsplan
Runde IV

1.4 Behorden
16.04.2025

Fir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung im Bereich des Kfz-Verkehrs
ist laut Bundes-Immissionsschutzgesetz § 47e Abs. 1 die Gemeinde oder die
nach Landesrecht zustandige Behdrde verantwortlich.

Die Erstellung der Larmkartierung fur den StralRenverkehr, die Strallenbahn und
die Industrie / Gewerbeanlagen der Stadt Rostock erfolgte durch das Landes-
amt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie des Landes Mecklenburg-Vorpom-
mern. Die Larmkartierung von Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit mehr
als 30.000 Ziigen pro Jahr sowie der zugehoérigen Larmaktionsplanung unter-
liegt dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA).

Die Verantwortung fiir die Larmaktionsplanung an Bundes-, Staats-, Kreis- und
Gemeindestralle sowie an lokalen Schienenwegen (Strallenbahn) und den IED-
Anlagen in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock liegt bei der unteren Im-
missionsschutzbehdrde vertreten durch dem Amt fir Umwelt- und Klimaschutz.

1.5 Untersuchungsraum

Die kreisfreie Hanse- und Universitatsstadt Rostock ist die groRte Stadt in
Mecklenburg-Vorpommern. Die Stadt erstreckt sich auf beiden Seiten entlang
der Mindung der Unterwarnow bis zur Ostsee und ist in 21 Stadtbereiche un-
terteilt. Die Stadt ist aufgrund der Unterwarnow in einen 6stlichen und einen
westlichen Bereich geteilt, wobei der westliche bevolkerungsreicher ist. Neben
der Unterwarnow, hat auch die Bahntrasse nach Warnemuinde einen starken
Trennungseffekt und kann nur an wenigen Punkten wie zum Beispiel am Sud-
ring, der Parkstrae oder der Hamburger Stralte gequert werden.

Im Jahr 2024 waren 211.993 Einwohnende in Rostock mit ihrem Hauptwohnsitz
gemeldet, womit der seit 2000 andauernde Bevdlkerungsanstieg weiter anhalt.
Mit einer Gesamtflache von 181,4 km? und einer Einwohnerdichte von ca. 1.137
Einwohner je km? ist Rostock nicht nur die bevdlkerungsreichste Stadt in Meck-
lenburg-Vorpommern, sondern auch die flachengrofite.

Die Stadt Rostock ist als Bestandteil der Regiopolregion Rostock ein wichtiges
Wirtschaftszentrum im Land Mecklenburg-Vorpommern und gehort zu den vier
Oberzentren im Land. Der grofte Wirtschaftszweig in der Stadt ist der Dienst-
leistungssektor. Auch die historisch verankerte maritime Wirtschaft ist durch
den Uberseehafen von Bedeutung. GréRter Arbeitgeber ist die Rostocker Uni-
versitat.
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Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock besitzt mit dem Uberseehafen, den
Bahnstrecken in Richtung Berlin und Schwerin sowie den Autobahnen A 19 und
A 20 eine gute Uberregionale Verkehrsanbindung. Mit den angrenzenden Ge-
meinden des Rostock umgebenden Landkreises Rostock bestehen enge Ver-
flechtungen (Bundesstraften B 103, B 105, B 110; Landesstralten L 10, L 12, L
22,L 39, L 132, L 182; Kreisstral’en K 10, K 12 und K 43; regionaler Bus- und
Bahnverkehr).
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2 Bestandsanalyse Hanse- und Universi-

tatsstadt Rostock

Die Bestandsanalyse bildet die Grundlage fiir die anschlieliende Malkhahmen- Larmaktionsplan

planung. Sie wertet die Larmkartierung fur den Stral3en-, StraRenbahn- und Ei- Runde IV

;s\(/anbahnverkehr sowie die Industrie-, Gewerbe- und Hafenanlagen der Runde 16.04.2025
aus.

Die verkehrliche Situation im StralRenverkehr wird dargestellt, bereits vorhan-
dene Planungen mit Wechselwirkung zur Larmaktionsplanung analysiert, rele-
vante Veranderungen und Erfahrungen seit der La&rmaktionsplanung der voran-
gegangenen Runden ausgewertet, die Umsetzungsstande der MalRnahmen aus
den vorherigen Larmaktionsplanen aufgezeigt sowie der verbleibende Hand-
lungsbedarf an den Larmbrennpunkten abgeleitet.

2.1 Auswertung der Larmkartierung

Die Kartierung fiir den Kfz-Verkehr, Straenbahnverkehr und Industrielarm
wurde fir die Runde IV vom Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie
des Landes Mecklenburg-Vorpommern durchgefiihrt. Die Berechnung der
Larmbelastung durch den Eisenbahnverkehr in der Hanse- und Universitats-
stadt Rostock erfolgte durch das Eisenbahnbundesamt. Flugverkehrslarm ist fir
die Stadt Rostock entsprechend den rechtlichen Vorgaben nicht relevant.

21.1 Vorgehen

Seit dem 31. Dezember 2021 ist nach der 34. BImSchV § 5 Abs. 1 ein neues
Berechnungsverfahren?® fiir den Umgebungslarm anzuwenden. Fiir die Durch-
fuhrung der Larmkartierung in Deutschland wurden die gemeinsamen Berech-
nungsverfahren an die nationalen Gegebenheiten und Anforderungen ange-
passt und in der aktuellen Fassung 2021 im Bundesanzeiger entsprechend § 5
Absatz 1 der Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV) bekanntgege-
ben. Es sind die folgenden Berechnungsverfahren fiir die Larmkartierung anzu-
wenden:

BUB — Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (Straflten, Schienenwege, Industrie und Gewerbe),

BEB — Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm,

9 Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stralen,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB), verdffentlicht am 28. Dezember
2018 im Bundesanzeiger AT 28.12.2018 B7. 7
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BUB-D — Datenbank fur die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
von bodennahen Quellen (Straf3en, Schienenwege, Industrie und Gewerbe).

Wesentliche Anderungen ergeben sich fiir die Ermittlung der Betroffenheiten.
Gegenlber den vorherigen Verfahren werden die Einwohnenden zugewandt
zur StralRe verortet. Zusatzlich wurden die Grenzen der Pegelklassen nach § 4
Abs. 4 Nr. 1 BImSchV Uberarbeitet. Eine neue Rundungsregelung flihrt zu einer
Verschiebung der Klassengrenzen um 0,5 dB(A). In diesem Zusammenhang
wird eine Zunahme der Belastetenzahlen im StralRenverkehr gegentiiber der
vorherigen Runde Il erwartet. (LAl, Marz 2022).

Unterschiede in den Eingangsdaten zwischen der neuen Berechnungsmethode
BUB und der alten VBUS bestehen in der Einteilung der Fahrzeugklassen, Stei-
gungskorrekturen, Vergabe von Zuschlagen fir Lichtsignalanlagen (Ampeln)
und Kreisverkehre und der Anwendung von Korrekturen fiir larmmindernde
Straflenoberflachen ab 30 km/h.

Ein Vergleich zwischen den Betroffenenzahlen in den vorherigen Larmaktions-
planungsrunden und Runde 1V ist daher bei der Auswertung der Larmkartierung
nicht sinnvoll.

2.1.2 Kfz-Verkehr

Die aktuellen Larmkarten fur den 24-Stunden-Zeitraum (DEN) und die Nacht
(Night) sind in Abbildung 1 und Abbildung 2 zu sehen. Die farbigen Isophonen-
flachen stellen die Larmpegel entlang des untersuchten StralRennetzes in 4 m
Hoéhe dar. Die Larmkartierung der Runde 1V in Rostock erfolgte fur alle relevan-
ten Stralen.

Als relevant wird in Rostock das Stralennetz, bestehend aus allen Strallen
bzw. Strallenabschnitten mit einem jahresdurchschnittlichen Verkehrsaufkom-
men von uber 4.000 Kfz / 24h zzgl. der StralRen, die fir das Abwickeln des Ver-
kehrs in Rostock von Bedeutung sind und dartber hinaus bedeutende Berei-
che, wie Krankenhduser und Schulen tangieren.
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. ; . . " . Hanse- und Universi-
Abbildung 1: Larmkartierung des Kfz- Abbildung 2: Larmkartierung des Kfz-

Verkehrs Runde IV Lpen Verkehrs Runde 1V Lnight tatsstadt Rostock
: Larmaktionsplan
7
/ Isophanen - LNight (ULR)
Isophonen - LDEN (ULR) b 45 dB(A) bis 49 dB(A) Runde IV
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
16.04.2025

ab 60 dB{A) bis 64 dB(A) ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
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Quelle: Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz und Geologie, Stand 07.03.2024

In Tabelle 1 werden die errechneten Einwohnerzahlen nach der Berechnungs-
methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen (BEB) durch Umgebungslarm dar-
gestellt, die vom StraBenverkehrslarm betroffen sind, der das kartierte Stral3en-
netz betrifft. Es zeigt sich, dass rund 9.370 Einwohner tagstuber von Larmpe-
geln von LDEN = 65 dB(A) betroffen sind, wahrend nachts rund 11.000 Einwoh-
ner von Larmpegeln von LNight = 55 dB(A) betroffen sind. Dies entspricht etwa
4,4 % bzw. 5,2 % der Gesamtbevolkerung von Rostock. 0

Ein direkter Vergleich zwischen den friheren und aktuellen Larmbetroffenheiten
ist nicht sinnvoll, da sich das Berechnungsverfahren, die Klassifizierung und die
kartierten StralRenabschnitte gedndert haben.

Tabelle 2 liefert einen Uberblick tber die Ausdehnung/ Grolke larmbelasteter
Flachen sowie die geschatzte Anzahl von Wohnungen, Schulen und Kranken-
hausern, die vom StralRenverkehrslarm betroffen sind. Am Gesamttag sind
4.500 Wohnungen, 12 Schulgebdude, ein Krankenhausgebdude und eine Fla-
che von 13,2 km? von potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln betrof-
fen.

10 Gesamtbevdlkerung rund 211.993 Einwohnende, Stand: 31.12.2024 https:/rat-
haus.rostock.de/de/rathaus/rostock in_zahlen/ausgewaehlte eckdaten/bevoelke-
rung/bevoelkerungsstand_nach_stadtbereichen_und_altersgruppen/276729, Zugriff
28.02.2025. 9
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Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten,
starker Belastigung und schweren Schlafstérungen aufgrund von StralRenver-
kehrslarm sind in Tabelle 3 zu finden. In Rostock sind tagsiiber 9.007 und
nachts 1.996 Anwohnende durch starke Larmbelastigungen durch den Stral3en-
verkehr betroffen. Zudem gibt es schatzungsweise 17 Falle ischamischer Herz-
krankheiten, die durch gesundheitsschadlichen Stralenverkehrslarm verursacht

werden.
Tabelle 1: Geschatzte Zahl der vom Stralenverkehrslarm belasteten Menschen
in Rostock
Belastete %r:fg:? Belastete Anteil an
Loen Menschen Light Menschen  der Ge-
samtbe-
dB(A) StraBen- vélke- dB(A) StraBen- samtbe-
larm larm volkerung
rung
50 bis 54 23.099 10,9 %
55 bis 59 26.925 12,7 % 55 bis 59 8.837 4,2 %
60 bis 64 19.178 9,1 % 60 bis 64 2.050 1,0 %
65 bis 69 7.629 3,6 % 65 bis 69 112 0,1 %
70 bis 74 1.669 <01% |270 0 0,0 %
275 71 <0,1%
Summe 55.472 26,3 % Summe 34.098 16,1 %

Quelle: Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie, Stand 07.03.2024

Tabelle 2: Geschatzte Zahl der vom Strallenverkehrslarm belasteten Flachen und
geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser in
Rostock
Anzahl an Gebauden fiir ...
Loen Fliche
dB(A) km? Wohnungen Schulen'! Krankenhauser
255 41,5 26.412 57
265 11,6 4.459 12
275 1,6 33 0

Quelle: Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz und Geologie, Stand 07.03.2024

" Bei Schulen und Krankenhausern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelge-
baude ausgewiesen.



Tabelle 3: Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker
Belastigung und starker Schlafstérung hervorgerufen durch sonstigen
StralRenverkehrslarm

Fille star-  Anteil | _. Antell | Falle ischa.  Antell
p Félle starker an der . an der
ker Belas- an der Ge- . mischer
. Schlafsto- Gesamt- Gesamt-
tigung samtbe- .. Herzkrank- ..
.. rung Lnight bevodlke- ) bevodlke-
Loen volkerung heiten
rung rung
9.007 4,2 % 1.996 0,9 % 17 <0,1%

Quelle: Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie, Stand 07.03.2024

2.1.3 StraBenbahnverkehr

Tabelle 4 zeigt die geschatzte Anzahl der Menschen, die an StralRenbahnstre-
cken von sonstigem Schienenverkehrslarm betroffen sind. In Rostock sind rund
1 % der Wohnbevélkerungen am Tag und in der Nacht von potenziell gesund-
heitsgefahrdenden Larmpegeln Gber 65 dB(A) Loen bzw. 55 dB(A) Lnight betrof-
fen.

Abbildung 3: Larmkartierung der Abbildung 4: Larmkartierung der
Straflenbahn Runde IV StralRenbahn Runde IV
Lpen LNight
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Tabelle 4: Geschatzte Zahl der von sonstigem Schienenverkehrslarm betroffenen
Menschen2
Belastete Anteil Belastete Anteil
Loen Menschen an der Ge- Lnignt Menschen an der
dB(A) Schienen- samtbevol- dB(A) Schienen- Gesamtbe-
larm kerung larm volkerung
ab 45 bis 49 10.510 4,98 %
ab 55 bis 59 8.315 3,94 % ab 50 bis 54 5.647 2,67 %
ab 60 bis 64 4.216 2,00 % ab 55 bis 59 2.203 1,04 %
ab 65 bis 69 1.798 0,85 % ab 60 bis 64 937 0,44 %
ab 70 bis 74 110 0,05 % ab 65 bis 69 0 0,00 %
ab 75 0 0,00 % ab 70 0 0,00 %
Summe 14.493 6,84 % Summe 19.297 9,14 %

Quelle: Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie, Stand 27.04.2022

Einen Uberblick Uiber die geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schul- und Kran-
kenhausgebauden, die von sonstigem Schienenverkehrslarm betroffen sind,
gibt Tabelle 5. Demnach sind 471 Wohnungen, 2 Schulgebdude und 4 Krank-
hausgebaude von gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln mit Lpoen gréoRer

65 dB(A) betroffen.

Tabelle 5: Von sonstigem Schienenverkehrslarm betroffene Zahl der Schul- und
Krankenhausgebdude
L . Anzahl belasteter
REN Fliche
dB(A) km? Wohnungen Schulgebidude Krankenhausgebaude
> 55 13,67 3.164 20 8
> 65 1,86 471 2 4
>75 0,11 0 0 0

Quelle: Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie, Stand 27.04.2022

Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen starker Belastigung und starker
Schlafstérung, die durch den sonstigen Schienenverkehr hervorgerufen werden,
sind in der Tabelle 6 dargestellt. Demnach sind tagsuber 5.170 und nachts
1.776 Anwohnende durch starke Larmbelastigungen durch den sonstigen
Schienenverkehr betroffen.

2 Dem Anteil der Larmbetroffenheiten an der Gesamtbevélkerung von Rostock wur-
den die Bevolkerungszahlen mit Stand von 2023 gegenuberstellt.



Tabelle 6:

Geschéatzte Zahl der Falle starker Belastigung und starker

Schlafstérung hervorgerufen durch sonstigen Schienenverkehrslarm

Anteil autsl
Félle starker Be- Félle starker Schlaf- an der
lastigung Loen CLICEILe Tl storung Lnignt Gesamtbe-
bevélkerung & -
volkerung
5.170 2,4 % 1.776 0,8 %

Quelle: Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie, Stand 25.08.2022

2.1.4 Eisenbahnverkehr

Die Zustandigkeit fiir die Kartierung und Aktionsplanung fir Haupteisenbahn-
strecken mit mehr als 30.000 Zigen hat das Eisenbahn-Bundesamt. Die Iso-
phonen des Schienenverkehrs innerhalb Rostocks sind auf Abbildung 5 und Ab-
bildung 6 zu sehen. In Rostock sind vor allem Gebiete im Umkreis des Rangier-
bahnhofs des Hafengeldndes sowie in der Nahe des Hauptbahnhofes in der
Stadtmitte von Eisenbahnverkehrslarm betroffen.

Tabelle 7 stellt die geschatzte Zahl der von Eisenbahnverkehrslarm betroffenen
Menschen dar. Tagstiber sind 113 Personen von potenziell gesundheitsgefahr-
denden Larmpegeln oberhalb von 65 dB(A) betroffen. In der Nacht sind ca. 445
Personen (0,2 % der Einwohnerlnnen) von Larmpegeln von mehr als 55 dB(A)

betroffen.
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Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 17.11.2023.
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Tabelle 7: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm an Schienenwegen des
Bundes in ihren Wohnungen belasteten Menschen'3
Belastete Anteil Belastete Anteil
Loen Menschen an der Ge- Lnignt Menschen an der
dB(A) Schienen- samtbevol- dB(A) Schienen- Gesamtbe-
larm kerung larm volkerung
ab 45 bis 49 4.271 2,0%
ab 55 bis 59 2.230 1,1 % ab 50 bis 54 1.990 0,9 %
ab 60 bis 64 1.427 0,7 % ab 55 bis 59 443 0,2 %
ab 65 bis 69 113 <0,1% ab 60 bis 64 5 <0,1%
ab 70 bis 74 0 0,00 % ab 65 bis 69 0 0,00 %
ab 75 0 0,00 % ab 70 0 0,00 %
Summe 3.770 1,8 % Summe 6.709 3.2%
Datenquelle:  Eisenbahn-Bundesamt, Stand 17.11.2023.

Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen starker Belastigung und starker
Schlafstérung, die durch den Eisenbahnverkehrslarm hervorgerufen werden,
sind in der Tabelle 8 dargestellt. Demnach sind in Rostock tagsiber 625 An-
wohnende von starken Larmbelastigungen und nachts 211 Anwohnende von
starken Schlafstérungen durch den Eisenbahnverkehr betroffen.

Die von Eisenbahnverkehrslarm betroffenen Flachen sowie die Anzahl der
Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude zeigt Tabelle 9. Eine
Flache von 1,04 km?, 65 Wohnungen und 3 Schulgebaude sind von gesund-
heitsgefahrdenden Pegeln Gber 65 dB(A) am Gesamttag betroffen. Kranken-
hausgebdude sind nicht betroffen.

Tabelle 8: Geschatzte Zahl der Falle gesundheitsschadlicher Auswirkungen und
Belastigungen'4:1°

Anteil sl

Félle starker Be- Félle starker Schlaf- an der
lastigung L D L5 (ESET = storung L Gesamtbe-

gung L-oen bevélkerung g Lnight -
volkerung
625 0,28 % 211 0,95 %
Datenquelle:  Eisenbahn-Bundesamt, Stand 17.11.2023.

13 Dem Anteil der Larmbetroffenheiten an der Gesamtbevélkerung von Rostock wur-

den die Bevolkerungszahlen mit Stand von 2023 gegenubergestellt.

4 Dem Anteil der Larmbetroffenheiten an der Gesamtbevélkerung von Rostock wur-

den die Bevdlkerungszahlen mit Stand von 2023 gegenubergestellt.

5 Die Werte wurden auf die nachste Zehnerstelle gerundet.



Tabelle 9: Von Umgebungslarm an Schienenwegen des Bundes belastete Flache
und geschatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und
Krankenhausgebaude'®

Anzahl belasteter

LoeN  Flzche

dB(A) km? Wohnungen Schulgebédude Krankenhausgebaude
> 55 6,42 1.795 15 0
> 65 1,03 54 3 0
>75 0,01 0 0 0

Datenquelle:  Eisenbahn-Bundesamt, Stand 17.11.2023.

2.1.5 Industrie, Gewerbe und Hafenanlagen

Tabelle 10 zeigt die geschatzte Anzahl der Menschen, die durch Larm von IVU-
Anlagen betroffen sind. Fir Einwohnerlnnen relevanter Industrielarm in Rostock
wird ausschlieBlich durch die Umschlagaktivitdten am Seehafen verursacht.
Tagsiber sind keine Einwohnerlnnen von potenziell gesundheitsgefahrdenden
Larmpegeln von mehr als 65 dB(A) betroffen. In der Nacht sind 5 EinwohnerIn-
nen von potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln von mehr als 55
dB(A) betroffen.

Die Uberschreitungen der Werte 55 dB(A) am Gesamttag und 45 dB(A) in der
Nacht geht auf den Seehafen zuriick. Maligebend sind die Umschlagsanlagen.
Fur die Berechnungen wurden alle Umschlagsaktivitaten berlcksichtigt. Es
wurde richtlinienkonform eine Gleichzeitigkeit von 100% berticksichtigt (alle be-
trachteten Betriebe emittieren gleichzeitig). Dies stellt eine Maximalannahme
dar, welche die reale Situation deutlich liberschéatzt. Bei einer realen Gleichzei-
tigkeit sind nach Erfahrungswerten insbesondere im Nachtzeitraum um 3 bis 7
dB geringere Gerauschimmissionen zu erwarten.

Tabelle 10: Geschatzte Zahl der von Larm durch IVU-Anlagen belasteten
Menschen 17

Anteil Anteil

Loen Belastete an der Ge- Lnight Belastete an der
dB(A) Menschen samtbevol- dB(A) Menschen Gesamtbe-
kerung volkerung

ab 45 bis 49 1.008 0,5 %

ab 55 bis 59 278 0,13 % ab 50 bis 54 174 0,07 %

ab 60 bis 64 5 0,00 % ab 55 bis 59 5 0,00 %

16 Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenh&user sind alle Einzelge-

baude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielweise drei Gebauden
sind somit drei Schulgebdude in die Auswertung genommen worden.

17 Dem Anteil der Larmbetroffenheiten an der Gesamtbevélkerung von Rostock wur-

den die Bevdlkerungszahlen mit Stand von 2023 gegeniiberstellit.
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Anteil Anteil
Lpen Belastete an der Ge- Lnignt Belastete an der
dB(A) Menschen samtbevol- dB(A) Menschen Gesamtbe-
kerung volkerung
ab 65 bis 69 0 0,00 % ab 60 bis 64 0 0,00 %
ab 70 bis 74 0 0,00 % ab 65 bis 69 0 0,00 %
ab 75 0 0,00 % ab 70 0 0,00 %
Summe 283 0,13 % Summe 1.187 0,57 %

Quelle: Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie, Stand 25.08.2022

Durch IVU-Anlagen sind am Gesamttag keine Wohnungen von potenziell ge-
sundheitsgefahrdenden Larmpegeln tber 65 dB(A) Loen betroffen (s. Tabelle
11). Auch Schulgebaude und Krankenhauser sind nicht betroffen.

Tabelle 11: Von Umgebungslarm durch IVU Anlagen belastete Flache und
geschatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude

Anzahl belasteter

LoeN  Fische

dB(A) km? Wohnungen Schulgebidude Krankenhausgebéaude
> 55 9,62 100 0 0
> 65 1,82 0 0 0
>75 0,11 0 0 0

Quelle: Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie, Stand 25.08.2022

21.6 Zusammenfassung

Abbildung 7 und Abbildung 8 zeigen die Anzahl der Betroffenheiten entspre-
chend der verschiedenen Larmquellen. Der StralRenverkehr ist in Rostock der
Hauptlarmverursacher.

Der Strallenbahnverkehr ist der zweitstarkste Verursacher. Anzumerken ist,
dass die Rostocker Stralenbahn AG bereits umfangreiche Larmminderungs-
maflnamen umgesetzt hat bzw. umsetzt. Diese sind in die Larmkartierung ein-
geflossen. Die drittstarkste Larmquelle ist der Eisenbahnverkehrslarm.

Fur die IED-Anlagen, Seehafenumschlag und sonstige larmrelevante Anlagen
wurden nur sehr geringe Betroffenheiten wahrend der Nacht im potenziell ge-
sundheitsgefahrdenden Bereich ermittelt. Die Uberschreitungen der Werte in
der Nacht geht auf den Seehafen zuriick. Maligebend sind die Umschlagsanla-
gen. Fur die Berechnungen wurden alle Umschlagsaktivitdten berlcksichtigt. Es
wurde richtlinienkonform eine Gleichzeitigkeit von 100% berticksichtigt. Dies
stellt eine Maximalannahme dar, welche die reale Situation deutlich Gber-
schatzt. Bei einer realen Gleichzeitigkeit sind nach Erfahrungswerten insbeson-
dere im Nachtzeitraum um 3 bis 7 dB geringere Gerauschimmissionen zu er-
warten.



Abbildung 7:
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2.2 Identifizierung der Larmbrennpunkte

Auf Grundlage der Larmkartierungen werden fiir den Kfz-, Strallenbahn-, Eisen-
bahnverkehr sowie die IED-Anlagen die Bereiche identifiziert, an denen die ge-
sundheitsrelevanten Schwellenwerte Loen = 65 dB(A) und Lnignt = 55 dB(A)
Uberschritten werden. Diese Bereiche werden im Folgenden als Larmbrenn-
punkte bezeichnet.

Eine Ausweisung als Larmbrennpunkt erfolgt mit mehr als finf Larmbetroffenen
je Abschnitt.

Die Larmbrennpunkte werden zueinander in Bezug gesetzt und Bereiche mit
Mehrfachbelastungen durch den Stralien-, Strallenbahn- und Eisenbahnver-
kehr identifiziert. Auf eine gesonderte Ausweisung der Larmbrennpunkte versur-
sacht durch Larm der IED-Anlagen wird an dieser Stelle verzichtet. Die 5 Be-
troffenen in der Nacht gehen auf den Seehafen zurtick.

18



2.21 Kfz-Verkehr

Tabelle 12 und Abbildung 9 zeigen die Larmbrennpunkte fiir den Kfz-Verkehr.
In Runde 1V identifiziert der Larmaktionsplan 60 Larmbrennpunkte verursacht
durch Kfz-Verkehr.

Abbildung 10 zeigt die Entwicklung der Larmbrennpunkte im Laufe der Larmak-
tionsplanung. Die Nummerierung wurde aus den vergangenen Runden weiter-

gefihrt. Entfallenen Brennpunkte werden der Vollstandigkeit halber mit aufge-

flhrt.

Anzumerken ist, dass ein Vergleich dieser mit den vergangenen Runden nur
bedingt aussagekraftig ist, da das Berechnungsverfahren europaweit harmoni-
siert wurde. Die Anderung kénnen mitunter auf das angepasste Berechnungs-
verfahren zurlickgefiihrt werden.

Tabelle 12: Larmbrennpunkte des StraBenverkehrs'®

Larmbrennpunkte des StraBenverkehrs

S1: L 22 Graal-Muritzer-StraRe, Mark- | S2:  Markgrafenheider StralRe, Am
grafenheider StralRe bis Dorsch- Kuhhof bis Graal-MUritzer-StralRe
weg

S3: L 22, Ortsteildurchfahrt Jirgeshof | S4: L 22 Hinrichshager Stralle, Pee-
zer Weg bis Max-Garthe-StralRe

S5: Neu Hinrichsdorf, Siedlung S6: A 19, Héhe Briickenweg 6 bis Hin-
richsdorfer StralRe
S7: A 19, Hinrichsdorfer Stral3e bis S8:  entfallt

Hoéhe Neu Hinrichsdorf 4a

S9a: Dierkower Damm, Héhe Kreuzung | S10: Tessiner Stral’e, Bahntrasse an
Bei der Knochenmihle / Altkarls- der Ostlichen Stadtgrenze bis Neu-
hof bis Am Petridamm brandenburger Stralle

S9b: Petridamm, Am Petridamm bis
Rovershager Chaussee

S11: Neubrandenburger Stral’e, Bahn- | S12: Muhlendamm, Neubrandenburger

Uibergang bis Tessiner Stralle StralRe bis Miihlendamm 16
S13:  entfallt S14: Am Strande, Am Kanonsberg bis
Grubenstralle
S15:  Am Strande, Grubenstralie bis S16: Friedrich-Engels-Platz — Rosa-Lu-
Warnowstralle xemburg-Stralte, Hermannstralle

bis Bllicherstralte

S17: Richard-Wagner-Stral3e, Blicher- | S18: entfallt
stral3e bis August-Bebel-stralle

S19: Herweghstrale, Rosa-Luxem- S20: Goethestralte und Konrad-Ade-
burg-StralRe bis Schwaaner Land- nauer-Platz, Goetheplatz / Stidring
stralle bis Rosa-Luxemburg-Stralle

8 Die Reihenfolge stellt keine Wertung dar.

RAMBGOLL

Hanse- und Universi-
tatsstadt Rostock
Larmaktionsplan

Runde IV

16.04.2025

19



RAMBGOLL

Hanse- und Universi-
tatsstadt Rostock
Larmaktionsplan
Runde IV

16.04.2025

20

Larmbrennpunkte des StraBenverkehrs

S21: Am Voégenteich und Sidring, Au- S22: August-Bebel-Stralle, KarlstralRe
gust-Bebel-StralRe bis Bahntrasse bis Hohe Studentenwohnheim
S23: August-Bebel-Stralie, Hermann- S24: Arnold-Bernhard-StralRe, Am Vo-
stralRe bis Richard-Wagner- genteich bis Wismarsche Stralle
Stralle
S25: Wismarsche Stralde, Ottostralle S26: ParkstralRe, Ulmenstralie bis
bis Arnold-Bernhard-Stral3e Ernst-Heydemann-Stralle
S27: Dethardingstrale, Parkstralle bis S28: Karl-Marx-Stral3e, Schillingallee
Schillingallee bis Lubecker Stralle
S29: Kopernikusstrafle und Schillingal- | S30: Holbeinplatz und Libecker
lee, DethardingstralRe bis Platz Stralle, Karl-Marx-Straf3e bis Ka-
der Freiheit butzenhof
S31: Warnowufer, Kabutzenhof bis Am | S32: Nobelstrale, Siidring bis
Kanonsberg Lomonossowstralle
S33: Satower StralRe, Justus-von-Lie- S34: Rennbahnallee, Satower StralRe
big-Weg bis Rennbahnallee bis Tannenweg
S35: entfallt S36: Trotzenburger Weg, Am Waldes-
saum bis Kopernikusstralte
S37: Hamburger Stralle, Grazer StraRe @ S38: HandelstralRe, TschaikowskistralRe
bis Karl-Marx-Stralle bis Kuphalstralle
S39: Ulrich-von-Hutten-StraRe, Kuphal- | S40: Goerdelerstrafe, Ulrich-von-Hut-
stral’e bis Goerdelerstralle ten-Stral3e bis Hamburger Stralle
S41: Hamburger Stralle, An der Stadt- = S42: Pressentinstrale, Schoffenweg
autobahn bis Goerdelerstralle bis Fedor-Schuchardt-Stralte
S43: entfallt (siehe EB11) S44: Alte Warnemiinder Chaussee,
Kleiner Warnowdamm bis alte
Warnemiinder Chaussee 14
S45: entfallt (siehe EB5) S46: Richard-Wagner-Stral3e,
ParkstralRe bis Rostocker Strafie
S47: Ernst-Barlach-StraRe, Mih- S48: Fahrstralte, LandreiterstralRe bis
lendamm bis Bleichstralle Fahrstralke 12
S49: entfallt S50: LortzingstralRe und Zum Zollamt,
Rostocker StraRe bis Zum Zollamt
S51: An der Stadtautobahn, Bertolt- S52: Dierkower Allee, Kurt-Schuma-
Brecht-StralRe bis Hohe cher-Ring bis Révershager
Schulcampus Chaussee
S53: Doberaner Landstra’e, Sonnen- S54: Doberaner Strale, Am Kabutzen-
blumenweg bis Ende Ortschaft hof bis Lubecker StralRe
S55: Erich-Schlesinger-Stralde, Rudolf- | S56: L22 Torfbriicke, Siedlung
Diesel-Stral3e bis Stdring
S57: ParkstralRe (Warnemunde), Schil- | S58: Rdvershager Chaussee, Petri-
lerstraf3e bis Sportpark damm bis Alt Bartelsdorfer Strae
Warnemiinde
S59: St.-Petersburger-Stralie, S60: Sudring, Nobelstrale bis Erich-

Trelleborger Stralde bis Rigaer
StralRe

Schlesinger-Stralte




Larmbrennpunkte des StraBenverkehrs

S61: Sidring, Nobelstralle bis Satower | S62: MaRmannstrafle, Adolf-Becker-
Stralte Stralde bis Libecker Stralte

S63: Kopernikusstralle, S64: Am Voégenteich, August-Bebel-
Tschaikowskistralle bis Astern- Stral3e bis Doberaner StralRe
weg

S65: Grubenstralle, Kleine Ménchen- S66: Satower Stralle, Kiefernweg bis
straRe bis Am Strande Satower Stralle 73

S67: Ostseeallee, Rigaer Stralke bis

Warnowallee
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Abbildung 9:  Larmbrennpunkte im Kfz-Verkehr!®
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Abbildung 10: Veranderung der Larmbrennpunkte
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9 Die Abbildungen sind in Anlage 1 im A3-Format enthalten.




2.2.2 StraBenbahnverkehr

Tabelle 13 und Abbildung 11 geben einen Uberblick (iber die La&rmbrennpunkte
der Straflenbahn. Die Larmbrennpunkte aus der vergangenen Runde sind wei-
ter vorhanden. Zudem sind weitere hinzugekommen, die in Runde Il Larm-
brennpunkte waren. Dies ist mitunter auf das angepasste Berechnungsverfah-
ren zurtckzufihren.

Auf Grundlage der Larmaktionsplanung wurden durch die Rostocker Straften-
bahn AG im Zeitraum von 2017 bis 2021 verschiedene larmmindernde MalRRnah-
men umgesetzt. Diese kdnnen nach Angaben der Stadt im Rahmen der Larm-
kartierung nach BUB:2021 nicht bericksichtigt werden, da es sich hauptséach-
lich um MalRnahmen handelt, die nicht durch die Berechnungsvorschrift abge-
deckt sind. Jedoch kénnen die MaRnahmen lokal zu einer Larmminderung bei-
tragen.

Tabelle 13: Larmbrennpunkte des Stralenbahnverkehrs

Larmbrennpunkte des StraBenbahnverkehrs

T1: Doberaner Platz und Doberaner T2: Doberaner Strale, Wismarsche
Strafl’e und Schroderplatz, Am StralRe bis Libecker Stral3e
Végenteich bis Wismarsche
Stralte

T3: Ernst-Barlach-Stralle, T4: Steinstralle, Beginenberg bis
Warnowstral3e bis Bahnhofstralle Grole Wasserstralie

T5:  Lange Strale, Vogelsang bis Am T6:  St.-Petersburger Stralle, Trelle-
Kanonsberg borger Stral3e bis Warnowallee

T7:  Hamburger Stralle, Braesigweg T8:  Hamburger Stralle, Holbeinplatz

bis Hawermannweg bis Kuphalstrale

T9:  Hamburger Stralle, Schwarzer T10: ParkstralRe, Dethardingstralle bis
Weg bis Grazer Stralte S Parkstralle

T11: Parkstrae, Graf-Lippe-Strale bis | T12: Sidring und Am Vogenteich, Bo-
Thierfelder Stral’e renweg bis St.-Georg-Stralle

T13: Bertolt-Brecht-Strafle, Thomas- T14: Wismarsche Stral’e, Doberaner
Morus-S StralRe bis Saarplatz

T15: ParkstralRe und Saarplatz, Wis- T16: Bertolt-Brecht-Stralle, Thomas-
marsche Stralle bis Detharding- Morus-Strafde bis Station Thomas-
stralRe Morus-Strale

T17: Bertolt-Brecht-Stralte, Eversha- T18: Bertolt-Brecht-Stralle, Station
gen Sud bis Theodor-Storm- Bertolt-Brecht-StralRe Hohe Ehm-
Stralte Welk-StralRe

T19: Turkuer StralRe, Station Turkuer T20: Sternberger Stral’e, Richtenber-
StralRe ger Stralie bis Bitzower Stralie

T25: Richard-Wagner-Strafe und
Friedrich-Engels-Platz und Rosa-
Luxemburg-Straf3e, Ernst-Barlach-
StralRe bis Koch-Gotha-Platz
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Abbildung 11: Larmbrennpunkte des Stralenbahnverkehrs
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2.2.3 Eisenbahnverkehr

Tabelle 14 und Abbildung 12 zeigen die Larmbrennpunkte im Eisenbahnver-
kehr. Diese waren auch in Runde Il Larmbrennpunkte. Insgesamt haben sich
die Betroffenheiten und die Anzahl der Larmbrennpunkte ggi. Runde Il redu-

ziert.

Tabelle 14: Larmbrennpunkte des Eisenbahnverkehrs

Larmbrennpunkte des Eisenbahnverkehrs*

E1: Fritz-Triddelfitz-Weg, Schwarzer
Weg (HE)

E2:  Zum Zollamt, Werftallee (HE)

E4: Karl-Marx-Strafte und Thomas-
Miintzer-Platz, MaBmannstralle
(HE)

E7: Laurembergstrafie und Fahnen-
stral’e (HE)

E9:  Borenweg (HE)

* Bereich an Haupteisenbahnstrecke (HE).




Abbildung 12:

Larmbrennpunkte des Eisenbahnverkehrs
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2.2.4 Bereiche mit Mehrfachbelastungen

Abbildung 13 zeigt die Bereiche mit Mehrfachbelastungen. Diese befinden sich
vor allem im Innenstadtbereich.

Abbildung 13:

Bereiche mit Mehrfachbelastungen
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tatsstadt Rostock

Evaluierung der bisherigen Larmaktionsplanung

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock setzt die Larmminderungsmafnah-
men aus den vorherigen Runden entsprechend den vorhandenen Ressourcen
um. Seit der letzten Runde 1l aus dem Jahr 2018 konnten bereits mehrere
MafRnahmen zur Reduzierung des Strallenverkehrs- und Stralenbahnlarms
umgesetzt werden, welche in Tabelle 15 und Abbildung 14 dargestellt sind.

Larmaktionsplan
Runde IV

16.04.2025

Dabei handelt es sich groRtenteils um kostenintensive Fahrbahnsanierungen,
bei denen auf Teilabschnitten und vereinzelt sogar fir den gesamten Larm-
brennpunkt larmmindernder Asphalt eingesetzt wurde. Auch die kosten- und
planungsintensive Umsetzung eines Kreisverkehrs zur Verkehrsverstetigung
am Reutershager Markt und die Erneuerung mehrerer Gleisanlagen fiir den
Straflenbahnverkehr sind realisiert. Zudem sind mehrere Maf3nahmen in der
Vorbereitung oder wurden bereits vorgeprift (Tabelle 16).

Nicht umgesetzte MalRnahmen fasst Tabelle 17 zusammen. Umsetzungshemm-
nisse waren Verzoégerungen durch fehlende Ressourcen oder ein hoher Pla-
nungsaufwand. Zum Teil wurden kostenintensivere MalRnahmen aus der Runde
Il bereits umgesetzt (zum Beispiel Fahrbahnsanierungen), wodurch weitere
MaRnahmenumsetzungen fiir denselben Streckenabschnitt als nicht notwendig
bewertet wurden.

26

Tabelle 15: Bereits umgesetzte MalRnahmen aus LAP I
StraBe MaRnahme Anmerkung
S8 Hinrichsdorfer Tempo 30 ganztags -
StraBe (Kurt-Schu-
macher-Ring bis Gu-
tenbergstralie)
S9b Petridamm Einbau von larmminderndem Fahrbahnbe- 2020 erl.
(Kurve Stadtreini- lag SMA 11
gung bis Roversha- Straflenraumumgestaltung mit Einbau von
ger Chaussee) Radwegen
S$19 HerweghstraBe Tempo 30 ganztags 2019 erl.
(Rosa- Luxemburg-
Stralde bis Schwaa-
ner Landstral3e)
S 35 Tannenweg Einbau von larmminderndem Fahrbahnbe- 2018 erl.
(Rennbahnallee bis lag SMA 11
Haubentaucherweg)  girapenraumumgestaltung mit Markierung

von einseitigem Schutzstreifen

S 38 Handelstrale Deckensanierung ist erfolgt
S 39 Ulrich-von Kreisverkehr am Reuterhdger Markt; Spur- 2019 /2020 erl.

Hutten-StraBe (Lin-
zer Stral3e bis Goer-
delerstralle)

reduzierung mit Einordnung Radfahrstrei-
fen, Einbau larmoptimierter Fahrbahnbelag
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StraBe MaBnahme Anmerkung Hanse- und Universi-
tatsstadt Rostock
Larmaktionsplan

Runde IV

$17 Richard-Wag- Erneuerung der Gleismittelplatten 2020 erl. 16.04.2025

ner-Strale, ..STM/ Einbau von larmminderndem Fahrbahnbe-

Rostock (Bliicher- lag SMA 5-8

stralle bis August-

Bebel-StralRe)

SB1 Rigaer StraBe Einbau von larmminderndem Fahrbahnbe- 2017 erl.

(St.-Petersburger- lag AC 11

Stralte bis Ostseeal-  gyrarenraumumgestaltung mit Markierung

lee) von Radfahrstreifen

T25 Richard-Wag- Teilweise grundhafter Um- / Ausbau des 2020 erl.

ner-Strafe und gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr genutzten

Friedrich-Engels- Streckenabschnittes in der Richard-Wag-

Platz und Rosa-Lu- ner-Stral’e (Ersatz der Betonfahrbahn

xemburg-Strae durch Asphaltbelag)

(Ernst-Barlach- Sanierun

X g der Rosa-Luxemburg-Strafie
Strafte bis Konrad-A-  (Eriegrich-Engels-Platz bis Wilhelm-Kiilz-
denauer-Platz) Platz) mit dem Einbau Gussasphalt (mit
Aus-nahme der Gleismittelplatten)
S$29 Kopernikus- Fahrbahnsanierung 2023 erl.

straBe und Schillin-
gallee (Detharding-
stralle bis Platz der

Freiheit)
Tabelle 16: In Planung bzw. Umsetzung befindliche MalRnahmen
StraRe MaRnahme Anmerkung
S4 L 22 (Hinrichsha-  Ortsumfahrung Mittel- bis langfristig als Teil der Ent-

ger StralRe bis Orts-
teildurchfahrt Nien-
hagen)

wicklung des 6stlich angrenzenden
Gewerbestandortes;

Machbarkeitsstudie liegt vor, Planung
folgt,

Baubeginn frihestens 2031

S9a Dierkower

Verlegung der

Mittel- bis langfristig als Teil des
Strukturkonzepts Osthafen — Petri-

Damm (Bei der Kno- Hauptverkehrsstralte )

chenmiihle bis Kurve da;nm, Era!rbeltung" Rfahmenplan Ost-
Stadtreinigung) hafen-Petridamm lauft

S 11 Neubranden- Strallenraumumge- in Planung, geplanter Baubeginn
burger StraBBe staltung, Verkehrs- 2026

(Bahnlbergang bis verstetigung,

Tessiner Strale)

Ersatz Kopfstein-
pflaster durch As-
phalt (AC 8)
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Strafe MaRnahme Anmerkung

$12 Miihlendamm Strallenraumumge- Machbarkeitsstudie zu beidseitiger

(Neubrandenburger  staltung bzw. Ver- Radverkehrsfiihrung und mdglicher

StralRe bis Muh- kehrsverstetigung neuer Spuraufteilung lauft,

lendamm 16) Abhangigkeit vom Bau des Hochwas-
serschutzes

S 14 Am Strande Verkehrsversteti- Vorprufung durch das Tiefbauamt

(Am Kanonsberg bis  gung 2020 erfolgt. Ggfs. mittelfristige Um-

GrubenstralRe)

setzung.

S$19 HerweghstraBle

Fahrbahnsanierung

Austausch Kopfsteinpflaster gegen
larmminderndem Asphalt;

Fertigstellung Dez 2026

S$21 Am Voégenteich  Verkehrsversteti- Vorpriifung durch das Tiefbauamt
(August-Bebel- gung 2020 erfolgt. Ggfs. mittelfristige Um-
Straf3e bis Goe- setzung.

thestrale)

S22 August-Bebel-  Verkehrsversteti- Planung seit 2018 erfolgt. Ggfs. kurz-
StraBe (KarlsstraRe  gung bis mittelfristige Umsetzung.

bis Héhe Studenten-

wohnheim)

S$26 ParkstraBe Verkehrsversteti- Vorprifung durch das Tiefbauamt
(Dethardingstralle gung 2020 erfolgt. Ggfs. mittelfristige Um-

bis Ulmenstralie)

setzung.

S$30 Holbeinplatz /

Neubau und Ande-

Mittelfristig als Teil des B-Plans Werft-

Lubeckerstrafe rung Straflen dreieck und Neubau Planstralle A
(Karl-Marx-Strafie
bis Werftstrale)
S$31 Warnowufer Verkehrsversteti- Vorpriifung durch das Tiefbauamt
(Am Kabutzenhof bis  gung 2020 erfolgt. Ggfs. mittelfristige Um-
Kanonsberg) setzung.
S$32 NobelstraBe Verkehrsversteti- Deckenerneuerung geplant fir 2025
(Sudring bis Ty- gung
chsenstralle)
S33 Satower StraBe Fahrbahnsanierung, = Baubeginn 2024 am Knoten Renn-
(Sudring bis Renn- Strallenraumumge- bahnallee und sukzessive in Richtung
bahnallee) staltung, Verkehrs- Sidring

verstetigung

S$34 Rennbahnallee
(Satower Strafe bis
Tannenweg)

Fahrbahnsanierung

Baubeginn 2024 am Knoten Renn-
bahnallee und sukzessive in Richtung
Tannenweg




Tabelle 17:

RAMBGOLL

StraBe MaRnahme

Anmerkung Hanse- und Universi-
tatsstadt Rostock

S36 Trotzenburger  Verkehrsversteti-

StraBe (Am Waldes- gung

Vorprifung durch das Tiefbauamt

2020 erfolgt. Ggfs. mittelfristige Um- Larmaktionsplan

saum bis Koperni- Setzung. Runde IV
kusstrate) 16.04.2025
S48 FahrstraBe (Zur Ortsumfahrung Mittel- bis langfristig im Zusammen-

Feuerwehr bis Ja- hang der Bauleitplanung Gehlsdorf

gerweg)

S49 Gehlsheimer Ortsumfahrung Mittel- bis langfristig im Zusammen-

StraBe (Fahrstralle
bis Zur Obstwiese)

hang der Bauleitplanung Gehlsdorf

Fahrbahnsanierung Sanierung Gehlsheimer Stralle zwi-

schen Bruchweg und Gehlsheimer
StralRe 1a geplant

Nicht umgesetzte MalRnahmen

Strale

MaRnahme

Anmerkung

S6 A19 (Nordlich AS 5 Larmmindernder
bis H6he Swienskuhlen-  Asphalt

stralle)

Umsetzung muss noch mit den be-
troffenen Gemeinden und Baulast-
tradgern abgestimmt werden

S7 A 19 (Sudlich AS 5) Larmmindernder

Umsetzung muss noch mit den be-

Asphalt troffenen Gemeinden und Baulast-
tragern abgestimmt werden
S8 Hinrichsdorfer Fahrbahnsanie- nicht umgesetzt
StraBe (Kurt-Schuma- rung mit larmar-
cher-Ring bis Gutenberg- men
stralRe) Asphalt
S$10 Tessiner StraBe Larmschutzwand nicht umgesetzt, Abstimmung mit
(Hoger Up bis Neubran- Offentlichkeit noch offen
denburger Stralle)

S11 Neubrandenburger Tempo 30 nachts
StraBe (Bahnlbergang
bis Tessiner Strale)

Auch nach Sanierung mit larmar-
mem Belag ist vmtl. noch Tempo
30 als MalRnahmenoption zu priifen

S$12 Miihlendamm (Neu- Larmmindernder
brandenburger Stralte bis Asphalt
Warnowstralle)

nicht umgesetzt
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Strafe MaRnahme Anmerkung
S$18 Bliicherstrale Tempo 30 Auch nach Sanierung mit [armar-
(Richard-Wagner-Stralie Ganztags mem Belag ist vmtl. noch Tempo

bis Herweghstrale)

Fahrbahnsanie-
rung

30 als MaRnahmenoption zu priifen

Planung Bliicherstralle hat 2024
begonnen.

Planungsziel ist der Ersatz Kopf-
steinpflaster durch Asphalt /
Tempo-30-Zone

S20 GoethestraRe
(Rosa-Luxemburg-Strafle
bis Siidring)

Fahrbahnsanie-
rung

nicht umgesetzt

S$26 ParkstraBe (Dethar-
dingstrale bis Ulmen-
stralle)

Tempo 30 nachts

Auch nach Sanierung mit larmar-
mem Belag ist vmtl. noch Tempo
30 als MaRnahmenoption zu priifen

S$29 Kopernikusstrae
und Schillingallee
(DethardingstralRe bis
Platz der Freiheit)

Tempo 30 nachts

Auch nach Sanierung mit larmar-
mem Belag ist vmtl. noch Tempo
30 als MaRnahmenoption zu priifen

S$38 HandelstraBe
(TschaikowskistralRe bis
Kuphalstrale)

Tempo 30
nachts

nicht umgesetzt

Kreisverkehr

Kreisverkehr nach Fahrbahnsanie-
rung It. Tiefbauamt nicht notwendig

S$39 Ulrich-von-Hutten-  Tempo 30 nicht umgesetzt
StraBe (Linzer Strale bis Nach
Goerdelstralle) achts
S$40 GoerdelstraBe (Ul- Stralenraumum- zukinftig mit StraBenbahn — Stra-
rich-von-Hutten-Stralle gestaltung Renbahnnetzerweiterung Reu-
bis Clara-Zetkin-Stral3e) tershagen

Tempo 30 nicht umgesetzt

Nachts
S42 PressentinstraBe StralRenraumum- nicht umgesetzt
(Schoffenweg bis Fedor-  gestaltung
Schuchardt-Stral3e)
S$45 Rostocker Strafe, Ortsumfahrung nicht umgesetzt, Umsetzung wirde
StW (Johann-Sebastian- im Rahmen der Entwicklung der
Bach-Stralle bis Alte Mittelmole/ Passagierkai erfolgen
BahnhofsstralRe)

Fahrbahnbelag Deckenerneuerung im Jahr 2025
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24 Analyse der Kfz-Verkehrssituation an den
identifizierten Larmbrennpunkten

De Bestandsanalyse stellt auf Grundlage der Larmkartierung sowie eigener
Ortsbegehungen vom Juni 2024 die Situation fir den Kfz-Verkehr an den Larm-
brennpunkten dar.

241 Verkehrsmengen

Die Analyse der Verkehrsmengen ist fur die Larmaktionsplanung relevant, da
sie in die Kartierung eingehen und Einfluss auf die Larmpegel haben. Abbildung
15 zeigt die durchschnittliche tégliche Verkehrsmenge, die in der Larmkartie-
rung hinterlegt ist.

Die Verkehrsmengen auf den einzelnen Untersuchungsabschnitten variieren je
nach StralRentyp. Mit Gber 35.000 Fahrzeugen je Tag sind die héchsten Ver-
kehrsmengen entlang des Korridors Hamburger Stral3e, Libecker Stralle,
Warnowufer, Am Strande und Rovershager Chaussee (Landesstralle 22).

Etwa 20.000 bis 25.000 Fahrzeuge verkehren taglich auf dem Sudring, der
Tessiner Stralle, der Nobelstralte, der Rennbahnallee und Am Végenteich. Ver-
gleichsweise geringe Verkehrsmengen haben die innerstadtischen Nebenstra-
Ren.



Abbildung 15: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an den Larmbrennpunkten
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2.4.2 Ausbauzustand

Der Ausbauzustand der Stral’e beschreibt die Anzahl der Fahrstreifen und die
Verteilung der Verkehrsmittel im Strallenquerschnitt.

Mit Ausnahme der Larmbrennpunkte entlang der Bundesautobahn A19 und den
hoch belasteten StraRenabschnitten mit mehr als 20.000 Kfz / 24 h ist ein Rich-
tungsfahrstreifen vorhanden. Zusatzliche Abbiegefahrstreifen und Ausweitun-
gen im Knotenpunktbereich werden dabei nicht bertcksichtigt.

An der Wismarschen StralRe, Richard-Wagner-Stralle, Rosa-Luxemburg-Strale
und Doberaner StralRe werden Kfz- und Stralkenbahnverkehr auf einem Niveau
gefuhrt. Kfz- und Stralenbahnverkehr sind getrennt voneinander.

243 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Die zugelassene Héchstgeschwindigkeit in den Untersuchungsgebieten wurde
den Eingangsdaten der Larmkartierung entnommen und im Rahmen der Orts-
begehung im Juni 2024 Uberprift. In den meisten innerstadtischen Abschnitten
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Hanse- und Universi- gilt ganztags die Regelhéchstgeschwindigkeit von 50 km/h. Ausnahmen beste-

tatsstadt Rostock hen laut Eingangsdaten der Larmkartierung in folgenden Bereichen:

Larmaktionsplan

Runde IV In den Untersuchungsabschnitten an der Bundesautobahn A 19 gilt die
Richtgeschwindigkeit 130 km/h fiir Pkw und 90 km/h fir Lkw.

16.04.2025

In den Untersuchungsabschnitten an der BundesstraRe 103 und in der
Markgrafenheider StraRe gilt Tempo 80.

Im Abschnitt der LandstralRe 22 auf Hohe Torfbriicke gilt Tempo 70.
Im Untersuchungsgebiet Neu Hinrichsdorf gilt Tempo 60.

In der Herweghstrale, in Teilabschnitten der Hinrichshager Stralle sowie
ParkstralRe, darf ganztags nur Tempo 30 gefahren werden.

Bei der Bestandsanalyse im Juni 2024 wurde festgestellt, dass die Eingangsda-
ten der Larmkartierung in manchen Stralenabschnitten vom tatsachlichen Be-
stand abweichen. In den Abschnitten Lortzingstralle / Zum Zollamt sidlich der
LortzingstraBe 21, gilt ganztags Tempo 30 statt Tempo 50. In der Detharding-
stralRe und Karl-Marx-Stral3e gilt bereits aus Larmschutzgriinden zwischen 22
und 6 Uhr Tempo 30.

Im Larmbrennpunkt Satower Stralde gilt Tempo 30 ganztags nur im Kreuzungs-
bereich Damerower Weg, das Untersuchungsgebiet liegt jedoch im Tempo 50
Abschnitt (Kreuzungsbereich Rennbahnallee sowie Fichtenweg). In den Larm-
brennpunkten in der Parkstraf3e in Warnemiinde gilt Tempo 30 nur fir Busse
und LKW.

An der Hamburger StralRe gilt stadteinwarts Tempo 60 du an der Ernst-Barlach-
Strafle im Kurvenbereich stadteinwarts Tempo 30. Dies ist in der Kartierung
nicht bertcksichtigt.
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Abbildung 16: Zulassige Héchstgeschwindigkeiten an den Larmbrennpunkten
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2.4.4 Fahrbahnoberflachen

An den Larmbrennpunkten sind bereits Gberwiegend larmmindernde Fahrbahn-
oberflachen verbaut. Ausgenommen sind die Graal-Miritzer-Stralle, die L 22 in
der Ortsteildurchfahrt Jirgeshof und im Siedlungsbereich Torfbriicke, die
Arnold-Bernhard-Stralle, die Kopernikusstrafe und Schillingallee, der Trotzen-
burger Weg, die HandelstralRe, Doberaner Landstrale, die Parkstralle
(Warneminde) und die Satower StralRe. Dort liegt eine konventionelle Oberfla-
che.

An der Herweghstrafte und der Neubrandenburger Strale ist Kopfsteinpflaster
verlegt. Die HerweghstralRe wird derzeit saniert. Die Stralenraumaufteilung
wird angepasst und ein [Armmindernder Fahrbahnbelag verbaut.

Im Zuge der Bestandsaufnahme im Juni 2024 wurde der Zustand der Fahr-
bahnoberflache bewertet. Dabei wurden Abschnitte identifiziert, wo der
schlechte bauliche Zustand der Fahrbahnoberflache zu akustisch auffalligen
Rollgerauschen fihrt. Abbildung 17 zeigt das Ergebnis. Grundsatzlich war der
Zustand der Fahrbahnoberflachen vor allem in der Rostocker Innenstadt gut.
Die Herweghstralte wurde als gut bewertet, da diese derzeit saniert wird.
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Abbildung 17:  Akustische Einschatzung der Fahrbahnoberflachen an den

Larmbrennpunkten
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3 Leitlinien der Larmaktionsplanung

Die Leitlinien der Larmaktionsplanung aus der vorherigen Runde wurden tber-
nommen und auf Grundlage der aktuellen Rahmenbedingungen auf Aktualitat
gepruft. Die Leitlinien wurden in der Lenkungsgruppe vorgestellt und diskutiert.

1. Ziel der Larmaktionsplanung ist die wesentliche Verringerung der Anzahl
der betroffenen Einwohner mit gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen
LDEN > 65 dB(A) bzw. LNight > 55 dB(A). Geschuitzt werden soll der ge-
samte Aufenthaltsraum der Bevdlkerung einschlieBlich des Wohnumfeldes.

2. Die Larmaktionsplanung erfasst und definiert potenzielle Ruhige Gebiete
und benennt Mdéglichkeiten zum Schutz der Ruhigen Gebiete. Diese Ge-
biete sind vor einer Zunahme des Larms zu schitzen.

3. Bei der Erstellung und Umsetzung des Larmaktionsplans wird auf einen in-
tegrierten Planungsansatz geachtet. Er wird insbesondere mit der integrier-
ten Gesamtverkehrsplanung (Mobilitdtsplan Zukunft), der Luftreinhaltepla-
nung, der Flachennutzungsplanung und dem Energie- und Klimaschutzkon-
zepte eng verzahnt.

4. Neben der Larmminderung wird der Larmvermeidung gréReres Gewicht ein-
geraumt, z. B. durch Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs, des
OPNV, der Elektromobilitét, von Mobilitats- und Verkehrsmanagement-Maf-
nahmen und der ,Stadt der kurzen Wege*.

5. Die Burgerbeteiligung ist ein wichtiger Bestandteil der Planung. Moderne
Formen der internetgestitzten Partizipation erganzen die konventionelle
Beteiligung der Burgerinnen und Burger. Wichtige Informationen Uber die
Larm- und Luftsituation werden im Internet bereitgestellt und regelmafig ak-
tualisiert.

6. Es findet ein interkommunaler Austausch statt, um Erfahrungen anderer
Kommunen und erfolgreiche, auf Rostock Uibertragbare Aspekte zu berick-
sichtigen sowie Konsensfahigkeit und Umsetzbarkeit der Planinhalte zu er-
héhen.

7. Die Prioritatensetzung fur die Umsetzung von MaRnahmenkonzepten erfolgt
anhand von Larmbrennpunkten. Sie wird dynamisch angelegt, um auf ein-
tretende Veranderungen angemessen reagieren zu kénnen.

8. Der Larmaktionsplan wird schrittweise umgesetzt. Dazu und um eine ver-
bindliche Umsetzung der MalRnahmen zu gewahrleisten, sind die notwendi-
gen personellen wie finanziellen Rahmenbedingungen (insbesondere fiir die
Sanierung von Fahrbahndecken) abzusichern.

Die Méglichkeit von Geschwindigkeitsreduzierungen soll stérker in den Fo-
kus genommen werden. (Ergénzung)
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9. Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock beteiligt sich mit Modellprojekten
an der Einfuhrung und Evaluierung innovativer Losungen zur Larmminde-
rung.



4 Prifung von Handlungsoptionen im StraBenverkehr

Die Larmaktionsplanung der Runde 1V identifiziert fiir den Strallenverkehr wei-
ter zu prifende Malnahmen, da dies der Hauptlarmverursacher in Rostock ist.
Die identifizierten Handlungsoptionen sind im Anschluss an die Larmaktionspla-
nung weiter zu prifen.

4.1 Generelle MaBnahmen

In der Regel reichen einzelne MaRnahmen zur Larmminderung im Strallenver-
kehr nicht aus, um eine wirksame Larmminderung zu erreichen. Deshalb wer-
den Konzepte erarbeitet, die sich aus unterschiedlichen Mallnahmen zusam-
mensetzen und verschiedene Potentiale nutzen. Die vorgeschlagenen Mal3nah-
men kénnen dabei technischer, baulicher, gestalterischer, verkehrlicher und or-
ganisatorischer Natur sein. Die Prioritat sollte bei vorbeugenden MalRnahmen
liegen bzw. bei Mallnahmen, die bereits am Entstehungsort ansetzen.

Die Larmaktionsplanung fir den StralRenverkehr verfolgt mehrere Ansatze:

Vermeidung: Es werden MalRnahmen untersucht, die dazu beitragen, den
Verkehrslarm zu vermeiden bzw. gar nicht erst entstehen zu lassen.

Bindelung / Verlagerung: Im nachsten Schritt wird untersucht, ob der nicht
vermeidbare Verkehr geblindelt oder in weniger sensible Bereiche verlagert
werden kann (z. B. auf gewerblich genutzte oder nicht mit Wohnbebauung
versehene Strecken).

Vertraglichere Abwicklung: Der verbleibende Verkehr muss vertraglicher ab-
gewickelt werden: bessere Fahrbahnen, eine Verstetigung des Verkehrsflus-
ses und eine Anpassung der Geschwindigkeit sind hier wirkungsvoll.

Schallschutz: SchlieRlich wird auch die Moéglichkeit von Schallschutzwanden
(die innerorts aber haufig nicht angewendet werden kénnen) oder Schall-
schutzfenstern gepruft.
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Ansatz

MaBnahmen auf kommunaler Ebene

Larmminde-
rungswirkung

Vermeidung
von Kfz-Ver-

Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung ei-
ner hohen Nutzungsmischung und -dichte in der
Stadt, dezentrale Einkaufsmaoglichkeiten in Wohn-
gebieten

*)

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen-
stadte, z.B. durch Parkraumbewirtschaftung

City-Logistik: Guterverkehrszentren / Verknupfung
von Binnenschifffahrt, Schienen- und Lkw-Verkehr

Férderung von
larmarmen
Verkehrsmit-
teln

Bus und Bahn: gute rdumliche ErschlieRung, hohe
Taktdichten, OPNV-Beschleunigung, flexible Be-
dienungsformen, gute Verkniipfung des OPNV un-
tereinander und mit anderen Verkehrstragern

+)

Fahrradverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen,
Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung
fur Alltags- und touristischen Radverkehr

+)

FuRverkehr: Querungshilfen an Hauptstralen,
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und
Entwasserung

+)

Biindelung
und Verlage-
rung von Ver-
kehr

Verkehrsberuhigung des Strallennebennetzes:
verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen,
bauliche Verkehrsberuhigung

++

Lkw-Routennetze: Biindelung auf larmunempfind-
lichen Routen

Fahrverbote fiir bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B.
Lkw) und/oder zu bestimmten Zeiten (z.B. nachts)

++

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung,
Pfértnerampeln, Einbahnstrafen, Abbiegeverbote,
Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch StraRenneubau: Ortsum-
fahrung, innerstadtische StralRennetzerganzung

*)

Larmarme Fahrbahnbelage

++




Ansatz MaBnahmen auf kommunaler Ebene Larmm'lnde-
rungswirkung

Vertragliche Niedrige Hochstgeschwindigkeiten ++

Abwicklung

des Kfz-Ver- Stetiger Verkehrsfluss: Koordination der Lichtsig- +

kehrs nalanlagen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine
Lo Welle), Parkraummanagement (Be- und Entlade-
zonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe,
verkehrsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreis-
verkehre

Hohere Aufent- Stadtebauliche Integration des Stralenraums: (+)
haltsqualitaten  gréRerer Abstand zwischen Larmquelle und Fas-
sade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung, Fahr-
bahnverengung, Querungsmaglichkeiten

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: ++
Trennung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung
geschlossener Bauweisen, Anordnung sensibler

Nutzungen zur stralenabgewandten Seite, larm-

optimierte Festsetzung von Verkehrsflachen, Fest-

setzung von Flachen fir Schallschutzeinrichtun-

gen, larmoptimierte Uberplanung von Gemengela-

gen

Baulicher Schlieffung von Baullicken ++

Schallschutz .
Tunnel, Troglagen oder Uberbauung ++
Schallschutzwéande, Schallschutzwélle ++
Schallschutzfenster (++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung

Quelle: eigene Darstellung.

4.2 Fahrbahnoberflachen

Neben den Anfahr- und Abbremsgerauschen sind Rollgerdusche eine Haupt-
larmquelle im StralRenverkehr. Die Lautstarke des Rollgerausches bestimmen
die Reifen, die Rollgeschwindigkeit, das Fahrbahnmaterial und der Fahrbahnzu-
stand.

Auf die Technologie der Reifen kann die Stadt Rostock keinen Einfluss neh-
men. Mit den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten, befasst sich Kapitel 4.3. Die
Planungen konzentrieren sich an dieser Stelle auf Fahrbahnzustand und das
Fahrbahnmaterial. Hier ist zu unterscheiden zwischen einer reinen Fahrbahnsa-
nierung oder dem Einbau einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache.

Unter Fahrbahnsanierung ist der Austausch des Fahrbahnbelages mit gleichen
Fahrbahnoberflachen oder einer anderen nicht [armoptimierten Fahrbahnober-
flache wie beispielsweise Pflaster durch Asphalt zu verstehen.
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Der Ersatz von Pflasterbeldgen durch Asphaltbeton oder Gussasphalt kann den
Mittelungspegel um bis zu 6 dB(A) senken. Die Sanierung schadhafter Asphalt-
fahrbahnen bewirkt unter Verwendung konventioneller Asphaltdeckschichten je
nach Schwere der Schaden Pegelminderungen von circa 1 bis 2 dB(A). 20 21

Anzumerken ist, dass damit aber lediglich die berechneten Larmpegel erreicht
werden, da die Larmkartierung in der Regel die Fahrbahnzustande nicht be-
ricksichtigt.

Der Einsatz von larmoptimierten Fahrbahnoberflachen wie dem LOA 5D lasst
bei der Regelgeschwindigkeit von 50 km/h eine Larmminderungen gegenuber
Asphaltbeton oder Gussasphalt von 3 dB(A) im Mittel zu.22 Das entspricht in der
akustischen Wahrnehmung einer Wirkung, die mit einer Verringerung des Ver-
kehrsaufkommens um bis zu 50 % vergleichbar ist.

Als Alternativen zum larmoptimieren Asphalt LAO 5D kénnen auf innerstadti-
schen Strallen auch diinne Asphaltdeckschichten im Heildeinbau auf Versiege-
lung (DSH-V Deckschichten) und der larmarme Splittmastixasphalt (SMA LA)
eingesetzt werden. Diese Belage kdnnen ebenfalls im Mittel LArmminderungen
von 3 dB(A) erzielen und haben eine gute Haltbarkeit.?® Der Vorteil von DSH-V
— Deckschichten besteht darin, dass sie auf allen Arten von alten Asphaltbefes-
tigungen eingesetzt werden kénnen.

Der SMA LA Belag ist kostengtinstig, eignet sich insbesondere bei Strallen mit
hohem Schwerverkehrsanteil und kann mit konventionellen Baustoffen und Ein-
bauverfahren hergestellt werden. Der LOA 5D, der SMA LA und die DSH-V
Deckschichten sind fiir den Einbau zertifiziert.

Fur AuRerortsbereiche mit zuladssiger Héchstgeschwindigkeit von mehr als 70
km/h eignen sich auch offenporige Asphaltdeckschichten (OPA, sogenannter
Flisterasphalt). Mit diesen Deckschichten kdnnen Larmminderungen zwischen
4 und 7 dB(A) erreicht werden. Der OPA wird vor allem auf Autobahnen im ge-

20 Umweltbundesamt, Lérmmindernde Fahrbahnbelage - ein Uberblick Uiber den Stand
der Technik, Aktualisierte Uberarbeitung, 03/2014.

21 |n die Larmkartierung geht mit Bezug auf die zu beriicksichtigende Fahrbahnober-
flache die Bauart ein (Pflaster, besonders larmmindernder oder konventioneller As-
phalt, Beton usw.). Nicht berticksichtigt werden in der Regel der bauliche Zustand
bzw. ein moglicherweise vorliegendes Schadensbild. Dies wiirde ein stadtweit vorlie-
gendes Screening oder StralRenzustandskataster voraussetzen. Derartige Angaben
liegen in den wenigsten Fallen vor. In Bezug auf die Sanierung schadhafter Asphalt-
fahrbahnen ist daher anzumerken, dass mit dem angesetzten Larmminderungspo-
tenzial von 1 bis 2 dB(A) lediglich die mit der Larmkartierung berechneten Larmpe-
gel erreicht werden.

22 Umweltbundesamt, Larmmindernde Fahrbahnbeldge - ein Uberblick (iber den Stand
der Technik, Aktualisierte Uberarbeitung, 03/2014.

23 Umweltbundesamt, Larmmindernde Fahrbahnbelége - ein Uberblick Giber den Stand
der Technik, Aktualisierte Uberarbeitung, 03/2014.



samten Bundesgebiet eingebaut. Auf stadtischen Stral’en mit innerortstypi-
schen zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h wird er in der Re-
gel nicht eingesetzt bzw. besteht keine Anwendungsmaoglichkeit fir den OPA.

Neben reinen ld&rmmindernden Beldgen gibt es auch Belage, die den Aspekt
Luftreinhaltung und Larmreduzierung vereinen. Der sogenannte ,CleanAir-As-
phalt senkt Gber den Prozess der Photokatalyse die Konzentration giftiger
Stickoxide wie zum Beispiel Stickstoffdioxid (NO2) in der Luft und dampft durch
seine spezielle Textur die Reifenabrollgerdusche.

Der Verkehrslarmpegel kann laut Herstellerangaben bei Referenzgeschwindig-
keiten von 40 bis 50 km/h um 2 bis 4 dB(A) reduziert werden. Die Stickstoffdi-
oxid-Konzentration in der Luft wird unter guten Bedingungen (viel Sonne und
wenig Wind) um bis zu 26 % reduziert. Diese Deckschicht befindet sich in
Deutschland in der Erprobungsphase und ist fir den regulédren Einbau noch
nicht zertifiziert.

StraBen mit akustisch relevanten Schaden sollten bei Fahrbahnsanierungen pri-
orisiert werden. Wahrend der Ortbesichtigung im Juni 2024 wurden an folgen-
den Untersuchungsabschnitten zum Teil akustisch relevante Schaden festge-
stellt:

L 22 Graal-Mdritzer-StralRe (S1)
Dierkower Damm (S9a)
Neubrandenburger Strafle (S11)
Muhlendamm (S12)

Am Strande (S15)
Richard-Wagner-Strafie (S17)
Wismarsche Stralle (S25)
Warnowufer (S31)
Goerdelerstralie (S40)
Fahrstralle (S48)

LortzingstralRe / Zum Zollamt (S50)
Erich-Schlesinger-Stralie (S55)
Parkstralle (S57)

In der Neubrandenburger Stra’e und der Herweghstralle sind Pflasterbelage
verbaut. Die Herweghstralte wird aktuell saniert. Neben einer Anpassung der
StraRenraumaufteilung wird auch ein larmmindernder Fahrbahnbelag verbaut.
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Bei der Sanierung der Neubrandenburger Straf’e wird anstatt des Pflasters
lA&rmmindernder Asphalt verbaut.

Grundsatzlich soll in Rostock bei turnusmafigen Stralensanierungs- und Neu-
baumaflinahmen der Verbau einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache, die bei
innerstadtischen Geschwindigkeiten larmmindernd wirkt, eingesetzt werden.
Dies ist auf vielen Abschnitten vor allem in der Rostocker Innenstadt bereits ge-
schehen.

An einem Grol3teil der Larmbrennpunkte sind bereits larmmindernde Fahrbahn-
belage wie SMA 5-8-11, LOA oder AC-11 verbaut. Bei einer Sanierung sind
wieder entsprechende Belage vorzusehen.

Fir Larmbrennpunkte ohne larmmindernde Fahrbahnoberflache gibt der Larm-
aktionsplan Prufempfehlungen fur eine vorgezogene Sanierung mit Iarmopti-
mierten Fahrbahnoberflachen. Beriicksichtigt werden die Graal-Mduritzer-Stralle,
die Ortsdurchfahrt Jiigershof, die Neubrandenburger Stral3e, die Arnold-Bern-
hard-Stral3e, die Kopernikusstra3e — Schillingallee, der Trotzenburger Weg, die
Handelstralle, die Doberaner Landstralle, der Siedlungsbereich Torfbriicke, die
Parkstrale und die Satower Strale.

Eine akustisch positive Wirkung ist zu erwarten, wenn folgende Aspekte erfiillt
sind:

Um einen konstanten Verkehrsfluss bzw. eine konstante Geschwindigkeit zu
ermdglichen, muss der Abstand zwischen signalgeregelten Knotenpunkten
mindestens 300 m, besser aber 500 m betragen. Durch MaRnahmen der
Verkehrsverflissigung (Koordinierung der Lichtsignalanlagen) kénnen die
Abstande zwischen den lichtsignalisierten Knotenpunkten auch geringer
sein. Hintergrund ist, dass bei zu kurzen Abstanden die An- und Abfahrge-
rausche uUberwiegen.

Es bestehen hohe Anforderungen an die Ebenheit der Fahrbahn. An Berei-
chen mit Einbauten (Kanaldeckel, Strallenbahnschienen) ist die akustische
Wirkung geringer einzuschatzen. Daher durfen keine Einbauten wie zum
Beispiel StralRenbahnschienen oder Schachtabdeckungen im Rollstreifen
der Fahrzeuge liegen.

Der Fahrbahnzustand und die Lage von Einbauten wie Schachtdeckel oder
StralRenbahnschienen wurden wahrend der Bestandsanalyse und der Orts-
besichtigung im Juni 2024 erfasst.



Die Herleitung dokumentiert Anlage 2. An folgenden Stral3en sollte ein vorzeiti-

ger Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages geprift werden (Abbil-

L 22 — Ortsteildurchfahrt Jligershof und Siedlung Torfbriicke,

dung 18):

[

® Arnold-Bernhard-Stralie,

® KopernikusstraRe — Schillingallee,
©® Trotzenburger Weg,

© Handelstralle,

© Satower Strale.

Abbildung 18:

Prifempfehlung fiir larmoptimierten Fahrbahnbelag
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Larmaktionsplan
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4.3 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Eine Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
bewirkt eine Pegelminderung um 2 bis 3 dB(A). Dies entspricht einer gefuhlten
Halbierung der Verkehrsmengen. Keine andere Mallnahme, die gleichzeitig
kostenglinstig umsetzbar ist, hat eine so hohe Wirkung und tragt damit effizient
zum Gesundheitsschutz bei. Geschwindigkeitsreduzierungen sind eine wirk-
same, vergleichsweise preiswerte und kurzfristig realisierbare MalRnahme.

Fir eine etwaige Umsetzung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larm-
schutzgriinden sind stets die gesetzlichen Rahmenbedingungen einzuhalten.
Zustandig fur die Durchsetzung ist die StralRenverkehrsbehdrde. Sie erarbeitet
die erforderlichen Einzelfallabwagungen und ordnet die zuldssige Héchstge-
schwindigkeit auf Basis der StraRenverkehrsordnung und zugehdériger Verwal-
tungsvorschriften und Richtlinien an.

Samtliche Tempo 30 MalRnahmen im Zusammenhang mit der Larmaktionspla-
nung unterliegen einzelfallbezogen dem ausschlief3lichen Genehmigungsvorbe-
halt des Landesamtes fiir StralRenbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern
und nicht der Kommune selbst.

Das Verkehrsrecht ist nur gewahrt, wenn die Einheit von Planung/Bau und Be-
trieb grundsatzlich gewabhrleistet ist. Mit den Tempo 30-Regelungen gehen un-
verzichtbar Planungs- und Stralenbauleistungen einher.

Die Strallenverkehrsbehorde bedarf der Zustimmung der obersten Landesbe-
hérde oder der von ihr bestimmten Stelle zur Anordnung von MafRnahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor Larm und Abgasen.

Vorgehensweise

Die Einfiihrung von Tempo 30 mit dem Ziel der L&rmminderung wurde bereits
im Rahmen der vorherigen Runden Il und Ill der Larmaktionsplanung gepruft.
Einzig fur die HerweghstraRe wurde im Jahr 2019 eine der Prifempfehlungen
aus dem Larmaktionsplan zur Einfihrung von Tempo 30 ganztags realisiert. Mit
der Fortschreibung des Larmaktionsplans (Runde 1V) wird das Prifverfahren in
angepasster Form wie folgt durchgefihrt.

Das angewendete Prifverfahren orientiert sich weiterhin an den Vorgaben des
Strafenverkehrsrechts.

Zum einen sind im Rahmen der verkehrsbehdrdlichen Ermessensaustbung
Verkehrsbeschrankungen bereits ab Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) von 59 / 49
dB(A) flr allgemeine Wohngebiete bzw. 64 / 54 dB(A) fir Mischgebiete rechtlich



zulassig.?* Zum anderen kommen nach Ziff. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV
insbesondere ab Uberschreitung der Richtwerte 70 / 60 dB(A) fiir allgemeine
Wohngebiete verkehrsrechtliche Larmminderungsmaflnahmen in Betracht.
Hierbei ist zu beachten, dass Larmpegel von 70 / 60 dB(A) nach standiger
Rechtsprechung eine aulierste Grenze der Zumutbarkeit darstellen, die soge-
nannte ,verfassungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle®, d.h. diese Grenze darf
auch der Gesetzgeber nicht Gberschreiten bzw. die Kommune hat die Pflicht,
ihre Burgerinnen vor Larm zu schiitzen.25

Werden nicht nur die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung), sondern daruber hinaus auch die Richtwerte in Nr. 2.1 der
Larmschutz-Richtlinien-StV bzw. die ,verfassungsrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle“ Uiberschritten, kann sich das Ermessen der Stralenverkehrsbehdrde
zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.26 Das bedeutet, es besteht ein ge-
bundener Anspruch auf strallenverkehrsbehdrdliches Einschreiten bzw. Priifen
und die Behorde hat in diesen Fallen kaum Ermessen.

Aus diesen Griinden werden fiir den Larmaktionsplan der Runde IV der Hanse-
und Universitatsstadt Rostock — anders als in den Runden zuvor — die (héhe-
ren) Richtwertwerte 70 / 60 dB(A) der Larmschutz-Richtlinien-StV angewendet
und im Ergebnis entsprechende StralRenabschnitte mit einem Prufbedarf fur
Tempo 30 identifiziert.

1. Schritt: Vorauswahl akustischer Hartefélle

In einer ersten Stufe werden auf Grundlage der Larmkartierung all jene Stra-
Renabschnitte herausgearbeitet, in denen durchgéngig Anwohnende von Larm-
belastungen oberhalb Loen 70 dB(A) und / oder Lnight 60 dB(A) betroffen sind.
Grundlage ist die Larmkartierung. Anzumerken ist, dass im sich anschlieenden
Verfahren weitere Berechnungen entsprechend der gliltigen Vorgaben erforder-
lich sind.

Nicht berlicksichtigt werden Abschnitte, in denen Uberschreitungen nur in Teil-
abschnitten oder einzelne Gebaude vorliegen. Die in dem ersten Schritt voraus-
gewahlten Strallenabschnitte sind in der Tabelle 18 aufgelistet.

24 BayVGH, 12.04.2016 — 11 B 15.2180 —, juris Rn. 22; BVerwG, 22.12.1993 - 11 C
45/92 —, juris Rn. 30; BayVGH, 11.05.1999 — 11 B 97.695 —, juris Rn. 33; BayVGH,
26.11.1998 — 11 B 95.2934 —, juris Rn. 56.

25 So ausdriicklich BayVGH, 12.04.2016 — 11 B 15.2180 —, juris Rn. 21; BayVGH,
26.11.1998 — 11 B 95.2934 —, juris Rn. 56; BayVGH, 11.05.1999 — 11 B 97.695 —,
juris Rn. 32; BVerwG, 04.06.1986 — 7 C 76/84 —, juris Rn. 14.

26 VGH BW, 17.07.2018 — 10 S 2449/17 —, juris Rn. 33; BVerwG, 04.06.1986 — 7 C
76/84 —, juris Rn. 14.
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Tabelle 18: Vorauswahl an Prifabschnitten mit gegebenen akustischen Kriterien
fur eine etwaige Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

Larmaktionsplan StraBenabschnitt (mit Lirmbrennpunktnummer)

Runde IV S11 Neubrandenburger StralRe, Abschnitt Bahniibergang bis Tessiner Stralle

16.04.2025 S12 Mihlendamm, Abschnitt Neubrandenburger StraRe bis Miihlendamm 16

S14 Am Strande, Abschnitt Lagerstralle bis Grubenstralle

S15 Am Strande, Abschnitt Grubenstralte bis Warnowstralle

S24 Arnold-Bernhard-Strafle, Abschnitt Am Végenteich bis Wismarsche Stralle

S30 Holbeinplatz und Libecker Strafe, Abschnitt Karl-Marx-StralRe bis Kabutzenhof

S31 Warnowufer, Abschnitt Kabutzenhof bis Am Kanonsberg

S32 NobelstralRe, Abschnitt Stidring bis MajakowskistralRe

S34 Rennbahnallee, Abschnitt Satower Straf3e bis Tannenweg

S37 Hamburger StralRe, Abschnitte Kuphalstra3e bis Karl-Marx-Straflie

S47 Ernst-Barlach-StralRe, Abschnitt Miihlendamm bis BleicherstralRe

2. Schritt: Eingrenzen der Vorauswahl

Die vorangestellt identifizierten Stralien werden in einer zweiten Bearbeitungs-
stufe hinsichtlich ihrer verkehrlichen Belange einer weiteren Prifung unterzo-
gen. Diese Priifung ist nicht abschlieBend. Uber Ausschlusskriterien wird die
Vorauswahl der Prufabschnitte fur Tempo 30 lediglich weiter eingegrenzt.

Der endgultige Abwagungsprozess obliegt alleinig der fiir die Strale zustandi-
gen StraRenverkehrsbehérde. Sie ist es auch, die nach Abwagung aller Be-
lange auf Basis der Strallenverkehrsordnung und zugehdriger Verwaltungsvor-
schriften und Richtlinien eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit anordnen kann.

Die im Rahmen des Larmaktionsplans durchgefiihrten Schritte zur Auswahl der
Prifabschnitte dienen dementsprechend ausschlief3lich der Vorauswahl ggf. ge-
eigneter Abschnitte und der Vorbereitung des strallenverkehrsbehérdlichen Ab-
wagungsprozesses.

In Anlehnung an die StralBenverkehrsordnung und zugehdrigen Verwaltungs-
vorschriften und Richtlinien werden folgende Ausschlusskriterien abwagungsre-
levanter Belange fir Tempo 30 definiert.

Berticksichtigung der verkehrlichen Bedeutung

Mit der Novelle der StVO missen Verkehrsmalinahmen nun nicht mehr primar
der Leichtigkeit des Verkehrs dienen. Sie ist zwar weiterhin ein Abwagungsfak-
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tor, Klima- und Umweltschutz kdnnen aber starker gewichtet sein als das Inte-
resse an freiem Verkehrsfluss. Je drangender das Umweltproblem, desto héher
sein Gewicht in der Abwagung.

Der aufere und innere Tangentenring sowie die zufiihrenden Erganzungsstra-
Ren Rovershager Chaussee, Tessiner Stralke, Neubrandenburger Stralte, No-
belstralle, Stdring, Satower Stralle, Hamburger Stral3e und An der Stadtauto-
bahn haben eine gehobene verkehrliche Bedeutung fir die Hanse- und Univer-
sitétsstadt Rostock. Darlber hinaus ist die aus dem ersten Bearbeitungsschritt
verbleibende Stral’e Rennbahnallee dem stadtischen Vorrangnetz zuzuordnen.
All diese Strallen nehmen einen grof3en Teil des Durchgangs- und innerstadti-
schen Verkehrs auf, dienen der verkehrlichen Entlastung des Ubrigen Strallen-
netzes und sichern die Kfz-Erreichbarkeit, insbesondere fiir den Wirtschaftsver-
kehr, zentraler Bereiche der Stadt. Zur Berlicksichtigung der gehobenen ver-
kehrlichen Bedeutung dieser Straflen kann in begriindeten Fallen die Tempo 30
Anordnung auf die Schwachverkehrslasten (22 bis 6 Uhr) erfolgen.

Ob und inwiefern in Bezug auf die aus dem ersten Bearbeitungsschritt verblie-
benen Strallenabschnitte begriindete Falle einer Unvereinbarkeit mit der ver-
kehrlichen Bedeutung vorliegen, bedarf einer (verkehrs)rechtlichen Beurteilung
durch die StralRenverkehrsbehoérde. Diese ist aufgrund der Komplexitat und der
fur den Larmaktionsplan geltenden zeitlichen und finanziellen Rahmenbedin-
gungen nicht leistbar. Folglich wird lediglich auf mégliche Konflikte hingewiesen
und ein Prifauftrag fur weitere, im Anschluss an den Larmaktionsplan zu erfol-
gende Untersuchungen gegeben. Sie betreffen alle aus dem ersten Bearbei-
tungsschritt verbleibenden Strafien.

Verkehrsverlagerungseffekte

Ein Abschnitt wird fir die weitere Priifung dann ausgeschlossen, wenn mit der
Tempo 30 Regelung im Prifabschnitt eine Verkehrsverlagerung auf andere
Netzteile in akustisch relevantem Mal3 zu erwarten ist. Hierzu erfolgt fur jeden
einzelnen Prufabschnitt eine fachliche Einschatzung, ob potenzielle Aus-
weichstrecken vorhanden sind und Verlagerungseffekte in akustisch relevantem
Mal eintreten werden (vgl. Tabelle 19).

Tabelle 19: Einschatzung zu mdglichen Verkehrsverlagerungseffekten durch
Geschwindigkeitsreduzierungen (Vred) in den Stralenabschnitten

StraBenabschnitt Einschétzung hinsichtlich zu erwarten- Ausschluss

(mit Larmbrennpunktnr.) der Auswirkungen auf Alternativrouten Geschw.-Red.

S11  Neubrandenburger Keine Alternativrouten im Nebennetz vor-  nein

Stral3e, Abschnitt handen. Auch im Netzzusammenhang mit
Bahnibergang bis  angrenzenden Prifabschnitten (S 12) er-
Tessiner Stralle geben sich keine erwartbaren Verkehrs-

verlagerungen auf andere Netzteile.
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StraBenabschnitt Einschétzung hinsichtlich zu erwarten- Ausschluss
(mit Larmbrennpunktnr.) der Auswirkungen auf Alternativrouten Geschw.-Red.
S12  Mihlendamm, Ab- Keine Alternativrouten im Nebennetz vor-  nein
schnitt Neubranden- handen. Auch im Netzzusammenhang mit
burger StralRe bis anderen Priifabschnitten (S 11, 47) erge-
Mihlendamm 16 ben sich keine erwartbaren Verkehrsverla-
gerungen auf andere Netzteile.

S14 Am Strande, Ab- Keine Alternativrouten im Nebennetz vor-  nein, aber
schnitt Lagerstralle  handen (parallel verlaufende Stralen sind Prifbedarf
bis Grubenstralle Bestandteil Tempo 30-Zone). Im Netzzu-

sammenhang mit den Prifabschnitten S
15, 30, 31 und 37 ergeben sich mdglicher-
weise Reisezeitvorteile und Verkehrsverla-
gerungen auf andere Netzteile.

S15 Am Strande, Ab- Keine Alternativrouten im Nebennetz vor-  nein, aber
schnitt Gruben- handen (parallel verlaufende StralRen sind Prifbedarf
stral3e bis Bestandteil Tempo 30-Zone). Im Netzzu-
WarnowstralRe sammenhang mit den Priifabschnitten S

14, 30, 31 und 37 ergeben sich mdglicher-
weise Reisezeitvorteile und Verkehrsverla-
gerungen auf andere Netzteile.

S24  Arnold-Bernhard- Keine Alternativrouten im Nebennetz vor-  nein
Straflie, Abschnitt handen. Auch im Netzzusammenhang mit
Am Vogenteich bis  anderen Prifabschnitten (S 22, 26) erge-

Wismarsche Strale ben sich keine erwartbaren Verkehrsverla-
gerungen auf andere Netzteile.

S30 Holbeinplatz und Keine Alternativrouten im Nebennetz vor-  nein, aber
Libecker Stralle, handen (parallel verlaufende Stralen sind Priifbedarf
Abschnitt Karl-Marx- Bestandteil Tempo 30-Zone). Im Netzzu-

Stralle bis Kabut- sammenhang mit den Prifabschnitten S

zenhof 14, 15, 31 und 37 ergeben sich moglicher-
weise Reisezeitvorteile und Verkehrsverla-
gerungen auf andere Netzteile.

S31  Warnowufer, Ab- Keine Alternativrouten im Nebennetz vor-  nein, aber
schnitt Kabutzenhof handen (parallel verlaufende Stralen sind Prifbedarf
bis Am Kanonsberg Bestandteil Tempo 30-Zone). Im Netzzu-

sammenhang mit den Prifabschnitten S
14, 15, 30 und 37 ergeben sich moglicher-
weise Reisezeitvorteile und Verkehrsverla-
gerungen auf andere Netzteile.

S32 Nobelstralte, Ab- Keine Alternativrouten im Nebennetz vor-  nein
schnitt Sudring bis ~ handen. Auch im Netzzusammenhang er-
Majakowskistraflie geben sich keine erwartbaren Verkehrs-

verlagerungen auf andere Netzteile.

S34 Rennbahnallee, Ab- Keine Alternativrouten im Nebennetz vor- nein
schnitt Satower handen. Auch im Netzzusammenhang er-
Stralle bis Tannen- geben sich keine erwartbaren Verkehrs-
weg verlagerungen auf andere Netzteile.

S37 Hamburger StralRe, Keine Alternativrouten im Nebennetz vor-  nein, aber
Abschnitte Kuphal-  handen (parallel verlaufende Stral3en sind Prifbedarf
stral3e bis Karl- Bestandteil Tempo 30-Zone). Im Netzzu-

Marx-Stralle sammenhang mit den Prifabschnitten
S 14, 15, 30 und 31 ergeben sich mdglich-
erweise Reisezeitvorteile und Verkehrs-
verlagerungen auf andere Netzteile.

S47  Ernst-Barlach- Keine Alternativrouten im Nebennetz vor-  nein

Strale, Abschnitt

handen. Auch im Netzzusammenhang mit




StraBenabschnitt Einschétzung hinsichtlich zu erwarten- Ausschluss
(mit Larmbrennpunktnr.) der Auswirkungen auf Alternativrouten Geschw.-Red.

Muhlendamm bis anderen Prifabschnitten (S 12, 24) erge-
Bleicherstrale ben sich keine erwartbaren Verkehrsverla-
gerungen auf andere Netzteile.

Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung

Um die Stetigkeit des Kfz-Verkehrs zu wahren, muss eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit auf 30 km/h in den Priifabschnitten immer mit der (vorhandenen)
Lichtsignalkoordinierung vereinbar sein.

Die Prufung auf Vereinbarkeit erfolgt aufgrund der Komplexitat dieses Verfah-
rens und der fir den Larmaktionsplan geltenden Rahmenbedingungen nicht in-
nerhalb der Larmaktionsplanung. Es wird lediglich auf mégliche Konflikte hinge-
wiesen und ein Prifauftrag fir weitere, im Anschluss an den Larmaktionsplan
zu erfolgende Untersuchungen gegeben. In die Betrachtung gehen auch jene
StraBenabschnitte ein, fir die in den letzten Jahren eine Anpassung der LSA-
Koordinierung vorgenommen wurde.

Fir den Uberwiegenden Teil der aus dem ersten Bearbeitungsschritt resultie-
renden StralBenabschnitte besteht ein Prifbedarf infolge bestehender und /
oder in den letzten Jahren angepasster LSA-Koordinierungstrecken. Einzig un-
bedenklich ist die Neubrandenburger Stralle im Abschnitt Bahniibergang bis
Tessiner Stral3e, da hier innerhalb des Abschnittes keine Lichtzeichenanlagen
vorliegen.

Mindestabschnittslange

Um larmverursachende Unstetigkeiten im Verkehrsablauf zu vermeiden, wer-
den Mindestabschnittslangen von 300 m definiert. Dies flhrt zum Ausschluss
der StralRenabschnitte Ernst-Barlach-Stral’e, Abschnitt Miihlendamm bis Blei-
cherstralRe sowie Mihlendamm, Abschnitt Neubrandenburger Stral3e bis Mih-
lendamm 16.

Vereinbarkeit mit dem o6ffentlichen Verkehr

Ist auch der 6ffentliche Verkehr von einer Tempo 30-Anordnung betroffen, kann
dies zu einer Verlangerung der Fahrzeit fuhren. Der Ausschluss eines Prifab-
schnittes muss in Erwagung gezogen werden, wenn durch die Fahrzeitverlan-
gerung Anschlisse nicht mehr gehalten werden kénnen, d.h. Qualitatseinbufen
fur den Fahrgast entstehen und / oder ein Mehrbedarf an Personal und Fahr-
zeugen erforderlich wird und somit negative wirtschaftliche Effekte fir den
OPNV eintreten.

Die Prifung auf Vereinbarkeit kann aufgrund der Komplexitat dieses Verfahrens
und der fiir den Larmaktionsplan geltenden finanziellen Rahmenbedingungen
nicht innerhalb der Larmaktionsplanung erfolgen. Es wird lediglich auf mogliche
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Hanse- und Universi- Konflikte hingewiesen und ein Prifauftrag fir weitere, im Anschluss an den
tatsstadt Rostock Larmaktionsplan zu erfolgende Untersuchungen gegeben.
Larmaktionsplan

Unkritisch in Bezug auf den 6ffentlichen Verkehr sind die aus dem ersten Bear-
beitungsschritt verbliebenen Stralenabschnitte

Runde IV

16.04.2025
S14 Am Strande, Abschnitt Lagerstralie bis Grubenstralie

(kein OPNV vorhanden),

S15 Am Strande, Abschnitt Grubenstralle bis Warnowstralte
(kein OPNV vorhanden),

S31 Warnowufer, Abschnitt Kabutzenhof bis Am Kanonsberg
(kein OPNV vorhanden),

S34 Rennbahnallee, Abschnitt Satower Strale bis Tannenweg
(StraBenbahn stralRenbegleitend auf besonderem Bahnkorper).

Ein Prufbedarf besteht infolge gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf einer Fahr-
bahn verkehrender Bus- bzw. Strallenbahnlinien flr die aus dem ersten Bear-
beitungsschritt verbliebenen Strallenabschnitte bzw. Larmbrennpunkte

Tag- und Nachtstunden betreffend:

- S11 Neubrandenburger Stral3e,
Abschnitt Bahnlibergang bis Tessiner Stral3e,

- 812 Mihlendamm,
Abschnitt Neubrandenburger Stral’e bis Miihlendamm 16,

- S24 Arnold-Bernhard-Stral3e,
Abschnitt Am Végenteich bis Wismarsche Stralie,

Nachtstunden betreffend (22 bis 6 Uhr):

- S30 Holbeinplatz und Libecker Stralle,
Abschnitt Karl-Marx-Straf3e bis Kabutzenhof,

- S32 Nobelstralle, Abschnitt Stdring bis Majakowskistralle,

- S37 Hamburger Stral’e, Abschnitte KuphalstralRe bis Karl-Marx-Stral3e,
Tagstunden betreffend (6 bis 22 Uhr):

- S47 Ernst-Barlach-Stral3e, Abschnitt Mihlendamm bis Bleicherstralle.

Die nach der Verabschiedung des Larmaktionsplans erforderliche stral’enver-
kehrsrechtliche Priifung sollte eine detaillierte Betrachtung der Auswirkungen
der Tempo 30-Regelungen auf den 6ffentlichen Verkehr vornehmen. Nur so
sind die tatsachlich eintretenden und von den einzelnen Priifabschnitten ausge-
henden Auswirkungen darstellbar.
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Existenz geeigneterer oder gleichwertiger MaRnahmen

StralRenverkehrsrechtliche MafRnahmen sollen kein Ersatz fur technisch mdégli-
che und finanziell tragbare bauliche oder andere MaRnahmen sein, sondern in
ein Konzept zur Larmbekampfung eingebunden werden. Nach den Larmschutz-
Richtlinien-StV ist stets diejenige Malknahme vorzuziehen, die den geringsten
Eingriff in den StraBenverkehr darstellt.

Die Wirkungsabschéatzung zeigt, dass Abschnitte an denen andere weiter zu
prifende MaRnahmen vorhanden sind, nicht zu einer Unterschreitung der Larm-
werte fuhren. Daher sind keine geeigneteren oder gleichwertigen Malnahmen
vorhanden.

Zusammenfassung der Ergebnisse des Priifverfahrens

Die Larmbrennpunkte wurden anhand der o. g. Belange gepruft und fir eine
mogliche Geschwindigkeitsreduzierung qualitativ abgewogen. Abbildung 19,
Tabelle 20 und Anlage 3 zeigen die Vorprifungsergebnisse fir die aus dem
ersten Bearbeitungsschritt verbliebenen Stralienabschnitte bzw. Larmbrenn-
punkte.

Ausgeschlossen wurden infolge der Abschnittslange die Strallenabschnitte
Muhlendamm, Abschnitt Neubrandenburger Stralle bis Mihlendamm 16 sowie
Arnold-Bernhard-Strale, Abschnitt Am Vogenteich bis Wismarsche Stralde. Fur
alle 9 weiteren aus dem ersten Bearbeitungsschritt verbliebenen Strallenab-
schnitte bzw. Larmbrennpunkte bestehen weitere Priifbedarfe fir eine Anord-
nung von Tempo 30 in den Tag- und / oder Nachtstunden.

Tabelle 20: Ubersicht der Vorpriifungsergebnisse der Anwendung der
abwagungsrelevanten Belange fiir Tempo 30
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27 Es gibt weiter zu priifende MaRnahmen. Sie sind jedoch nicht ausreichend zur Larm-
minderung.
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Abbildung 19: Vorprifungsergebnisse der Anwendung der abwagungsrelevanten
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4.4 StraBenraumumgestaltung

Bei vier- oder mehrspurigen Fahrbahnen mit geringer Auslastung oder Stral3en-
abschnitten mit Gberbreiten Fahrstreifen kann durch eine Umgestaltung des
StraBenraums eine Larmminderung erzielt werden. Dabei kann die Anzahl der
Fahrstreifen oder die Fahrbahnbreite reduziert werden, um die Seitenrdume zu
erweitern und den Abstand zwischen der Larmquelle und der Hausfassade zu
erhdhen und so die Pegel am Immissionsort zu verringern. Eine auf die Kfz-
Menge abgestimmte Fahrbahnbreite und -aufteilung hat aullerdem eine zusatz-
liche pegelmindernde Wirkung, da ein stetiger Verkehrsfluss zu einer Reduzie-
rung der Anfahrts- und Abbremsgerausche fuhrt.

Potentiale fur eine Umgestaltung bestehen grundsatzlich an Strallen mit mehr
als 2 Fahrstreifen und einem durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen
von weniger als 21.000 Kfz / 24h oder an Strallenabschnitten mit Uberbreiten
Fahrbahnen (mehr als 7 m bei zwei Fahrstreifen).28

Neben einer Reduzierung der Larmpegel, kdnnen sich aus einer Stralenraum-
gestaltung auch folgende weitere Synergieeffekte ergeben:

® Qualitative Aufwertung des StraRenraumes als Aufenthaltsort fir die Bevol-
kerung,

28 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Richtlinien fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06)
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Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Gestaltungselemente wie Mittelin-
seln und

Angebotsverbesserung fir den Full- und Radverkehr, z. B. breitere Ful3-
und Radwege.

Die Ausbauzustande wurden vor Ort erfasst. Die Verkehrsmengen wurden der
Larmkartierung entnommen. Unter Bericksichtigung der Ausbauzustande und
der vorhandenen Verkehrsmengen sind an folgenden Stral3e Potentiale vorhan-
den (Abbildung 21):

Tessiner Strale (S10)

Der Ausbauzustand mit 4 Fahrstreifen im Querschnitt liegt auf der Tessiner
Straf3e Uber den verkehrlichen Anforderungen des flieRenden Kraftfahr-
zeugverkehrs (bis zu 20.000 Kfz/24h).

Durch die Reduzierung der Anzahl der Fahrstreifen auf 2 Fahrstreifen im
Querschnitt ist die Verlegung des Radweges vom benutzungspflichtigen
Radweg auf dem Gehsteig auf die Fahrbahn mdéglich. Die Umgestaltung ist
ohne Versetzen der Borde maoglich. Der Kfz-Verkehr riickt in beiden Fahrt-
richtungen weiter von den angrenzenden Wohngebauden ab.

Im Bereich der Knotenpunkte sind Sonderlésungen (zusatzliche Abbiege-
fahrstreifen) erforderlich.

Goerdelerstralie (S40)

Der Ausbauzustand mit 3 Fahrstreifen (2 Fahrstreifen Richtung Norden, 1
Fahrstreifen Richtung Suiden) liegt tiber den verkehrlichen Anforderungen
des flielenden Kraftfahrzeugverkehrs (bis zu 10.600 Kfz/24h).

Durch die Reduzierung der Anzahl der Fahrstreifen auf 2 Fahrstreifen im
Querschnitt ist die Anlage eines Radfahrstreifens zumindest in eine Rich-
tung mdglich. Die Umgestaltung ist ohne Versetzen der Borde moglich. Der
Kfz-Verkehr riickt weiter von den angrenzenden Wohngebauden ab.

Im Bereich der Knotenpunkte sind Sonderlésungen (zusatzliche Abbiege-
fahrstreifen) erforderlich.

Derzeit erfolgt eine Uberplanung des gesamten Verkehrsraumes im Zusam-
menhang mit der TRAM WEST

Siidring (S61)

Der Ausbauzustand mit 4 Fahrstreifen liegt Uber den verkehrlichen Anforde-
rungen des flieBenden Kraftfahrzeugverkehrs (bis zu 21.000 Kfz/24h).



Durch die Reduzierung der Anzahl der Fahrstreifen auf 2 Fahrstreifen im
Querschnitt ist die Verlegung des Radweges im Seitenraum auf die Fahr-
bahn maoglich. Die Umgestaltung ist ohne Versetzen der Borde mdglich. Der
Kfz-Verkehr riickt weiter von den angrenzenden Wohngebauden ab.

Im Bereich der Knotenpunkte sind Sonderlésungen (zusatzliche Abbiege-
fahrstreifen) erforderlich.

Am Vogenteich (S64)

Auch in der Stral’e Am Vogenteich zwischen August-Bebel-Stralie bis
Doberaner StralRe / Schrdoderplatz wéare eine Umgestaltung denkbar. Im Zu-
sammenhang mit den benachbarten StralRenabschnitten und den dortigen
Verkehrsmengen macht eine Umgestaltung auf dem rund 220 m kurzen Ab-
schnitt keinen Sinn.

Aufgrund der aktuellen umfangreichen BaumafRnahmen an und in Stralenkor-
pern, werden diese Prifempfehlungen in Stufe IV zurlickgestellt.

4.5 Verstetigung des Verkehrsflusses

Die Verstetigung des Verkehrsflusses zielt darauf ab die Anfahr- und Abbrems-
gerausche an Knotenpunkten zu reduzieren. Dies kann durch eine Lichtsignal-
koordinierung oder den Ersatz von lichtsignalisierten Knotenpunkten zu Kreis-
verkehren erreicht werden. Das Ergebnis zeigt Abbildung 21:

Lichtsignalkoordinierung

In Rostock gibt es rund 200 Lichtsignalanlagen. Die Lichtsignalanlagen auf den
Hauptachsen sind bereits koordiniert (Abbildung 20). Die Koordinierungen wer-
den je nach Notwendigkeit Uberprift und angepasst. Auf der Berthold-Brecht-
StralRe liegt die Prioritat nicht auf dem Kfz-Verkehr, sondern auf dem Umwelt-
verbund. Der Kfz-Verkehr soll die Stadtautobahn nutzen.

An folgenden StralRen sind Uberarbeitungen geplant:
L132 Nobelstrake: Uberarbeitung nach Deckenerneuerung 2024/2025,

L22 Holbeinplatz bis A19: Uberarbeitung wegen zuséatzlicher LSA erforder-
lich,

L132 Satower Str.: Uberarbeitung im Zuge der grundhaften Erneuerung,
L22 Hinrichsdorfer Strale: Uberarbeitung 2025/2026 geplant,

L39 Tessiner StralRe: Uberarbeitung nach Abschluss Gewerbeentwicklung
bei A19 geplant.
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Fir die weiteren Larmbrennpunkte wird eine bedingte Prifempfehlung zur
Uberpriifung der Koordinierung ausgesprochen. Eine Uberpriifung sollte nach
Einschatzung der Verkehrssteuerung erfolgen.

Abbildung 20: Lage der Lichtsignalkoordinierungen

Lichtsignalanlagen der Hanse- und Universitdtsstadt Rostock Ah
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Knotenpunktumgestaltung

Lichtsignalisierte Knotenpunkte kdnnen unter bestimmten Voraussetzungen zu
Kreisverkehren umgebaut werden und so die von Lichtsignalanlagen ausgel6s-
ten Anfahrts- und Abbremsgerausche mindern. Auch die Minimierung und Ver-
stetigung der Fahrgeschwindigkeiten im Annaherungsbereich eines Kreisver-
kehrs haben eine positive Wirkung auf die Pegelwerte im Umfeld des Knoten-
punkts. Weitere Vorteile von Kreisverkehren sind — eine richtige Anwendung vo-
rausgesetzt — eine héhere Verkehrssicherheit und auf lange Sicht geringere Un-
terhaltungskosten gegentiber lichtsignalisierten Knotenpunkten.

Trotz dieser Vorteile kdnnen Kreisverkehre innerorts nur unter bestimmten Be-
dingungen als Mallnahme eingesetzt werden. Zum einen missen die Knoten-
punkte ausreichend dimensioniert sein, da kleine Kreisverkehre je nach Ver-
kehrsbelastung einen Aufiendurchmesser von 26 m bis 40 m haben. Zusatzlich
muss die Summe des aus allen Knotenpunktzufahrten zufiilhrenden Verkehrs
fur einen kleinen Kreisverkehr eine Gesamtverkehrsstarke zwischen 14.000 und
25.000 Kfz/24h haben, um eine Abwicklung mit geringen Wartezeiten zu garan-
tieren.2° Auch Knotenpunkte, die Bestandteil einer Lichtzeichenkoordinierung
sind oder StralBenbahnverkehr vorweisen, sind generell nur bedingt fir den Um-
bau zum Kreisverkehr geeignet.

Um Aussagen treffen zu kénnen, ob an den lichtsignalisierten Knotenpunkten
der Larmbrennpunkte der Umbau zu einem Kreisverkehr mdglich ware, wurde
fur diese verbliebenen Knotenpunkte mit Hilfe von Luftbildern die fur die lichtsig-
nalisierten Knotenpunkte vorhandenen und fiir einen kleinen Kreisverkehr not-
wendigen Platzverhaltnisse zwischen den Borden abgeschatzt. So wurde be-
rucksichtigt, dass auch nach dem Umbau Flachen fur FulRganger bereitstehen.
Stehen an einem lichtsignalisierten Knotenpunkt weniger als 26 m fur den Au-
Rendurchmesser zwischen den Borden zur Verfligung, ist dieser nicht zum Um-
bau geeignet.

Basierend auf diesen Kriterien verfigt ausschlieBlich der Knotenpunkt
Tschaikowskistralle / Kopernikusstralle tber ein mogliches Umbaupotential.
Fur die Umgestaltung liegt eine Machbarkeitsstudie vor. Auf Grund der erhebli-
chen Eingriffe in den Baumbestand Iasst sich diese Maflnahme umweltrechtlich
nicht rechtfertigen.

Runde llI identifizierte Prifbedarf fir den Knotenpunkt Tschaikowskistralie /

Handelstralle. Entsprechend der in der Larmkartierung hinterlegten Verkehrs-
mengen haben sich fiir diese Betrachtung relevante Anderungen ergeben. Die
Verkehrsstarken in den Zufahrten liegen bei rund 27.000 Kfz / 24 h und damit

29 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe
StralRenentwurf: Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006.
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Uber den Richtwerten. Daher wird in Runde IV keine weitere Priifempfehlung
ausgesprochen.

4.6 Aktiver Schallschutz

Schallabschirmende MalRnahmen wie der Bau von Schallschutzwanden, Larm-
schutzwallen, schalldampfenden Bebauungen oder Gelandeprofilierungen kén-
nen die Larmausbreitung effizient eindammen und eine mogliche Reduktion der
Larmbelastung von 10 bis zu 30 dB(A) erreichen. Diese Konstruktionen sind je-
doch aufgrund ihres Flachenbedarfs und der Trennungseffekte, sowie eventuel-
ler Reflexionen des Schalls, die die Larmwerte in gegenliberliegenden Wohnge-
bieten ansteigen lassen kénnten, vornehmlich fir den Gebrauch aufierorts ge-
eignet. Wird aktiver Larmschutz innerhalb von Ortschaften angewandt, muss
die Durchgangigkeit fir Fullgénger und Radfahrer sichergestellt sein, um nega-
tive Auswirkungen auf das Stadtbild zu unterbinden.

Die Larmaktionsplanung identifizierte bereits in den vergangenen Runde il in
der Tessiner Stralte, der Hamburger Strafe und der Libecker Stral3e Potential
fur Larmschutzwande. Fir die Tessiner Strale wurde eine Machbarkeitsstudie
und fur die Hamburger Stral3e eine Wirtschaftlichkeitsabschatzung erarbeitet.
Die Umsetzung der MaBRnahme ist in allen Fallen noch offen.

Die Empfehlung aus dem Larmaktionsplan, beidseitig der Tessiner Stralle eine
4 m hohe Larmschutzwand anzuordnen, ware gestalterisch und technisch
schwer umsetzbar. Die Larmberechnungen im Rahmen dieser Studie haben ge-
zeigt, dass auch mit geringeren Hohen (Nordseite 2,50 m, Stdseite 2,50 m und
3,0 m) grundsétzlich bereits ein ausreichender Schutz der angrenzenden Fas-
saden und Freiflachen erreicht werden kann.

Es wurden verschiedene Trassenvarianten untersucht und deren Auswirkungen
auf den Strallenraum und die angrenzenden Privatgrundstiicke bewertet. Ne-
ben verkehrlichen Belangen und genaueren Betrachtungen der Einmindungen
wurden naturschutzrechtliche und landschaftsékologische sowie stadtplaneri-
sche Aspekte mit betrachtet und Kosten abgeschéatzt. Fir die Nordseite kann
auf Grundlage der Studie eine technische und gestalterische Vorzugsvariante
erarbeitet werden, die dann detailliert weiter durchzuplanen ist. Fir die Sudseite
ist zunachst zu klaren, inwiefern fur die funf relevanten Adressen eine Larm-
schutzwand verhaltnismaRig ist."

Fur die Hamburger Stral3e erscheinen nach Einschatzung des Amtes fir Um-
welt- und Klimaschutz die Kosten fiir eine Larmschutzwand nicht verhaltnisma-
Rig fur die Anzahl an Betroffenen und es sollte in den weiteren Untersuchun-
gen auch geprift werden, ob Alternativen zu einer Larmschutzwand denkbar
sind.



Abbildung 21: Abwagungsergebnis StraRenraumumgestaltung, Verstetigung, und
Aktiver Schallschutz
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4.7 Passiver Schallschutz

Um die La&rmbelastung innerhalb von Wohnrdumen zu verringern, kdnnen zu-
satzlich zu den direkten Larmschutzmaflinahmen am Ursprungsort und entlang
der Ausbreitungswege auch bauliche Anderungen an den Gebauden selbst er-
folgen. Der Einsatz von passivem Schallschutz wie die Installation von schall-
dadmmenden Fenstern steht hier im Vordergrund, kann aber auch die Isolierung
von AuRenwanden und Dachern umfassen. Derartige Eingriffe haben das Ziel,
die Lautstarke innerhalb der Wohnrdume bei geschlossenen Fenstern zu sen-
ken.

Die Larmaktionsplanung ist auch ein langfristiger Beitrag zur Stadtentwicklung
und kann einen Beitrag zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat leisten. Daher soll-
ten andere Malinahmen gegenlber passiven Schallschutzmalinamen bevor-
zugt werden. Passiver Schallschutz ist keine Malnahme im Sinne der Umge-
bungslarmrichtlinie.

Prifbedarf flr passiven Schallschutz benennt der Larmaktionsplan in Runde IV
an Larmbrennpunkten ohne Handlungsoptionen bzw. an Larmbrennpunkten an
denen eine MaRnahmenumsetzung mittel- bis langfristig nicht umsetzbar ist.

Anzumerken ist, dass der Einbau von Schallschutzfenstern nur unter einge-
schrankten Bedingungen, wie beispielsweise bei Neubauten, verpflichtend vor-
genommen werden muss.
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5 MaBRnahmen im Schienenverkehr

Nachfolgend werden Handlungsansatze im Schienenverkehr (Stralenbahn, Ei-
senbahn) aufgezeigt.

5.1 StraBRenbahn

Der StraRenbahnverkehr ist nach dem Straenverkehr der zweit bedeutendste
Verkehrslarmerzeuger in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock. Betrachtet
man den Strallenbahnverkehrslarm jedoch in Relation zu seiner Verkehrsleis-
tung (beispielsweise in Personen-km) wird deutlich, dass er hinsichtlich der
Larmbelastung der Bevolkerung eher Teil der Lésung als Teil des Problems ist.

Die moglichen Malinahmen zur Senkung des Strallenbahnldarms setzen wie
beim Stralenlarm am Fahrweg, am Fahrzeug, im Betriebsablauf und am Schal-
lausbreitungsweg an (Tabelle 21). Zur Larmminderung im StralRenbahnverkehr
gibt es somit eine Vielzahl von méglichen Malinahmen.

Tabelle 21: Generelle MaRnahmen zur Larmminderung im Strafdenbahnverkehr

Larmminde-

Ansatz MaBnahmen im StraBenbahnverkehr .
rungswirkung

MaBRnahmen Gleisliberpriifung und -pflege (Schleifen) ++

am Fahrweg
Schwingungsdampfende Gleisart / Lagerung / +

Schienenstegdampfer

Tiefrillenherzstliicke an Weichen (lokal) ++
Schallabsorber +
Entdréhnung von Briicken ++
Gleisschmierung ++
MaBnahmen Uberpriifung der Rader auf Polygonbildung ++
am Fahrzeug
Larmarme Bremsen +
Lenkbare Radséatze +
Radschurzen +
Drehgestellentdréhnung +
Beschaffung larmarmer Fahrzeuge ++
Betriebliche Geschwindigkeitsreduzierung ++
MaBnahmen
Fahrerausbildung zur larmarmen Fahrweise +
MaBRnahmen Schallschutzwélle, Schallschutzwalle, Troglage, ++
am Ausbrei- Galeriebau, Tunnel
tungsweg

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung

Quelle: eigene Darstellung



Fir die Larmaktionsplanung im Strallenbahnverkehr ist die Stadt Rostock zu-

standig. Die Umsetzung der MalRnahmen erfolgt in Abstimmung mit der RSAG.

Die Umsetzung erfolgt sukzessiv entsprechend vorhandener Ressourcen und
Prioritaten.

Auf Grundlage der Larmaktionsplanung wurden durch die Rostocker Straften-

bahn AG im Zeitraum von 2017 bis 2021 verschiedene larmmindernde MalRnah-

men umgesetzt. Diese kdnnen nach Angaben der Stadt im Rahmen der Larm-
kartierung nach BUB:2021 nicht alle berlicksichtigt werden, da es sich haupt-

sachlich um Mafinahmen handelt, die nicht durch die Berechnungsvorschrift ab-

gedeckt sind. Jedoch kénnen die Malinahmen lokal durchaus zu einer Larm-
minderung beitragen.

In Runde IV werden die noch nicht umgesetzten Malknahmen der voran gegan-

genen Runden fortgeschrieben. Dies betrifft folgende StralRenbahnabschnitte:

Doberaner Platz/ Doberaner Stral’e/ Schroderplatz (Am Vogenteich bis Wis-

marsche Stralde):

Die Sanierung war urspriinglich voraussichtlich 2025 eingeordnet. Aller-
dings besteht eine zeitliche Abhangig von der Realisierung des Werftdrei-
ecks und den Planen zur Verkehrsflachenneuordnung/ Querschnittsande-
rung, daher erfolgt die Sanierung der Straflenbahntrasse voraussichtlich
deutlich spater.

Wismarsche Strale (Doberaner Str. bis Saarplatz):

Die Planung ist abhangig von der StralRenbahnnetzerweiterung. Die Sanie-

rung erfolgt im Zuge der Umsetzung der ganzheitlichen Uberplanung.

Parkstralle / Saarplatz (Wismarsche Str. bis Dethardingstralie):

Geplant ist die Sanierung des gemeinsam mit dem Bus genutzten Strecken-

abschnittes. In der Parkstrafl’e wurde ein Ersatz der Betonfahrbahn durch
Asphaltbelag bereits realisiert.

Richard-Wagner-Str./ Friedrich-Engels-Platz/ Rosa-Luxemburg-Stralle
(Ernst-Barlach-Str. bis Konrad-Adenauer-Platz):

Es ist ein grundhafter Um- / Ausbau des Streckenabschnittes (Ersatz der

Betonfahrbahn durch Asphaltbelag) geplant. In der Richard-Wagner-Stralle

wurde dies bereits in weiten Teilen realisiert. Die Umsetzung im verblei-
bende Abschnitt ist abhangig von stadtischen Mitteln.

Es erfolgt eine Prufung auf Einbau alternativer Materialien fir den Schie-
nenunterbau. Erkenntnisse aus dieser Mallnahme sollen als Referenz fir

einen Einbau in weiteren Strecken dienen. Langzeitergebnisse zu alternati-
ven Materialien (Schwellen) sind noch nicht belastbar, deshalb wurden sie

noch nicht verbaut.
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Im Jahr 2020 erfolgte die Sanierung der Rosa-Luxemburg-Stralle (Fried-
rich-Engels-Platz bis Wilhelm-Kilz-Platz) mit dem Einbau Gussasphalt (mit
Ausnahme der Gleismittelplatten).

5.2 Eisenbahn

Zustandig fur die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung an Eisenbahn-
strecken des Bundes mit mehr als 30.000 Zugen pro Jahr ist das Eisenbahn-
Bundesamt. Die Malnahmenumsetzung erfolgt durch die DB-Netz AG.

Der Eisenbahnlarm ist in Rostock der dritt haufigste Verkehrslarmverursacher.
Die Anzahl der betroffenen konnte durch verschiedene MaRnahmen wie dem
Verbot von Graugussbremsen reduziert werden.

Die Hanse- und Universitatsstadt hat sich in Runde IV in den Larmaktionsplan
der Eisenbahn entsprechend der vorhandenen Méglichkeiten mit einer Stellung-
nahme eingebracht. Aus der Bevoélkerung haben sich 17 Personen am Verfah-
ren beteiligt.

Der Larmaktionsplan sieht eine Larmsanierung an den Teilen der Strecken
6322 (km 69 bis 72,6), 6325 (km 113,8 bis 126,2), 6443 (km 0,9 bis 2,7) 6446
(km 29,7 bis 29,8) 6448 (km 8,0 bis 9,7 und km 11,3 bis 12,6) und 6449 (km 0,2
bis 0,4 und 0,6 bis 0,7) vor. Diese MaRnahmen haben eine mit 0,9 bzw. 3,3
eine niedrige Priorisierungskennziffer. Mit einer Umsetzung ist daher langfristig
zu rechnen.



6 Wirkungsprognose und Priifkatalog

Aufgrund der Vielzahl an MaRnahmen (Anlage 4) und der begrenzten Ressour-
cen sind die MaRnahmen zu priorisieren. Das Ergebnis — den Prufkatalog -
zeigt Anlage 5. Er listet alle Larmbrennpunkte und priorisiert die im Anschluss
der Larmaktionsplanung weiter zu prifenden MaRnahmen.

In die Wirkungsprognose, Bewertung und Priorisierung flieken die Aspekte Ent-
lastungswirkung und die Kosten ein. Der Umgang mit diesen Aspekten ist nach-
folgend erlautert. Uber diese Aspekte wurde abschlieRend eine Priorisierung
der Prufbedarfe erarbeitet.

Entlastungswirkung

Auf Grundlage der Larmkartierung (nach VBUB) wurden je Larmbrennpunkt die
Maximalpegel sowie die Anzahl der Betroffenen Personen im Bestand und im
Prognosefall bestimmt.

Den weiter zu prufenden MaRnahmen wurden basierend auf der aktuellen Stu-
dienlage Pauschalwerte zur Larmminderung zugewiesen (Tabelle 22). Uber ei-
nen Betroffenenvergleich wurde das absolute und relative Minderungspotenzial
abgeschatzt.

Um die Entlastungswirkung zu bewerten, geht die Anzahl entlasteter Personen
mit Loen > 65 dB(A) bzw. Lnignt > 55 dB(A) in die Abschatzung ein. Die Entlas-
tungswirkung wird wie folgt eingeschatzt:

gering: Anzahl entlasteter Personen < 50 Betroffene bzw. Malihahme wirkt
punktuell

mittel: Anzahl entlasteter Personen zwischen 50 und 150
hoch: Anzahl entlasteter Personen > 150

Zudem erfolgte eine Hochstufung um eine Stufe, wenn die Spitzenpegel im
Bestand uber 70 dB(A) am Gesamttag und 60 dB(A) in der Nacht liegen. Da-
mit wird dem Rechnung getragen, dass die Larmpegel relevant Gber den ge-
sundheitsrelevanten Schwellenwerten liegen.
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Hanse- und Universi- Tabelle 22: Larmminderungspotentiale und Umsetzungskosten der MalRnahmen

tatsstadt Rostock Larmminderungs-

Larmaktionsplan potential
Runde IV MaRBnahme (ca.-Angaben) Wirkung
Geschwindigkeitsreduzie-  -2,5 dB(A) durch-
16.04.2025 rungen géngig
Larmoptimierter Asphalt -2,5 dB(A) durch-
gangig
Stralenraumumgestaltung -1,0 dB(A) durch-
gangig
Larmschutz am Ausbrei- -10,0 dB(A) punktuell
tungsweg
Anpassung der bis -3,0 dB(A)%° punktuell
Koordinierung
Kreisverkehr bis -3,0 dB(A)*° punktuell

Aufwandsabschéatzung der Kosten

Die Kosten wurden auf Grundlage von Erfahrungswerten qualitativ abgeschatzt
(vgl. Tabelle 22). Eine konkrete Berechnung der Kosten erfolgte nicht.

Tempo 30 und Anpassungen von Lichtsignalkoordinierungen sind in der Regel
kostenglinstig umsetzbar. Gleichzeitig sind die Planungsaufwande gering. Die
Kosten fir die Gbrigen MalRnahmen (Larmmindernde Fahrbahnoberflachen,
Fahrbahnsanierungen, StraRenraumumgestaltungen, aktiver und passiver
Schallschutz) werden als hoch eingestuft.

Priorisierung

Die identifizierten Prufbedarfe werden auf Grundlage der Entlastungwirkung
und der Kosten priorisiert. Die Bedarfe werden wie folgt priorisiert:

Prufbedarf der 1. Prioritat:

Prufung erfolgt bereits im Rahmen eigenstandiger Planungen

hohe Entlastungswirkung, niedrige Kosten

Vorhandensein von Straflenschaden3!

Tempo 30, da durch die hohen Larmpegel (Loen > 70 dB(A); Lnight > 60
dB(A)) ein gebundener Anspruch besteht

Prufbedarf der 2. Prioritat:

30 Zuschlag an Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen in der Larmkartierung.

31 Schlechte Fahrbahnzusténde gehen nicht in die Kartierung ein. Sie fiihren zu héhe-
66 ren Larmpegeln als es die Kartierung ausgibt.



- mittlere/geringe Wirkung und geringe Kosten
Prifbedarf der 3. Prioritéat:

- geringe/mittlere Betroffenenzahl und hohe Kosten
Larmbrennpunkte ohne Prifbedarf in Runde IV

Der Larmaktionsplan identifiziert in Runde IV auch Larmbrennpunkte ohne
Prifbedarf. Dies ist mitunter darauf zurtckzufiuihren, dass bereits viele MaR-
nahmen wie larmmindernde Fahrbahnoberflachen umgesetzt wurden oder
die Schwerpunkte auf Bereiche mit besonders hohen Betroffenheiten (Ge-
schwindigkeitsreduzierungen) gesetzt wurden, um den zustandigen Stellen
mit einer fachlich geeigneten Priorisierung zu unterstitzen und einen Hand-
lungsfahrplan fiir die nachsten Jahre an die Hand zu geben. Ggf. werden fir
Larmbrennpunkte der Runde IV ohne Prifbedarf in Runde V Prifbedarfe
bspw. fiir Geschwindigkeitsreduzierungen identifiziert.
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7 Ruhige Gebiete

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG schreibt nicht nur die Sanierung
von Gebieten mit hoher Larmbelastung vor, sondern legt auch ein besonderes
Augenmerk auf den praventiven Schutz sogenannter Ruhiger Gebiete vor zu-
nehmender Larmbelastigung.

Die Bestimmungsmethode von Ruhigen Gebiete ist auf EU-Ebene und auch
vom deutschen Gesetzgeber nicht konkret definiert oder vorgegeben. Die letzt-
lich festgesetzten Ruhigen Gebiete sind allerdings bindend und mussen bei der
Abwagung zukiinftiger Planungen beriicksichtigt und geschiitzt werden.

Im Rahmen des Larmaktionsplans Runde Il (2012/13) wurden in Rostock Ru-
hige Gebiete erarbeitet. Grundlagen waren neben dem Flachennutzungsplan
auch die Larmkartierungen fiir den Kfz-, Strallenbahn- und Eisenbahnverkehr
sowie der IED-Anlagen sowie Hinweise aus der Bevdlkerung.

71 Gebietskulisse in Rostock

Die angewendeten Auswahlkriterien zeigt Tabelle 23. Rostock unterscheidet
zwischen Landschaftsraumen — ausgedehnte, naturbelassene Areale — und
Stadtoasen — kleine, fir die Naherholung in urbanen Zonen wichtige Bereiche.

Die Flachen wurden anhand von akustischen und nicht-akustischen Merkmalen
bestimmt. Fiir die Stadtoasen waren die nicht akustischen Kriterien flexibel an-
zuwenden.

In Runde IV schreibt die Stadt die Ruhigen Gebiete fort. Die Kriterien wurden in
einer Expertenrunde diskutiert und sind weiter gultig. Die Flachen wurden auf
Grundlage der Kriterien Uberprift. Abbildung 22 und Tabelle 24 zeigen das Er-
gebnis.

Tabelle 23: Auswahlkriterien fir Ruhige Gebiete
Kategorien der Ruhigen Gebiete Ballungsraum Rostock
Kriterien
Landschaftsraum Stadtoase
FlachengroRe > 100 ha 5 ha bis 100 ha
Ziel: eine Stadtoase je Stadt-

° bereich
S Einbeziehung der Bevdlke-
2 rungsdichte
3
<  Erholungsnut-  Wege, Aufenthaltsqualitat durch Banke, Liege- und Spielwie-
£  zung mit ent- sen, Spielplatze
g sprechender markante Griinanlagen

Ausstattung
kein motorisierter Verkehr innerhalb des Gebietes

Zuganglichkeit Zuganglichkeit fiir jedermann




Kriterien

Kategorien der Ruhigen Gebiete Ballungsraum Rostock

Landschaftsraum Stadtoase

Erreichbarkeit

durch OPNV
langfristig durch ruhige Ach-

Innerhalb der / des Stadtbe-
reiches

sen erreichbar, z.B. mit Fahr-

rad

Offentlichkeit

Bewertung durch die Anwohner als ruhiger Ort

o Larmindex Loen <50 dB(A) Abnahme des Lpen um min-
S destens 5 dB(A) vom héchst-
2 belasteten Randberiech zum
é Kernbereich
© Loen < 60 dB(A)

Abbildung 22: Ruhige Gebiete

Hansestadt Rostock
Larmaktionsplan
der Runde IV

Ruhige Gebiete
Bl Landschaftsraum

[ Stadtoase
B In Runde IV hinzugefigt
Bl in Runde IV entfernt

1 Diedrichshagen

2 Rostocker Heide

Sadtase

3 Parkstrae 15 Newer Friedhof

4 Seehafenblick 16 Lindenpark

5 Park Lichtenhagen 17 Kringelparkaraben
6 Park am Mihlenteich 18 Wallaniagen

7 Park am Fischerdorf 19 Riekdahier Wiesen
8 Park am Hundsburg 20 Tessiner Strafie
9 IGA-Park 21 Hinrichsdorfer

Strabe
11 Botanischer Garten 22 Am Hechtgraben
12 Bamstorfer Wakd

13 Wald Stadtheide

14 Westfriadhof

] Untersuchungsgebiet
Gebiude

Bl Gewasser

Kartengrundlage  Lirmkartierung der

Hansestadt Rostock
Bearbsitungsstand  April 2025
Malstab 1.60000

Kopsahagener St. 60-69, Haus © + 1407 Bedin
T +42 30 3020200 + de.ramboll comranzport

Anno-Susan Freimidh @rambell.com

Tabelle 24: Ruhige Gebiete
Nummer Typ Name
1 Landschaftsraum Diedrichshagen
2 Landschaftsraum Rostocker Heide
3 Stadtoase Parkstralie
4 Stadtoase Seehafenblick
5 Stadtoase Park Lichtenhagen
6 Stadtoase Park am Muhlenteich
7 Stadtoase Park am Fischerdorf
8 Stadtoase Park am Hundsburg
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Nummer Typ Name
9 Stadtoase IGA-Park
10 Stadtoase Schwanenteichpark
11 Stadtoase Botanischer Garten
12 Stadtoase Barnstorfer Wald
13 Stadtoase Wald Stadtheide
14 Stadtoase Westfriedhof
15 Stadtoase Neuer Friedhof
16 Stadtoase Lindenpark
17 Stadtoase Kringelparkgraben
18 Stadtoase Wallanlagen
19 Stadtoase Riekdahler Wiesen
20 Stadtoase Grinflache Tessiner Stralle
21 Stadtoase Grinflache Hinrichsdorfer Stralle
22 Stadtoase Am Hechtgraben
7.2 Hinweise zum Schutz und zur Entwicklung

ruhiger Gebiete

Grundlegende Voraussetzung fir den dauerhaften Schutz der ruhigen Gebiete
vor einer Zunahme des Larms ist ihre Berlcksichtigung in allen Planungen, die
potenziell die La&rmbelastung erhéhen kénnen. In der Praxis betrifft dies vor al-
lem die Bauleitplanung und die Verkehrsplanung.

Die ruhigen Gebiete sind von den zustandigen Behdrden in allen relevanten
Planungen als ein aus dem Larmaktionsplan resultierender Belang zu beach-
ten. Daraus resultiert beispielsweise eine Uberpriifung von Stadt- und Verkehrs-
planungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete (z. B. Verlar-
mung, Zerschneidung) oder die Prifung von Siedlungserweiterungen in ruhige
Gebiete hinein.

Darlber hinaus ist aus planerischer Sicht die Integration und Weiterentwicklung
des Aspektes ,Ruhige Gebiete“ mit benachbarten Disziplinen wie Landschafts-
planung oder Freiflachenentwicklung wiinschenswert, weil Mallnahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete in der Regel ein integriertes Vorgehen von Freiraum-,
Verkehrs- und Stadtplanung erfordern.

So gibt es neben dem Schutz der Ruhe verwandte Ziele wie die Sicherung von
Okologischen und klimatisch wertvollen Bereichen (zu denen viele ruhige Ge-
biete gehoren) oder die Erhéhung der allgemeinen Aufenthaltsqualitat in der
Stadt.
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Zusammenfassend konnen folgende Handlungsansatze zum Schutz und zur Hanse- und Universi-
Entwicklung der ruhigen Gebiete angewendet werden: tatsstadt Rostock
Larmaktionsplan

Bericksichtigung der ruhigen Gebiete in allen potenziell larmerhdhenden Runde IV

Planungen,

16.04.2025
Weiterentwicklung der ruhigen Gebiete im Zusammenhang mit der Stadt-

entwicklungs- und Landschaftsplanung, Freiflachenentwicklung usw.,

MaRnahmen zur besseren Erreichbarkeit der ruhigen Gebiete fir die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes (FuR, Rad, OPNV).

Daneben sind auch MaRnahmen mdglich, die ruhige Gebiete noch ruhiger ma-
chen oder larmerhéhende MalRnahmen in ihrem Umfeld kompensieren und da-
mit zu einer héheren Erholungsfunktion und Lebensqualitat in der Stadt beitra-
gen. Dazu gehoren beispielsweise landschaftsgestalterisch integrierte Larm-
schutzwalle und die Prifung von verkehrsbezogenen MalRnahmen im Umfeld
der Gebiete. Bei letztgenannten MalRnahmen missen jedoch die Wechselwir-
kungen mit bewohnten Bereichen beachtet werden.
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8 Offentlichkeitsbeteiligung

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie muss bei der Aufstellung eines Larmak-
tionsplans die Offentlichkeit klar, verstandlich und zugénglich informiert (Arti-
kel 9) und beteiligt werden.

Die Offentlichkeit sollte ,zu Vorschlagen fiir Aktionspléne gehért* werden (Arti-
kel 8 (7)) und ,rechtzeitig und effektiv* die Mglichkeit erhalten, an der Ausar-
beitung und der Uberpriifung der Aktionsplane mitzuwirken.

Das Verfahren muss transparent sein. Fir jede Phase der Mitwirkung sind ,an-
gemessene Fristen* und eine ,ausreichende Zeitspanne* einzuhalten. Zur Of-
fentlichkeit gehoren laut Richtlinie Verbande, Organisationen und Einzelperso-
nen. Die Hinweise aus der Offentlichkeit sind bei der Larmaktionsplanung zu
bertcksichtigen.

Beteiligung der Blirgerinnen

Die Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan fiir den Stralken-, Eisen-
bahn- und IED-Anlagen-Larm unterteilt sich in Runde IV in zwei Phasen. In
Phase eins hatten die Birger*innen im Mai 2023 die Moglichkeit Anmerkungen
zum Larm zu geben. In Phase zwei wird der Larmaktionsplan offentlich ausge-
legt und die Offentlichkeit kann sich duRern.

In Phase eins gingen 19 Rickmeldungen ein, die teilweise mehrere Larmquel-
len thematisierten. Von den 19 Riickmeldungen bezogen sich 13 auf den Stra-
Renverkehrslarm, vor allem an der Bundesautobahn 19 und den Zu- und Aus-
fahrtsstralen wie Dierkower Damm oder Sidring. Dies sind auch Larmbrenn-

punkte, die auf Grundlage der Larmkartierung identifiziert wurden.

Als Larmquelle wurde der durchfahrende Schwerverkehr in den Ortschaften in
Hafennahe wie Nienhagen benannt. Auch der vom Seehafen kommende Giter-
verkehr wird auf der Ostseite der Unterwarnow an manchen Stellen als stérend
empfunden. In diesem Bereich wurden auch Larmbrennpunkte identifiziert. Zwei
Ruckmeldungen meldeten rasende Motorrader.

Vier Rickmeldungen nannten die Gleise der Deutschen Bahn und vor allem die
Trasse zwischen der Innenstadt und Warnemiinde als stérende Larmquelle.
Larmstérungen durch den Strallenbahnverkehr gingen nur vereinzelt ein.

Zu den Rostocker Industrie- und Gewerbeanlagen gab es zwei Rickmeldun-
gen, die sich beide auf den Larm durch den Rostocker Hafen bezogen. Vor al-
lem dumpfe Gerausche in der Nacht werden als stérend empfunden.

Drei Teilnehmende meldeten Kleinflugzeuge und Helikopter liber der Rostocker
Innenstadt als zusatzliche Larmquelle.

Die Ruckmeldungen der Phase eins decken sich mit den Ergebnissen der Kom-
munalen Birgerinnen- und Birgerumfrage zu den Themen Umwelt und Verkehr
2021, die durch die Hanse- und Universitatsstadt Rostock durchgefihrt wurde.



Die o6ffentliche Auslegung in Phase zwei erfolgt vom 22.04. bis 09.05.2025. Hier
haben die Burgerlnnen die Mdglichkeit Anmerkungen und Hinweise zu geben.

Beteiligung von Verbdnden, Organisationen und Verwaltung

Der Larmaktionsplan wird von einer Projektlenkungsgruppe begleitet. Neben
Vertretern aus der Industrie- und Handelskammer, der Handwerkskammer und
der Rostocker Stralkenbahn AG nahmen auch Vertreter der Verwaltung teil. Die
Projektlenkungsgruppe traf sich am 28.05.2024 und am 04.03.2025. Dartber
hinaus erhalt die Projektlenkungsgruppe die Moéglichkeit zum Bericht Hinweise
und Anmerkungen zu geben. Die Abwagung zeigt Anlage 6.

In einer Expertengruppe wurden die Themen ,Ruhige Gebiete* und ,Geschwin-
digkeitsreduzierungen“ gesondert besprochen. An der Gruppe zum Thema ,Ru-
hige Gebiete“ nahmen am 18.09.2024 10 Personen aus der Stadtverwaltung
teil. Am 09.10.2024 nahmen an der Expertengruppe zum Thema ,Geschwindig-
keitsreduzierungen® 18 Personen der Industrie- und Handelskammer, der Hand-
werkskammer, der Rostocker StralRenbahn AG, des Landesamtes flr Straflen-
bau und Verkehr M-V, die Polizei und Vertreter der Verwaltung teil.

Weitere Beteiligungsformate

Fur die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung an Eisenbahnstreckens
des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig. Auch das Eisenbahn-
Bundesamt filhrt eine Beteiligung durch. Es richtete die Offentlichkeitsbeteili-
gung ebenso wie die Stadt Rostock auf zwei Zielgruppen aus: Zum einen sind
es die Burgerinnen und Birger sowie die Verwaltungen von Kommunen und
Ballungsraumen.

An der Offentlichkeitsbeteiligung nahmen 17 Blrgerinnen und Biirger teil. Die
Teilnehmenden fuhlen sich zu Hause taglich von Eisenbahnlarm betroffen. 15
Teilnehmende gaben an 12 Stunden und mehr betroffen zu sein. Zwei Teilneh-
mende gaben an 6 bis 12 Stunden von Larm betroffen zu sein. Weiterfihrende
Auswertungen kénnen dem Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes ent-
nommen werden. https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an_Schienen-
wegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html

Die Stadt Rostock beteiligte sich in Runde IV mit einer Stellungnahme zum
Larmaktionsplan.
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9 Zusammenfassung

Die Hanse- und Universitatsstadt schreibt mit Runde IV den Larmaktionsplan
turnusmanig gemal EG-Umgebungslarmrichtlinie fort. Der Larmaktionsplan ist
ein Handlungsfahrplan fir die nachsten Jahre, um den Larm zu reduzieren und
die Lebens- und Aufenthaltsqualitat weiter zur starken.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung gilt es, Bereiche mit potenziell gesund-
heitsgefahrdenden Larmbelastungen oberhalb von Lpen 65 dB(A) und Lnight

55 dB(A) aufzuzeigen und geeignete MalRnahmen zu entwerfen, um diese Be-
lastungen zu vermeiden oder zu verringern. Diese Malinahmen sind im An-
schluss weiter durch die entsprechenden Stellen zu priifen. Dies kann die Larm-
aktionsplanung wegen zeitlicher und finanzieller Ressourcen nicht leisten.

Durch StraRenverkehrslarmpegel im potenziell gesundheitsgefahrdenden Be-
reich (Loen > 65 dB(A) und Lnight > 55 dB(A)) sind in Rostock gemal Larmkartie-
rung am Gesamttag 9.370 Personen und nachts rund 11.000 Personen betrof-
fen. Fur den StralBenbahnlarm liegen die Betroffenheiten in diesem Bereich bei
1.900 Personen am Gesamttag und 3.140 Personen in der Nacht, fir den Ei-
senbahnlarm bei 115 Personen am Gesamttag und 445 Personen in der Nacht.
Die Larmkartierung weist fir die kartierten Anlagen der Industrie, Gewerbe und
des Seehafens keine Betroffenen oberhalb von Lpoen > 65 dB(A) und 5 Be-
troffene Lnignt > 55 dB(A) aus. Die Auswirkungen durch die Eisenbahn und die
Straflenbahn sind im Vergleich zum StralRenverkehr geringer, die Industrie- und
Hafenanlagen folgen an letzter Stelle.

Die Offentlichkeit, Interessenvertreter, Verbande und die Verwaltung wurde an
der Larmaktionsplanung beteiligt.

Die Larmaktionsplanung ist ein stetig fortlaufender Prozess. Der Gesetzgeber
schreibt turnusmaBig spatestens alle finf Jahre eine Uberpriifung und Uberar-
beitung der Larmkarten und Aktionsplane vor. Dies beinhaltet auch eine Infor-
mation Uber den Stand der Umsetzung der vorherigen Maflnahmen und Kon-

zepte zur Larmminderung.

MaRnahmen im StraBenverkehr

Im Ergebnis werden verschiedene Prifempfehlungen gegeben:
Fahrbahnsanierungen,
Einbau von larmmindernden Fahrbahnoberflachen,
die Reduzierung von Geschwindigkeiten in stark larmbelasteten Bereichen,

die Uberpriifung verkehrsverstetigender MalRnahmen durch die Optimierung
von Lichtsignalanlagen-Koordinierungen (Griine Wellen) und durch den Bau
von Kreisverkehrsplatzen,



der Bau von Larmschutzwanden und

strallenrdumlichen Malinahmen zur Erhéhung der Abstande zwischen Emis-
sions- und Immissionsort sowie zur Férderung des Fuf3- und Radverkehrs.

Die Umsetzung der MalRnahmen des Larmaktionsplans erfordert weitere Pri-
fungen sowie die Bereitstellung entsprechender personeller und finanzieller Mit-
tel.

Im Falle der im Larmaktionsplan enthaltenen Geschwindigkeitsreduzierung be-
inhaltet die weitere Priifung eine Einzelfallabwagung durch die StralRenver-
kehrsbehoérde sowie die Genehmigung durch das Landesamt fir Stral’enbau
und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern. Diese Einzelfallabwagung erfolgt sys-
tematisch nach Verabschiedung des Larmaktionsplans auf Grundlage der Prio-
risierung. Der Zeitrahmen der Durchfiihrung der Prifungen hangt u. a. von vor-
handenen personellen und finanziellen Kapazitaten der einzelnen Organisati-
onseinheiten ab.

Auch mit Umsetzung aller MalRnahmenoptionen werden die gesundheitsrele-
vanten Schwellenwerte nicht an allen Larmbrennpunkten unterschritten. In die-
sem Zusammenhang ist der Larmvermeidung in der Stadt- und Verkehrspla-
nung der Hanse- und Universitatsstadt Rostock ein groferes Gewicht einzurdu-
men. Entsprechende Handlungsmdglichkeiten zeigt der Larmaktionsplan auf,
mit ...

Handlungsstrategien zur Vermeidung von Kfz-Verkehr durch eine immissi-
onsgulinstige Stadtentwicklung (Stadt der kurzen Wege), betriebliches Mobili-
tatsmanagement und Parkraummanagement und

Méglichkeiten der Verkehrsverlagerung vom Kfz-Verkehr auf den Umwelt-
verbund mit Hilfe angebotsverbessernder Maflnahmen zur Férderung des
FuR-, Rad- und Offentlichen Verkehrs.

Diese bedeutenden strategischen Ansatze Vermeidung von Kfz-Verkehr und
Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf den Umweltverbund sind mit Malnahmen zu
untersetzen, umzusetzen und in der integrierten Gesamtverkehrsplanung, der
Luftreinhalteplanung, der Flachennutzungsplanung, dem Energie- und Klima-
schutzkonzept sowie der kommunalen Bauleit- und Verkehrsplanung zu berlck-
sichtigen.

MaRnahmen an den Eisenbahnstrecken

An den Eisenbahnstrecken in Rostock ist es u. a. durch das Verbot von Grau-
gussbremsen leiser geworden. Zudem hat die DB Netz AG das larmabhangige
Trassenpreissystem eingefiihrt, um auch bei anderen Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen eine Umrlstung voranzutreiben.

Einige Streckenabschnitte mit Auslésewertiiberschreitungen sind im freiwilligen
Larmsanierungsprogramm des Bundes enthalten. Da diese im bundesweiten
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Vergleich nur eine geringe Prioritat haben, sind MalRnahmen langfristig zu er-
warten.

MaRnahmen bei der StraBenbahn

Bei der Straltenbahn wurden in den vergangenen Jahren zahlreiche MalRnah-
men von der RSAG durchgeflihrt, die zu einer Verbesserung der Larmbetroffe-
nen gefiihrt haben. Hierzu zahlen unter anderem Sanierungsmaflnahmen wie
Bettungsverbesserungen und Schienenstegdampfungen. Zudem hat sich der
Anteil der leiseren Niederflurfahrzeuge in den letzten Jahren weiter deutlich er-
hoéht. Dieser Prozess der Larmminderung im Stralenbahnnetz der letzten Jahre
wird weiter fortgefiihrt.

Ruhige Gebiete

Inhalt der Larmaktionsplanung ist nicht nur die Entwicklung von larmmindern-
den Malnahmen in lauten Bereichen, sondern auch der vorsorgende Schutz
von bislang Ruhigen Gebieten. Die Gebietskulisse fiir Ruhige Gebiete in der

Hanse- und Universitatsstadt Rostock wurde aus der vorherigen Runde tber-
nommen und in einer Expertengruppe weiterentwickelt.
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