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1 Aufgabenstellung

1.1 Anlass und Ziel der Planung

Die Hansestadt Rostock beabsichtigt den Rahmenplan ,Barnstorfer Tannen” fiir den Bereich des
Rostocker Zoos unter Beteiligung von Fachplanern fur Landschafts- und Freiraumgestaltung und

Verkehrsplanung fir eine Fortschreibung vorzubereiten.

Die Fortschreibung begriindet sich im Wesentlichen auf eine erforderliche Aussage zur weiteren
raumlichen Entwicklung des Rostocker Zoos und einer daraus resultierenden und erforderlichen
Entscheidung Uber das Erbbaurecht des Zoos. Sie beinhaltet die raumliche Entwicklung sowie die
daraus entstehenden verkehrlichen Bedarfe der Zoobesucher sowie weiterer Bedarfe anderer
besuchsintensiver Einrichtungen und Veranstaltungen, insbesondere des flieBenden und ruhenden

motorisierten Individualverkehrs (im Weiteren miV).

Dabei sind die konzeptionellen Ansatze zur zukiinftigen Entwicklung der Zoologischen Anlage unter
dem Aspekt der Machbarkeit hinsichtlich der rdaumlichen Inanspruchnahme, der Ausweisung von
Vorsorgeflachen sowie der artenschutzrechtlichen Konflikte zu betrachten. Auf der Grundlage einer
geplanten Gesamtflacheninanspruchnahme seitens des Zoologischen Gartens Rostock gGmbH ist im
Rahmen einer umfassenden Potentialanalyse die Grundlage fur den konzeptionellen Ansatz der

Fortschreibung Rahmenplan zu legen.

Folgende Schwerpunkte der freiraumplanerischen Arbeit umfasst das Plandokument:

1. Bestandserfassung und Bewertung der freirdumlichen Strukturen
2. Potentialanalyse und Positionierung der Entwicklungsziele

3. Entwicklungskonzept als Grundlage fiir die Fortschreibung Rahmenplan

Mit der vorgesehenen Entwicklung des Zoos steigen dessen Attraktivitdit und somit auch die
Besucherzahl. Schwerpunkt der verkehrlichen Untersuchung wird deshalb sein, die mdgliche
Verkehrsentwicklung zu ermitteln und mit dem derzeitigen Angebot an Verkehrsinfrastruktur

abzugleichen und in einer Bilanz zu bewerten, wobei der Ist-Zustand (Bestand) einbezogen wird.

Den grofRten Einfluss auf eine Beurteilung der Verkehrsinfrastruktur (ibt dabei die Verkehrsart des

mlV aus.
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Die Untersuchung beinhaltet folgende Teile:

1. Entwicklung und Organisation des flieBenden und ruhenden Besucherverkehrs
2. Erweiterung und Optimierung des Parkleitsystems

3. Entwicklung des Stellplatzangebotes flr Zoobesucher

Im Einzelnen sind demnach die Kapazititen der Strallen und deren Nutzungsbedingungen im
unmittelbaren ErschlieBungsbereich des Zoos hinsichtlich einer optimalen Reisezeit und

hohen Verkehrsqualitat zu Gberprifen. Im Ergebnis der Untersuchung zur Verkehrsinfrastruktur wird
das vorhandene Parkleitsystem hinsichtlich der Verkehrsfiihrung zum Zoo geprift und ggf.

Empfehlungen zu inhaltlichen bzw. Standort bezogenen Erweiterung gegeben.

Das Angebot und die Nachfrage sowie die Attraktivitdit der fiir den Zoobesuch vorgehaltenen
Parkplatze werden ermittelt und bewertet. Ggf. erforderliche MaRnahmen zur Stellplatzerweiterung,
Umgestaltung, Verlagerung etc. werden entwickelt und deren Auswirkungen beschrieben und

bewertet.

Die Fortschreibung der Rahmenplanung wird aus zwei verschiedenen fachlichen Richtungen

betrachtet, die miteinander korrespondieren und sich in einem Planungsinstrument wiederfinden.

1.2 Leistungsbeschreibung

Landschafts- und freiraumplanerische Untersuchung

1. Bestandserfassung und Bewertung der freirdumlichen Strukturen

e Erfassung der raumlichen Situation unter Einbindung bestehender Planungsunterlagen fiir

den Zoologischen Garten Rostock gGmbH

e Analyse der Flacheninanspruchnahme unter Beriicksichtigung der nutzungs- und

eigentumsrechtlichen Belange und der damit verbundenen Angebotsstruktur

e Analyse der naturrdumlichen Gegebenheiten im Kontext der Festsetzung von

KompensationsmalRnahmen, Erfassung bestehender artenschutzrechtlicher Konflikte

e Analyse der stadtrdumlichen Einbindung und infrastrukturellen Gegebenheiten
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2.

Potentialanalyse und Positionierung der Entwicklungsziele

Darstellung und Bewertung der Analyseergebnisse (Potentiale/Defizite)

Planungsworkshop mit der Zoologischen Garten Rostock gGmbH zur Erfassung und

Konkretisierung der konzeptionellen Ziele

Entwicklungskonzept als Grundlage fiir die Fortschreibung Rahmenplan

Ableitung raumlicher Entwicklungsstrategien fiir geplante Flacheninanspruchnahmen
Darstellung des raumlichen Entwicklungskonzeptes unter Bericksichtigung der natur-
raumlichen und verkehrlichen Situation

Ausweisung von Vorsorgeflichen, mit denen artenschutzrechtliche Konflikte kompensiert

werden kdnnen

Detaillierte Leistungen zur verkehrlichen Untersuchung

Ortsaufnahme, Beschaffung von Daten Dritter, Ubernahme der Daten des AG

Ermittlung des Besucherwachstums

Aufnahme und Bewertung der derzeitigen strallenverkehrlichen Erschlieungsbedingungen
(Planfall Analyse) fiir die motorisierten Zoobesucher

Bewertung der strallenverkehrlichen ErschlieBungsbedingungen nach Erweiterung des Zoos
entsprechend Rahmenplan (Planfall Prognose) fiir die motorisierten Zoobesucher

Prifung des bestehenden Parkleitsystems hinsichtlich Zoo-Verkehrsfiihrung nach
verkehrlichen Aspekten (Beeinflussung der Verkehrsfiihrung entsprechend der kapazitiven
Auslastung der StraBen im Untersuchungsgebiet bzw. der Zielfiihrung zu den fir
Zoobesucher vorgesehenen Parkplatzen)

Erstellung einer liberschlagigen Stellplatzbilanz der Zooparkplatze

Konzipierung und Beschreibung moglicher / erforderlicher MaBnahmen zur Verbesserung der
An- und Abreisebedingungen des mIV zum Zoo, MaRRnahmen zur Verdnderung / Erweiterung

des Parkleitsystems, MaRnahmen zur Erweiterung / Veranderung des Stellplatzangebotes
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1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet wird wie folgt abgegrenzt:

e Norden:
e (Osten:
e Siiden:

e \Westen:
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Abbildung 1: Lage des Zoologischen Gartens Rostock
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1.4 Planerische Grundlagen

Fir die Bearbeitung der Planungsaufgabe wurden folgende Unterlagen bereitgestellt:

Planunterlage

Quelle

Entwicklungsplan Zoo

Digital / Scan (pdf/jpg)

Zoologischer Garten Rostock gGmbH

Rahmenplan 1998

Digital / Scan (pdf/jpg)

Hansestadt Rostock
Amt fir Stadtentwicklung,
Stadtplanung und Wirtschaft

Landschaftsplan 2013

Digital / dwg, dxf, pdf

Hansestadt Rostock
Amt flr Stadtgrin, Naturschutz und
Landschaftspflege

ALK

Digital / dwg, dxf

Hansestadt Rostock
Kataster, Vermessungs- und
Liegenschaftsamt

Eigentumsverhdltnisse

Digital / dwg, dxf, pdf

Hansestadt Rostock
Kataster, Vermessungs- und
Liegenschaftsamt

Luftbild

georeferenziert

Hansestadt Rostock
Kataster, Vermessungs- und
Liegenschaftsamt

Stellplatzerhebung

Digital/pdf

Zoologischer Garten Rostock gGmbH

Planunterlagen zur
Ersatzaufforstung
Darwineum

Digital / dwg, dxf, pdf

Hansestadt Rostock
Amt flr Stadtgrin, Naturschutz und
Landschaftspflege Forstbehérde

10
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2 Barnstorfer Tannen und Zoologischer Garten Rostock

2.1 Historische Betrachtung®

1882 beginnt Forster Robert Schramm in den Barnstorfer Tannen zu wirken und ergdnzt den
Baumbestand mit Eichen und Buchen. Er pflanzt fremdlandische Baume wie den Mammutbaum am

Pelikanteich.

Schon im Jahr 1898 ziehen die ersten Bewohner in den Park ein: Ein paar Rehe und Hirsche aus der
Rostocker Heide und Wildschweine aus dem Gelbensander Forst. 1904 wird die Pferdebahn durch
die ,Elektrische” abgelost. Sie héalt direkt vor der Trotzenburg und bringt Besucher zum

»Hirschgarten”.

1906 richtet Forster Schramm einen ,bedeutsamen Brief” an die Hospitalverwaltung, Besitzerin der
Barnstorfer Tannen, um den Ausbau des , Hirschgartens” zu beantragen. Die Stadt Rostock beauftragt
im selben Jahr Stadtbaudirektor Tessendorf und Gartenbaudirektor Schomburg mit der Errichtung

eines ,,Wild- und Dendrologischen Gartens” gegenilber der Trotzenburg.
1945 wadhrend des zweiten Weltkriegs wird die Tier- und Pflanzenwelt fast vollig zerstort.

1951 beginnen der Gartenbauarchitekt Arno Lehmann und viele freiwillige Helfer mit dem

Wiederaufbau, so dass am 07.09.1952 die Wiedereréffnung stattfindet.

1956 wird der Zoo von 7 ha auf 16 ha erweitert und am 16. Januar desselben Jahres ist der

Grindungstag des Zoologischen Gartens Rostock.

z . ‘?:.ﬁ r; -.s— |

e TN

Abbildung 2: Eingang von der Trotzenburg Abbildung 3: Eisbarengehege 60-er Jahre

! Quelle: (Text und Fotos) http://www.zoo-rostock.de/de/unser_zoo/historie
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1973 wird ein Entwicklungskonzept erstellt, dass die Entwicklungen des Zoos bis ins Jahr 2000
bericksichtigen. Wesentlicher Schwerpunkt ist dabei die Erweiterung auf 56 ha und Schaffung von
Erlebnisbereichen fir die Besucher. 1989 entsteht eine begehbare Voliere von 2.000 m? fur See- und
Kistenvogel mit 4 m hohem Naturfelsen aus Findlingen als Brutkolonie. 1992 fand die Grindung

der Gemeinnltzigen GmbH Zoologischer Garten Rostock statt.

Ein neues Zookonzept mit Naturerfahrungsraumen und Themenwegen wurde weiter umgesetzt. Der
Rostocker Zoo ist als einziger in Mecklenburg-Vorpommern Mitglied in der Weltzoo-Organisation

(WZO).

2.2 Heutige Nutzung

In den letzten 15 Jahren kann der Zoo eine rasante Entwicklung zur Institution mit

wissenschaftlichem Hintergrund und Bildungsauftrag ausweisen.

Mit dem Darwineum im westlichen Abschnitt des Zoos wurde im Jahr 2012 eine Attraktion

geschaffen, die Besucher das ganze Jahr fasziniert und tber die Landesgrenzen hinaus anlockt.

Abbildung 4: Das Darwineum im Westteil der Zooanlage Abbildung 5: Klassiknacht im Zoo, 2013

(Quelle: http://www.zoo-rostock.de) (Quelle: www.rostock-heute.de)

Mit rund 4.500 Tieren in 320 verschiedenen Arten ist der Rostocker Zoo der GroRte an der deutschen
Ostseekiiste und gehort zu den beliebtesten Ausflugszielen Norddeutschlands. Mit jahrlich
wiederkehrenden GroRveranstaltungen fir Jung und Alt, wie z.B. Klassiknacht, Jazznacht, das
Zuckertiiten- und Taschenlampenfest sowie das groRe Zoofest, gehort der Zoo auch zur festen

kulturellen GroRRe der Hansestadt Rostock.

12
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Unmittelbar an die Zooanlage Rostock angrenzend befindet sich der 6ffentlich nutzbare Teil der
Barnstorfer Tannen. Umgangssprachlich ,Barnstorfer Wald“ genannt, gilt er heute als
Naherholungsraum fiir viele Einwohner Rostocks und stellt einen wertvollen 6ffentlich nutzbaren

Naturraum dar.

Zahlreiche Vereine, Sportbegeisterte und Natursuchende nutzen die Waldwege und Plitze der
Anlage fiur ihre individuelle Freizeitgestaltung. Mehrere Kinderspielpldtze und eine Skateranlage
befinden sich ebenfalls auf dem Geldande des Barnstorfer Waldes, sowie die Traditionsgaststatten

»Jagerhitte” und ,Die Trotzenburg”.

Beiden Nutzungsanforderungen, sowohl die Entwicklung des Zoos als auch der Erhalt des
offentlichen Bereiches der Barnstorfer Tannen gerecht zu werden, stellt im Rahmen der

Entwicklungskonzeption eine Herausforderung dar.

2.3 Entwicklungsabsichten des Zoologischen Gartens Rostock

Im Rahmen einer engen Zusammenarbeit mit der Zooleitung wahrend der Planungsphasen, wurden

die Entwicklungsabsichten, Ideen und langfristige Perspektiven als Grundlage fiir ein Konzept erfasst.

Folgende Schwerpunkte haben sich hierbei herauskristallisiert:

Schwerpunkte

e Erhaltung und Ausbau einer Einrichtung mit Bildungsauftrag und Forschungsarbeit
e Umsetzung des Konzeptes "Themenzoo" mit geografischer Zuordnung von Tierarten in
einem Bereich

e Ausbau des Erlebniszoos

Fiir die Umsetzung der Schwerpunkte werden folgende freiraumplanerische Ziele durch die

Fortschreibung des Rahmenplanes angestrebt:

e eine (dauerhafte) Festlegung der AufRengrenzen
e die Darstellung der Flachenentwicklung innerhalb der Anlage
e die Einordnung der naturrdumlichen Belange, inkl. aktuelle Erhebung

e eine Betrachtung der KompensationsmaBnahmen.
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Ziel ist die Schaffung zweier Kristallisationspunkte innerhalb der Anlage. Den ersten
Kristallisationspunkt bildet das Darwineum (Evolution), den Zweiten das geplante Polarium (u.a.
Erklarung der Pole). Das Polarium wird die Themen Nahrungskette und Klimawandel aufnehmen und
am Beispiel der Pole die fachlichen Zusammenhange spannend und erlebnisreich darstellen. Die
umgebenden Flachen (Gehege und Freiflachenbereiche) schliefen sich (wenn moglich) den Themen
an.

Ein weiterer thematischer Bestandteil im Ostteil des Zoos ist das Tropicarium.

Das ‘"innere" Wegekonzept stellt eine getrennte ErschlieBung fir Besucher und
Bewirtschaftungsverkehr dar. Doch das innerbetriebliche Wirtschaftswegesystem reicht nicht aus.

Wege miissen verbreitert und Verbindungen optimiert werden.

Abbildung 6: Entwurf des Polariums; erstellt im Rahmen einer Projektstudie der Zoo GmbH

(Quelle: http://www.zoo-rostock.de)
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Ein Hilfsmittel zur Umsetzung der Ziele ist der Rahmenplan von 1998, welcher jedoch auf Grund

seines Planstandes nur in Ansdtzen verwendbar ist, da sich eine Vielzahl an Parametern geandert hat.

Grundlage der Flachenentwicklung und —gestaltung ist das vorliegende Zookonzept vom November
2013, unter Einbeziehung des beschlossenen Landschaftsplanes der Hansestadt Rostock (Erste

Aktualisierung 2013).

//; —’\“‘_;
[ S ————— Qo
e 0 D2 RSy w v 0

Abbildung 7: Zookonzept mit Berlicksichtigung der Naturwaldparzellen (Ideen des Zoos, 2013)

Eine rdumliche Erweiterung des Rostocker Zoos in westliche Richtung im Bereich der , Barnstorfer
Tannen” bietet die Chance fiir die weitere Entwicklung des Zoos der Hansestadt Rostock hinsichtlich
der konzeptionellen Planung eines Themenzoos. Durch zusatzliche Flachen kann eine Neuordnung
thematisch passender Bereiche sowie eine Optimierung der Haltung vorhandener Tiergruppen

stattfinden.
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3 Bestandserfassung

3.1 Erfassung der naturrdaumlichen Situation

Unter Berlicksichtigung bestehender Daten (vgl. Abschnitt 1.4) wurde ein Bestandsplan erarbeitet

der eine Grundlage fir die Bestandserfassung/Kartierung und daraus erarbeitete Rahmenkonzeption

darstellt.

Abbildung 8: Bestandsplan und Nutzung (Karte 1 in der Anlage)

Die Bestandserfassung erfolgte im Oktober/November 2014. Dabei wurden die Erweiterungsflachen

des Zoos im Westteil des Barnstorfer Waldes hinsichtlich der Waldbiotope kartiert. Es wurden

Abbildung 9: Erweiterungsflache, dichter

Buchenbestand, Barnstorfer Tannen

Baumarten der Baum- und  Strauchschicht sowie
charakteristische Pflanzen der Krautschicht aufgenommen. Das
Bearbeitungsgebiet weist unterschiedliche Geholzbestinde
auf. Zum einen findet man Flachen mit typischem dichtem
Buchenwaldcharakter. Diese bilden durch den hohen Anteil an
altem Baumbestand ideale Habitate fur viele Tier- und
Pflanzenarten. Besonders im Bereich der hohen alten Buchen
konnten Fledermausquartiere nachgewiesen werden. Bedingt
durch den Jahreszyklus zum lichtreichen entlaubten Wald im
Winter sowie einem geschlossenen Kronendach im Sommer ist
auf den Waldbéden im dichten Buchenbestand eine typische

Bodenvegetation erkennbar.

16



Fortschreibung Rahmenplan 08.50.105 ,,Barnstorfer Tannen”

Die lichtarmen Buchenwadlder weisen eine groBe Zahl der fiir diese Standorte typischen
Friihjahrsbliher auf, wie Anemone nemorosa (Buschwindrdschen), Polygonatum multiflorum (Wald-
Weillwurz) und Viola reichenbachiana (Wald-Veilchen). In den Randbereichen zum Barnstorfer Ring
findet sich eine groRe Anzahl von Baum- und Straucharten, die einen guten Schall- und Staubschutz
gewihrleisten.’

Auf weiteren Flachen des Waldes befinden sich Mischwaldbestdnde in denen gestreut
fremdlandische Geholzarten vorkommen. Vereinzelt findet man Nadelgeholzgruppen mit abgangigen
Einzelbdumen. Der Unterbewuchs setzt sich aus Brombeere, Giersch und Wald-Springkraut
zusammen.

Im nordlichen Bereich des Erweiterungsgebiets sind Higel, Boschungen und auch Fundamente
ehemaliger Gebadude zu finden. Diese sind teilweise zugewachsen bzw. verschiittet.

Im Landschaftsplan der Hansestadt Rostock werden Naturwaldparzellen ausgewiesen, die bei der

Kartierung ebenfalls betrachtet wurden.

Aus den vorhandenen Luftaufnahmen ist eine geschlossene Waldflache zu erkennen.

3.2 Analyse und Bewertung der naturraumlichen Kartierung

Die Baumbestdnde werden in folgende drei Kategorien eingeteilt:

Kategorie 1: Hochwertige Biotope

e vitale, dichte Buchen- und Buchenmischbestinde (vorrangig Altbaumbestand)
mit einheimischen Arten und potentiellen Fledermausquartieren

e Naturwaldparzellen

Kategorie 2: Mittelwertige Biotope

e Mischwaldbestdande mit jungeren heimischen Baumarten

Kategorie 3: Geringwertige Geholzbestinde

e fremdlandische und/oder abgingige Gehdlze und monotone Nadelforste

e lichte Waldbestande mit Jungbaumaufwuchs

% Dr. Giersberg Michael: Biiro fir 6kologische Diagnostik, ,Standortékologisches Gutachten zum Erweiterungsgebiet des

Zoos Rostock”, 1996
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Abbildung 10: Kartierung nach Wertigkeit (Karte 2 in der Anlage)

Legende:

o Gin Hohe Wertigkeit
Hellgriin Mittlere Wertigkeit
Gelb Geringe Wertigkeit

3.3 Wertigkeitsstufen und Konsequenzen fiir die Planung

Die hochwertigen Buchen(misch)bestdnde sollten im Rahmen einer moglichen Erweiterung des Zoos
gemieden werden. Hier ergeben sich aufgrund des Alters der Baume und der darin befindlichen
Fledermausquartiere naturschutzfachliche Konflikte mit einem erhéhten Kompensationsumfang.

Die Naturwaldparzellen sind bereits festgesetzte KompensationsmaRnahmen. Fir sie besteht
Sicherungspflicht. Die vorhandenen Altbuchenbestande kdnnen zu Naturwaldparzellen entwickelt

werden.
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Die mittelwertigen Mischbaumbestande sind mosaikartig im Untersuchungsgebiet verteilt. Sie
konnten anteilig fir eine mogliche Erweiterung der Zooflache genutzt werden. Aufgrund der
naturschutzfachlichen Bedeutung ist mit umfangreichen KompensationsmaRnahmen zu rechnen und
kann daher nicht als Vorzugslésung angesehen werden.

Als nachrangige Waldbiotope treten kleinflachig mittelalte Fichtenbestdnde, reine Robinien- und
zum Teil absterbende Esskastanienbestidnde in Erscheinung. Diese Flachen konnen fiir eine
Erweiterung des Zoos empfohlen werden, da hier der naturschutzfachliche Wert im Vergleich mit
den in der Umgebung vorhandenen Bestdanden deutlich geringer ist.

Im weiteren Vorgehen wurde durch das Planungsbiiro ein durch den Zoo vorgelegter Entwurf zum
Entwicklungskonzept (November 2013) hinsichtlich Umsetzbarkeit geprift. Insbesondere im
westlichen Teil der Fliche liegen hier Uberschneidungen mit Restriktionsflichen und Nutzungen der
Offentlichkeit vor.

Bei der Auswertung der Kartierung und unter Beriicksichtigung der Nutzung ergeben sich fir die

Erweiterungsflachen vier wesentliche Bereiche (vgl. Abbildung 11):

Potentielle Ausgleich- und Ersatzflachen (Hellgriin)

Bei den potentiellen Ausgleich- und Ersatzflachen sind teilweise gering- bis mittelwertige Biotope,
aufgrund ihrer Zusammensetzung durch Waldumwandlung (von Nadel- zu Mischwald) und/oder
landschaftspflegerische Malnahmen zu héherwertigen Biotopen entwickelbar. Diese Flachen sind

nicht zu Gberbauen.

Hochwertige Geholzflachen (rot schraffiert)
Die hochwertigen Geholzbestdande (einschlieBlich Naturwaldparzellen) sind von samtlicher Bebauung

auszuschliefen um die Hochwertigkeit beizubehalten bzw. weiterzuentwickeln.

Potentielle Entwicklungsflachen (gelb)

Die potentielle Entwicklungsflache sidlich des Zaunes im Bereich des Darwineums ist aufgrund von
Lage und GrofRRe fiir die Erweiterung und Bebauung des Zoos zu favorisieren. Andere potentielle
Entwicklungsflachen sind aufgrund ihrer verstreuten Lage in den Randbereichen nur bedingt fiir die

Erweiterung geeignet.

Gehwege/Laufwege mit hohem 6ffentlichem Interesse (blaue Linien)
Der Barnstorfer Wald wird von Joggern und Spaziergiangern seit je her genutzt und erfreut sich
groBer Beliebtheit. Eine Trennung oder Kappung von Laufstrecken soll vermieden werden, um das

offentliche Interesse dieses Naherholungsgebiets zu wahren und zu berticksichtigen.
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Abbildung 11: Analyse und Bewertung der Erweiterungsflachen (Karte 3 in der Anlage)

Legende:
Rot Hochwertige Geholzflachen
Gelb Potentielle Entwicklungsflachen
Hellgriin Potentielle Ausgleichs- und Ersatzflichen

Gehwege mit hohem 6ffentlichen Interesse

Konsequenzen fiir die konzeptionelle Planung

Abgleich der Restriktionsflachen mit den Entwicklungsabsichten des Zoos
e  Konkretisierung der Entwicklungskonzeption fiir den Zoo als plangrafische Grundlage
e  Einbindung der verkehrlichen Untersuchungen/Planungen in das Gesamtkonzept

e  Festlegen der Grenzen gemalR Fortschreibung Rahmenplan
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4 Entwicklungskonzept und Rahmenplanung der Freirdume

Basierend auf der Bestanderfassung, der naturrdumlichen Kartierung sowie den
Entwicklungsabsichten des Rostocker Zoos wurde ein Rahmenplan erarbeitet, welcher die
zuklnftigen (frei)raumlichen Angebote (u.a. Darwineum, Polarium, Tundra, Afrikaneum,
Naturlehrpfad) innerhalb der Anlage aufgreift und die dafiir notwendigen Erweiterungsflachen in

Form einer Grenzfestsetzung beschreibt.

Bestandteil des vorgelegten Konzeptes ist zum einen die Ausweisung der potentiellen
Entwicklungsflaichen in Flache und Form, zum anderen finden sich die Restriktionsflachen,

hinsichtlich KompensationsmaRnahmen wieder.

In der Konsequenz sind aus freiraumplanerischer Sicht bei der Weiterentwicklung des Zoos folgende

Rahmenbedingungen zu beachten:

e Eine Erweiterung des freiraumplanerischen Angebotes ist unter besonderer Berlcksichtigung
bestehender Restriktionsflachen, Flachen mit naturrdumlichen Schutzstatus, wie
Naturwaldparzellen sowie Flachen mit einer hohen naturraumlichen Wertigkeit, zu sehen. Die
Restriktionsflichen sind von jeglicher Bebauung und intensiver Nutzung (u.a. Tiergehege)

freizuhalten.

e Potentielle Erweiterungsflichen ergeben sich aus den naturrdumlichen Gegebenheiten, den
bestehenden Wegestrukturen sowie den Nutzungsanspriichen des angrenzenden Barnstorfer
Waldes als frei zugangliche Anlage. In der Planunterlage thematisch ausgewiesen sind diese

Erweiterungsflachen in die bestehende Zoo-Anlage funktional und synergetisch zu entwickeln.

e  Vorbehaltlich einer Machbarkeitsstudie ist eine zusatzliche Wegeverbindung zwischen den
beiden Zoobereichen oOstlich und westlich der Verkehrsachse Rennbahnallee vorgesehen. Ziel
dieser Gehwegverbindung ist eine freirdumliche Verknlpfung des 6stlichen und westlichen Teils

der Zooanlage in attraktiver Form, barrierefrei und funktional.

e AuBerhalb liegende Bewirtschaftungseinheiten, insbesondere die im westlichen Teil des
Planungsgebietes liegenden Lagergebdude sowie die Gaststdtte Jagerhitte, sind lber den

auBerhalb der Anlage liegenden Wirtschaftsweg am Tannenweg zu erschlieRen.

e Der Barnstorfer Wald bietet der Offentlichkeit ein breites Angebot an sportlichen Aktivitaten
und Nutzung als Naherholungsgebiet. Es ist aus planerischer Sicht darauf zu achten, dass
bestehende Wegeverbindungen auBerhalb der Einzdunung erhalten und eine uneingeschrdnkte

Nutzung der Laufwege weiterhin gegeben ist.
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LEGENDE
mmmm  $ffentlich nutzbare Gehwege
===  Gehwege im Zoo
===  Wirtschaftswege im Zoo
Naturwaldparzelle
- potentielle Ausgleichs- und Ersatzflichen
v

Besucherausgang Westfriedhof

Bestehende Nutzung der Zooanlage

I:I Gebéude

== Wirtschaftswege
== Besucherwege
- Griin- / Gehdlzflichen

- Wasserflachen
Bearbeitungsgrenze
Neuer Standort Zaunanlage

! Besuchereingang / Ausgang
! Besucherausgang

Y wi ingang / A
! Notausgang

—imi i@

Abbildung 12: Entwicklungskonzept
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5 Analyse der verkehrlichen Situation 2014

5.1 Aktuelle Verkehrssituation ZufahrtsstralRen Zoo

Die Zufahrtsstrallen Barnstorfer Ring und Rennbahnallee sind in den Spitzenstunden (friih 7 — 8 Uhr
und spat 16 — 17 Uhr) hoch belastet. Der DTV der Rennbahnallee betragt ca. 16.000 Fahrzeuge. Der

Barnstorfer Ring wird taglich von ca. 12.000 Fahrzeugen befahren.

Die hochbelastete Friihspitze der Knotenpunkte Barnstorfer Ring - Rennbahnallee liegt aulRerhalb der
Offnungszeiten des Zoo und hat somit keinen Einfluss auf die Erreichbarkeit des Zooparkplatzes.
Gleiches gilt nahezu fir die Spatspitze. Der Besucherzufluss am Nachmittag endet vor Beginn der
Rushhour. Lediglich der Abfluss vom Parkplatz fallt zeitlich mit der Spitzenstunde nachmittags

Zusammen.

Die Prufung der Leistungsfihigkeit der Knoten Barnstorfer Ring / Rennbahnallee (K0815) und
Barnstorfer Ring / GroR Schwaler Weg (K0830) erfolgt anhand der Verkehrsbelastung der Spatspitze.
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5.2 Aktuelle Verkehrssituation Knoten Barnstorfer Ring / Rennbahnallee

5.2.1 Derzeitige Zustand Knoten K0815

Zwei Zufahrten des 3-armigen Knoten Barnstorfer Ring / Rennbahnallee sind mehrstreifig ausgebaut.
Die HauptstraRenfiihrung folgt abknickend der Rennbahnallee von Siden zum Barnstorfer Ring
Richtung Autobahnzubringer A20; die untergeordnete Richtung ist die Zufahrt Rennbahnallee
Richtung Trotzenburger Weg. Der Knotenpunkt ist mit Nebenanlagen fir FuRganger einschlieRlich
Furten in allen Zufahrten ausgestattet. Fiir Radfahrer gibt es nur eine separate Fiihrung entlang der
Rennbahnallee. Der Barnstorfer Ring ist fir Radfahrer nicht zugelassen. Der Verkehrsablauf wird

durch eine Lichtsignalanlage gesteuert.

Abbildung 13: Luftbild KO815 (Ausrichtung nach Siiden) — Quelle: Google Earth
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5.2.2 Knotendaten K0815
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Abbildung 14: Schematische Knotendaten KO815

25



Fortschreibung Rahmenplan 08.50.105 ,Barnstorfer Tannen”

5.2.3 Verkehrsbelastung Knoten K0815

Die maRgebende Verkehrsbelastung (Spatspitze) wurde auf der Grundlage der Zahlung von 2011 vom
THBA berechnet. Die Auswertung der automatischen Zahlstelle Rennbahnallee zeigt, dass zwischen
Januar 2012 und Januar 2014 keine Zunahme der Verkehrsbelastung erfolgte. Die Verkehrsbelastung

der Spatspitze wird grafisch als Knotenstrom dargestellt.

Rennbahnallee

767 733
® o N~ ©
I o © ©
N WO N <

y W

|
466
76
519
60
|
v

Rennbahnallee

542

579
Barnstorfer Ring

Abbildung 15: Verkehrsbelastung Spatspitze 2014 Knoten K0815
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5.2.4 Leistungsfihigkeit / Verkehrsqualitit Knoten K0815

Signal 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 T
gruppe An | Ab | TF 1 ] 1 ] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 SG
ki Y oasler| a2 [P B e S B B | e
K2 |30|40] 9 [ 0,30
ka | 1|11y AL 0,71
Rat 1| 0|15 14 |8 L
Ko || 471860 |W " 0,19
Rat | | 46| 15 | 5o | "
ks L 46| 85| 38 " E 0,61
F1 1 4 |17 | 1 /T
F31 = 27 | 40| 13 o
F33 - 27 | 40| 13 R
FR4 <| 27| 36| 9 T
FT4 - 27| 36| 9 =
BL34 e | 20| 44| 15 YVVYVVVE
AR AR R AR AR AR T RS
EP AP UP
Abbildung 16: Signalzeitenplan Bestand Knoten K0815
2uf | P | symbol| SR | (& | €| (o | i | o | e | k| o [ceama| 9 | | | ook | om0 | )| | 1 | @
1 l ka | 60 |0,67| 30 | 248 | 6,2 | 2000 | 1,80 33,33 1333 |0,29| 0 | 2 | 32,3 |90,0| 4 | 24| 571 | A
N EE Lo | ks | 38 |0,42| 52 | 519 |13,0| 2000 | 1,80 |21,10| 844 |0,61| 0 | 10| 77,1 | 90,0| 11 | 66 | 20,20 B
1 Lo ki | 42 |o047| 48| 466 |11,7] 2000 | 1,80 | 23,32| 933 |0,50| 0 | 8 | 68,7 |90,0| 10| 60 |16,70] A
? 3 k2| 9 |o10]| 81| 76 | 1,9| 2550 | 1,41 6,38 | 255 |0,30] o | 2 |100,0{ 90,0 4 | 24 [37,57|
3 1{ k3| 17 | 0,19 73| 267 | 6,7 | 2000 | 1,80 | 9,45| 378 |0,71| 1 | 6 | 89,9 [ 90,0| 10| 60 |41,22|
3 1 ~ 60 3000

Tabelle 1: HBS-Bewertung LSA-Knoten K0815 fiir Spatspitze 2014

Der Knoten Barnstorfer Ring / Rennbahnallee ist leistungsfahig. Die Kapazitatsreserven sind

ausreichend, um Berufsverkehr und Besucherverkehr des Zoos sicher abflieRen zu lassen. Es besteht

keine Staugefahr.
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5.3 Aktuelle Verkehrssituation Knoten Barnstorfer Ring / Westfriedhof

5.3.1 Derzeitige Zustand Knoten K0830

Drei Zufahrten des 4-armigen Knoten Barnstorfer Ring / Westfriedhof sind mehrstreifig ausgebaut.
Die Hauptstralenfiihrung folgt dem Barnstorfer Ring zum Autobahnzubringer A20; die
untergeordneten Richtungen setzten sich aus den Zufahrten Grof8 Schwaler Weg Richtung Reuters-
hagen und Westfriedhof zusammen. Der Knotenpunkt ist mit Nebenanlagen fiir FuRganger nur in den
Zufahrten der Nebenrichtungen ausgestattet. Diese sind mit einer Furt Gber die Zufahrt Barnstorfer
Ring Nordost verbunden. Fir Radfahrer gibt es keine separate Fihrung am Knoten. Der

Verkehrsablauf wird durch eine Lichtsignalanlage gesteuert.

Abbildung 17: Luftbild KO830 — Quelle: Google Earth
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5.3.2 Knotendaten K0830

WeSffrfedh of

Abbildung 18: Schematische Knotendaten KO830
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5.3.3 Verkehrsbelastung Knoten K0830

Die maRgebende Verkehrsbelastung (Spatspitze) wurde auf der Grundlage der Zdhlung von 2013 vom
THBA berechnet. Auch hier gilt: keine Zunahme der Verkehrsbelastung bis 2014. Die

Verkehrsbelastung der Spatspitze wird grafisch als Knotenstrom dargestellt.

Abbildung 19: Verkehrsbelastung Spatspitze 2014 Knoten KO830
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5.3.4 Leistungsfihigkeit / Verkehrsqualitdt Knoten K0830

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o %
_gruppe An | Ab | TF L 1 L 1 L | L 1 L 1 L 1 L L L 1 L L L SG
KI = 69 | 29 | 59 o 4 041
ke |15 2013 " i 041
Ka ~j+ 34| 48| 13 - al 0.79
KR~ | 17|20 |12 0.79
ke | 54|10 55 — P 0.50
Ks | 56| 63| 6 Cmaram 0.04
K6 ﬁF' 35|42 6 35" 4'2/ 0.18
FR1 35 | 43 8 35 43
BL1 | 34| 56| 22 IVVYVVVVVVVE
T T T e
Abbildung 20: Signalzeitenplan Bestand Knoten K0830

zut | Pt | sympol | SGR | (| i e g | | e | 19 | | @ | | | 1o | o [ 0| o | ) | @

1 | < |3 k3Rr| 25 [0,25] 75 | 397 |11,0] 2000 | 1,80 | 13,89| 500 |0,79| 2 | 11| 99,7 | 90,0 14 | 84 [47,53|
e j~. k3 | 13|0,13| 87| 35 | 1,0 2000 1,80 | 7,22 | 260 |0,13| o | 1 |100,0]{90,0| 2 | 12 |39,47| C

1 | =& | ke |55]|055| 45 | 552 | 15,3] 2000 | 1,80 | 30,56| 1100 [ 0,50| 0 | 10 | 652 | 90,0| 11 | 66 |13,98| A
21 ~ | % | 6006 94| 7 |02]3000]|120]500] 180|004 0| 0| 00 |900] 1|6 |442]cC
3| 1 <7t. ke | 6 [0,06| 94| 33 | 093000 1,20 500/ 180 |0,18| 0 | 1 |100,0]{90,0| 2 | 12 |4532|

3 | 7 239 3000
I S | Kt K2 | 59 |0,59| 41 | 484 | 13,4| 2000 | 1,80 | 32,78| 1180 [0,41| 0 | 7 | 52,1{ 90,0 9 | 54 |11,09] A

Knotenpunktssummen: 1747 3400

Gewichtete Mittelwerte: 0,53 23,30

TU=100s T=3600s

Tabelle 2: HBS-Bewertung LSA-Knoten K0830 fiir Spatspitze 2014

Der Knoten Barnstorfer Ring / Westfriedhof ist leistungsfahig. Auch in der Zeit der Rushhour,
wahrend Berufsverkehr und Zoobesucher gleichzeitig unterwegs sind, wird der Verkehrsfluss nicht

gestort. Die Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmer sind zulassig.

5.4 Auswertung der Unfallstatistik 2012 — 2014 Zufahrt Rennbahnallee - Wirtschaftseingang Zoo

Die Polizeiinspektion Rostock lieferte die Unfallstatistik der letzten drei Jahre der Einmindung
Rennbahnallee/ Wirtschaftseingang Zoo. Es wird geprift, inwieweit dieser Bereich als

Unfallhdufungsstelle zu bezeichnen ist.
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Um eine Unfallhdufungsstelle handelt es sich, wenn an einer StraRenstelle, zum Beispiel an einer Kreuzung
oder Einmiindung innerhalb eines Jahres finf oder mehr Verkehrsunfalle gleichen Typs oder innerhalb von drei
Jahren finf oder mehr Verkehrsunfdlle mit Personenschaden passiert sind. Bei einem Verkehrsunfall mit
Todesfolge oder ab drei Verkehrsunfillen mit schwerem Personenschaden werden StralRenabschnitte in der

Regel ebenfalls zu Unfallhdufungsstellen erklart.

Unfalltyp Erlduterung 2012 2013 2014 Gesamt
Typ 1l Fahrunfall -
Typ 2 Abbiege-Unfall 1 1
Typ 3 Einbiegen / Kreuzen-Unfall 1 1
Typ 4 Uberschreiten-Unfall -
Typ 5 Unfall durch ruhenden Verkehr -
Typ 6 Unfall im Langsverkehr 1 1
Typ 7 Sonstiger Unfall 1 1
Tabelle 3: Unfallstatistik der letzten 3 Jahre nach Unfalltyp

Zeitraum Kat. 1, Kat. 2, Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6 Gesamt
2012 2 2
2013 1 1 2
2014 0

Tabelle 4: Unfallstatistik der letzten 3 Jahre nach Kategorien

Legende:

Kategorie 1 bis 3 sind Unfalle mit Personenschaden (von getétet bis leichtverletzt)

Kategorie 4 sind schwerwiegende Unfille mit Sachschaden (auch Alkoholeinwirkung und Verkehrsunfallflucht)

Kategorie 5 sind sonstige Sachschadensunfille ohne Alkoholeinwirkungen

Kategorie 6 sind sonstige Sachschadenunfalle mit Alkoholeinwirkungen

Im Zeitraum von 2012 bis 2014 gab es insgesamt 4 Unfille ohne Verletzten. Im Jahr 2014 ist kein
Unfall passiert. Aus diesen Daten heraus, kann die o.g. Einmindung trotz Kreuzung mit der
StralRenbahn nicht als Unfallhdufungsstelle bezeichnet werden. Dennoch muss an dieser Stelle auf

das Gefahrenpotenzial dieses Verkehrsknotenpunktes hingewiesen werden. Hier sollte von Seiten

der Stadt eine Losung gefunden werden.
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5.5 Parkleitsystem — Verkehrsfithrung zum Zoo

Zur Optimierung der Verkehrsfihrung und Vermeidung von Parksuchverkehr wurde 1998 mit dem
Aufbau eines dynamischen Parkleitsystems (PLS) in Rostock und spater in Warnemiinde begonnen
und bis heute stdndig erweitert und modernisiert. Die Verkehrsfiihrung zum Zoo ist darin nicht

enthalten.

Es wurde gepriift, welche anderen MaRnahmen fiir eine optimale Verkehrsfiihrung der Zoobesucher

erfolgten.

Die Untersuchung erfasst im nahen Umfeld des Zoos die Verkehrsfilhrung des mlV zu den fiir den
Zoobesucher vorgesehenen Parkplatzen. Im Bereich der Satower Strafle, Barnstorfer Ring,

Rennbahnallee sowie Trotzenburger Weg erfolgt die Zielfilhrung zum Parkplatz Zoo auf den

amtlichen Wegweisern (siehe Abbildungen 21 und 22).

Abbildung 21: Wegweiser Satower Stralle und Barnstorfer Ring
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HanseMesse
~ Zoo

Abbildung 22: Wegweiser Rennbahnallee und Trotzenburger Weg

Bei Uberlastung des Parkplatzes unmittelbar vor dem Zooeingang Barnstorfer Ring, werden die

Zoobesucher auf einen Ausweichparkplatz gefiihrt.

g Ausweichparkplatz |
{ Z Zoo/ DARWINEUM

Abbildung 23: Ausfahrt Parkplatz Zoo Haupteingang Barnstorfer Ring
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Der Zoobesucher wird auf den nahegelegenen P+R-Platz im GrofR Schwaler Weg gefiihrt (siehe
Abbildung 23). Allerdings endet am nachsten Knotenpunkt Barnstorfer Ring / GroRR SchwaBer Weg /
Westfriedhof eine eindeutige Verkehrsfiihrung (siehe Abbildung 24).

Schnell wird hier von Parkplatzsuchenden der Westfriedhof angefahren.

Warnemiinde
HanseMesse

| Westiriedhof (h =

Bundespolizei

Abbildung 24: Zufahrt Barnstorfer Ring am Knoten GroR Schwaller Weg

Es fehlt eine kontinuierliche und eindeutige Zielfiihrung, die den Parkplatzsuchenden bis zum
eigentlichen Ziel fuhrt. Schon mit geringem Aufwand kann hier eine optimale Verkehrsfiihrung

erreicht werden (siehe Abschnitt 6.4).
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5.6 Stellplatzangebot fiir Zoobesucher

Unmittelbar vor dem Haupteingang des Zoos im Barnstorfer Ring befindet sich der Parkplatz mit 320

Stellplatzen fir die Zoobesucher. Dieser wird mittels Parkautomaten auf Vertrauensbasis der

Besucher bewirtschaftet.

Abbildung 25: Gebuhrenpflichtiger Parkplatz fir Zoobesucher

Laut Angaben des Zoos kamen im Jahr 2013 (Angaben aus dem Internet) 637.000 Besucher in den
Zoo. Diese Anzahl setzt sich aus Besuchern mit Tageskarten, mit Jahreskarten und Kindern unter 7

Jahren mit freiem Eintritt zusammen.

Etwa 2/3 aller Besucher kommen mit dem Auto und benétigen demzufolge einen Stellplatz in der

Nahe vom Zoo.

In der Anlage 2 wurden die Auslastungen des Zoo-Parkplatzes fiir die Jahre 2013 und 2014 mit Hilfe

der EAR 05 und verschiedener Annahmen ermittelt.

Da ein Zoobesuch sehr wetterabhangig ist, sind Schwankungen im Jahresvergleich zu erkennen. So
kam es 2013 vor allem im Juli zu Uberlastungen des Zooparkplatzes. Hingegen war 2014 der August

mit der héchsten Besucheranzahl. Hier kam es an jedem 3. Tag zu Uberlastungen des Parkplatzes.

An Spitzentagen vor allem im Sommer reichen die Stellplatz auf dem Zoo-Parkplatz vor dem
Haupteingang Barnstorfer Ring nicht aus. Besucher miissen dann die Ausweichmoglichkeit am Grol3

Schwaler Weg nutzen.
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6 Verkehrsprognose 2025

6.1 Entwicklung der Verkehrsbelastung im Untersuchungsraum

6.1.1 Allgemeine Entwicklung des mlV - Trendprognose

Die bundesweit gliltigen Prognosefaktoren des HBS 2001/2009 [2] fir innerdrtliche Verkehrsanlagen
werden aufgrund des hohen Anteils Binnenverkehr in Reutershagen/Barnstorfer Wald in der
Hansestadt Rostock angewandt. Mittels Trendprognose werden die aktuellen Verkehrsbelastungen

von 2014 mit einem Prognosefaktor auf das Prognosejahr 2025 hochgerechnet.

Laut HBS erhoht sich der Kfz-Verkehr von 2014 bis 2015 um 0,1%. Bei Weiterflihrung der Kurve im
Diagramm Bild 2-2 HBS 2001/2009 lasst sich fur die nichsten 5 Jahre eine maximale Steigerung um
1% ablesen. Laut Vorgabe vom Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr MV wird ab 2020 von einer

Stagnation bis 2025 ausgegangen.
Die Berechnung fiir den SV-Anteil erfolgt analog zum Diagramm Bild 2-2 fiir —=SV, HBS 2001,/2009.
Fir die allgemeine Entwicklung des motorisierten Individualverkehrs auf innerortlichen StralRen in

Rostock ergeben sich damit folgende Prognosefaktoren:

e Kfz-Verkehr-1,011
e Schwerverkehr — 1,075

Die Berechnungsgrundlage wurde im Vorfeld mit dem Tief- und Hafenbauamt Rostock abgestimmt.

6.1.2 Raumliche Entwicklung des Zoos — Modellprognose

Zuzliglich der allgemeinen Entwicklung des mlIV werden in der Modellprognose die rdaumlichen
Entwicklungen des Zoos betrachtet. Hierzu werden allgemeine Angaben des VdZ (Verband der
Zoologischen Garten) [1] zur Entwicklung der Besucherzahlen auf Grund von Investitionen
herangezogen. Das schlieft aktuell das Polarium (Eisbdren- und Pinguinenquartier) sowie weitere

Neuanlagen im Rostocker Zoo ein.
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Laut Aussage des VdZ haben sich die Besucherzahlen aller Zoos innerhalb von 10 Jahren um ca. 23%

erhoht. Ausgewertet wurden 51 Einrichtungen in Deutschland.

Der Zoo in Rostock zahlt mit seinen 54ha zu den grofSten in Deutschland und reprasentiert damit die

Darstellung im Diagramm zur Entwicklung der Besucherzahlen.

40'000'000
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10'000°000

5'000'000
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Abbildung 26: Zoobesuche von 1999-2012 in Deutschland, mit Trendlinie

Quelle: http://www.zoodirektoren.de/images/Wir_ueber_uns/ZooFacts/ZooBesuchDE.jpg)

Mit der Steigerung der Besucherzahlen um ca. 20% erhoht sich das Verkehrsaufkommen auf dem
Barnstorfer Ring in der maligebenden Spitzenstunde (Spatspitze 2025) zusatzlich zur allgemeinen

Steigerung um 120 Fahrzeuge je Richtung (siehe Anlage 6).

Es wird von einer gleichmaRigen Verteilung ausgegangen, d.h. an beiden Knotenpunkten (K0815 und

K0830) erhoht sich die Verkehrsbelastung um jeweils 60 Kfz/h und Richtung.
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6.2 Verkehrssituation 2025 - Knoten Barnstorfer Ring / Rennbahnallee

6.2.1 Prognosebelastung Knoten K0815
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Abbildung 27: Verkehrsbelastung Spatspitze 2025 Knoten K0815

6.2.2 Leistungsfihigkeit und Verkehrsqualitit KO815

Die HBS-Bewertung erfolgt anhand desselben Signalzeitenplanes wie in der Analyse.

2o | st | symbol | SGR | o | i | el o | e | st | o651 | | © | 9| P | ok | o1 | R | | | @
1 l ka | 60 |0,67| 30 | 251 | 6,3 | 2000 | 1,80 |33,33| 1333 [ 0,29] 0 | 2 |31,9]90,0| 4 | 24| 572 A
' 3 L> K5 38 (0,42 52 575 | 14,4| 2000 | 1,80 | 21,10| 844 | 0,68| O 12 183,5(90,0] 13 78 [ 22,58 B
1 L KL [ 42 |0,47| 48 521 | 13,0| 2000 | 1,80 | 23,33| 933 | 0,56| O 9 [69,1]190,0( 11 66 17,32 A
2 3 'S K2 9 (0,10 81 87 2,21 2550 | 1,41 | 6,38 | 255 [ 0,34| O 2 192,0(90,0| 4 24 137,74 C
s 3 T K3 | 17 [ 0,19]| 73 270 | 6,8 | 2000 | 1,80 | 9,45 | 378 | 0,71 1 6 |88,9|90,0( 10 | 60 | 42,26 C

Tabelle 5: HBS-Bewertung LSA-Knoten K0815 fiir Spatspitze 2025
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Der Knoten KO815 — Barnstorfer Ring / Rennbahnallee bleibt auch im Prognosefall leistungsfahig. Der

Sattigungsgrad aller Verkehrsstrome ist < 0,9. Es sind ausreichend Kapazitatsreserven fir einen

flissigen Verkehrsablauf vorhanden. Die Verkehrsqualitat hat sich gegentiber dem Analysefall nicht

verschlechtert.

6.3 Verkehrssituation 2025 - Knoten Barnstorfer Ring / Westfriedhof

6.3.1 Prognosebelastung Knoten K0830

"% Sthwape, Weg
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\

<
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Abbildung 28: Verkehrsbelastung Spatspitze 2025 Knoten K0830
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6.3.2 Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat KO830

2t | Fatee | symbol| SR | | f | | el e | | et | e | | 9 | oot | | ookt | o [ orn |t | ) | @Y
1 | < |3, 3R] 25 |0,25] 75 | 401 | 11,1] 2000 | 1,80 | 13,89| 500 | 0,80 2 | 11| 98,8 | 90,0| 15 | 90 |48,27|
e Jo| w |13]013] 87| 35 | 1,0| 2000 1,80 | 7,22 | 260 |0,13] 0 | 1 |100,0{90,0] 2 | 12 |39,47] C
1 | < | x4 |s55|055| 45 | 618 |17,2] 2000 | 1,80 | 30,56| 1100 | 0,56| 0 | 11 | 64,1 [90,0| 12 | 72 | 14,65| A
2 ~ | s | 6|08 94| 7 |o02]3000]12]500] 180 [0,04] 0| 0| 00 |900] 1|6 |42 cC
3| 1 <7k ke | 6 |006| 94| 33 | 093000 1,20 500 180 |0,18] 0 | 1 [100,0]|90,0| 2 | 12 |4532| ¢
3 | 7 242 3000
T Ju | KL K2 | 59 |0,59| 41 | 549 | 153| 2000 | 1,80 [32,78| 1180 |0,47| 0 | 9 | 59,0 |90,0| 10 | 60 |11,59| A
Knotenpunktssummen: 1885 3400
Gewichtete Mittelwerte: 0,57 23,10
TU=100s T=3600s

Tabelle 6: HBS-Bewertung LSA-Knoten K0830 fiir Spatspitze 2025

Auch der Knotenpunkt Barnstorfer Ring / Westfriedhof kann die zusatzliche Verkehrsbelastung im
Prognosefall aufnehmen. Die Wartezeiten sind hinreichend klein, so dass keine riskanten

Fahrmanover zu erwarten sind. Die Verkehrsqualitat hat sich nicht verschlechtert.

6.4 Verkehrsfiihrung zum Zoo - Parkplatzoptimierung

6.4.1 MaRBnahmen zur besseren Verkehrsfiihrung der Zoobesucher

Der Parkplatz am Haupteingang des Zoos am Barnstorfer Ring ist an mehreren Tagen im Jahr
Uberlastet. Zoobesucher miissen dann den Ausweichparkplatz am Grol8 SchwaRer Weg nutzen. Zur
Optimierung der Verkehrsfihrung zum Ausweichparkplatz sowie zur Vermeidung von

Parksuchverkehr sind mehrere MaBnahmen méglich:

e Schon mit geringem Aufwand durch Anderung der Zielfiihrung auf der Wegweisung am Knoten
Barnstorfer Ring / Westfriedhof werden Parksuchverkehre vermieden.

¢ Die rechtzeitige Ausschilderung des freien Parkplatzes nicht nur als P+R, sondern als Zoo-Parkplatz
2 fiihrt zu einer besseren Verteilung der Besucherverkehre

e Mit der raumlichen Erweiterung des Zoos in Richtung Westfriedhof kann ein zusatzlicher Ausgang
in Richtung GroR Schwaller Weg eine glinstigere Verteilung der Besucherverkehre bewirken. Die
kiirzeren FuBwege zum Auto machen eine Entscheidung fir den entfernteren, aber freien
Parkplatz lukrativer. Entsprechende Informationen missen fir Besucher zur Verfligung gestellt

werden.
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e Um eine optimale Bewirtschaftung des Zoo-Parkplatzes am Haupteingang zu erreichen, sollte ein
Schrankensystem vorgesehen werden. Damit wird die Gebihrenpflicht alle Benutzer dieses

Parkplatzes gesichert.

In Anlage 7 sind die genannten MalRnahmen grafisch dargestellt.

6.4.2 HBS-Bewertung fiir Schrankenanlage am Parkplatz

Die spezifische malRgebende Belastung an Ein- und Ausfahrten wird gemall EAR 05 ermittelt. Fir

Besucher von Freizeiteinrichtungen gilt:

Qi zufiuss = 0,1

Qi abfluss = 0,2

K = das Fassungsvermogen der Anlage, hier 320 Stellplatze
Damit ergibt die maRgebende Belastung . q:

mag.d = g X K

mae.d = 0,1 x 320 = 32 Pkw/h im Zufluss

mar.d = 0,2 x 320 = 64 Pkw/h im Abfluss

Die Ermittlung der Verkehrsqualitat fiir Abfertigungssysteme bei Anlagen des ruhenden Verkehrs
erfolgt nach HBS 2001/2009 (siehe Anlage 9). Die Berechnung ergab, dass keine langen Wartezeiten
bei der Abfertigung durch eine Schrankenanlage eintreten werden. Die Verkehrsqualitat QSV B zeigt

ausreichend Reserven auf, falls sich die Anzahl der Stellplatze noch erhéhen sollte.
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7 Auswertung der Ergebnisse

7.1 Entwicklung / Organisation des flieBenden und ruhenden Besucherverkehrs

Die Zufahrtsstralen Barnstorfer Ring und Rennbahnallee zum Zoo sind ausreichend dimensioniert.

Die anliegenden Knotenpunkte sind auch zukiinftig mit Erweiterung des Zoos leistungsfahig (QSV C).

Die eindeutige Zielfilhrung der beiden Parkplatze (P1 — gebihrenpflichtig, P2 — frei) fiihren zur
optimalen Verkehrslenkung des Besucherverkehrs. FuR- und Radweg zum Zoo sind schon heute gut
ausgeschildert. Mit einem zusatzlichen Zooausgang in Richtung GroRR Schwaller Weg erhoht sich die
Auslastung des entfernteren Parkplatzes zu Gunsten des Hauptparkplatzes am Eingang Barnstorfer

Ring. Die Besucherverkehre werden somit besser verteilt.

7.2 Erweiterung des Parkleitsystems

Das Parkleitsystem der Hansestadt Rostock ist fiir den Zoobesucher nicht relevant. Die Zielfiihrung

“«

,200" ist ausreichend auf der amtlichen Wegweisung vorhanden. Mit der Erganzung der

Parkwegweiser am Barnstorfer Ring werden die Besucher des Zoos sicher und optimal gefiihrt.

7.3 Entwicklung des Stellplatzangebotes fiir Zoobesucher
Mit Ausweisung des P+R-Platzes als zusatzlichen Zoo-Parkplatz erh6ht sich das Stellplatzangebot fur
Zoobesucher ausreichend.

Die Absicherung der Gebilihreneinnahme fiir die Nutzung des Zoo-Parkplatzes am Haupteingang wird

mit einem Schrankensystem erreicht.

Die verkehrstechnische Bewertung der zufahrtkontrollierten Ein- und Ausfahrten vom Parkplatz

erreicht die Verkehrsqualitat QSV B (siehe Anlage 9).
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