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1. Aufgabenstellung

Fur das B-Plan-Gebiet Nr. 09.S0.162 Sondergebiet ,Groter Pohl/Westteil“ der
Hansestadt Rostock ist ein Nachtrag zum Schallgutachten GP777/09 aufgrund neu
entstandener Gesichtspunkte notwendig geworden. Folgende Anderungen waren zu
berticksichtigen:

1. Auf den Gemeinbedarfsflachen Feuerwehr werden zukinftig die Berufsfeuerwehr
(BF), die Freiwillige Feuerwehr (FF) und der Katastrophenschutz angesiedelt sein.
Das Gebiet erstreckt sich Uber die derzeitige Flache der BF in der E.-Schlesinger—
Str. 24, auf der zusatzlich die Neubauten Leitstelle und Lager Katastrophenschutz
entstehen sollen und einer nordwestlich (Variante 1) bzw. sudostlich (Variante 2)
angrenzenden Erganzungsflache fur den Standort des zukiinftigen Geratehauses der
FF Stadt Mitte.

2. Im Sondergebiet SO6 ist eine Waschstrale entstanden, die die bisherige
Portalwaschanlage der Tankstelle ersetzt. Die Emissionskontingente waren fur den
Betrieb der Waschstral3e neu zu bestimmen.

3. Auf dem Sondergebiet SO4 wird lediglich eine Nutzung ,Beherbergung® und
keinesfalls ,ausnahmsweise Wohnnutzung zulassig“ festgesetzt.

4. Der Schienenverkehrslarm war fur den Prognosehorizont 2025 unter Berick-
sichtigung des Wegfalls des Schienenbonus ab 01.01.2015 neu zu berechnen. Die
Gerauschemissionen, die bei einer zukinftigen Nutzung der Wartungsgleise 28/29
entstehen, waren zu bericksichtigen.

5. Die Berechnung des StralRenverkehrslarms war unter Bericksichtigung der geman
Planentwurf veranderten VerkehrserschlieBung zu aktualisieren. Fur den Quell und
Zielverkehr innerhalb des Plangebietes waren die Verkehrsmengen aus der
.verkehrsuntersuchung fir das Strukturkonzept Sudwestliche Bahnhofvorstadt® der
BDC Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft mbH zugrunde zu legen.

Das Applikationszentrum Akustik wurde mit der Erstellung des schalltechnischen
Gutachtens beauftragt.

2. Beurteilungsmalf3stabe

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung sind
den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen in der Regel Orientierungswerte bzw.
Immissionsrichtwerte zugeordnet. Deren Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Gebietes verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erflllen. Die
Beurteilung der Gerduschimmissionen erfolgte gemald DIN 18005 [2] getrennt nach
Gerduscharten. Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung waren folgende
Gerauscharten zu untersuchen:

- Strafl3en- und Schienenverkehrslarm,
- Gewerbeldarm (Tankstelle, WaschstralRe, Verbrauchermarkt mit Sanitatshaus,
Feuerwehr, Abstellgleise 28/29)

Entsprechend den im Plangebiet vorgesehenen bzw. in dessen Nachbarschaft
vorhandenen Flachennutzungen gelten die nachfolgenden schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1 Beiblatt 1.
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Tabelle 2-1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietsstatus Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Allgememe Wohngeb|ete (WA) . _ 55 45 (40)
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Campingplatzgebiete
besondere Wohngebiete (WB) 60 45 (40)
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 60 50 (45)
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 (50)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie flir Gerausche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten. Der héhere Nachtwert ist fir Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen anzuwenden.

Die Orientierungswerte beziehen sich auf die Beurteilungszeitraume Tag von
06.00 bis 22.00 Uhr und Nacht von 22.00 bis 06.00 Uhr.

Gewerbliche Emittenten sind im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes als
Anlagen anzusehen und haben damit gegentber Verkehrslarm héhere Anforderungen
hinsichtlich des Schallimmissionsschutzes zu erfillen. Bei der Ermittlung der
Beurteilungspegel fur gewerbliche Anlagen ist der Immissionspegel bei Gerdusch-
einwirkung wahrend der Zeiten mit erhdhter Stérwirkung® in Wohn- und Krankenhaus-
gebieten sowie flr Pflegeeinrichtungen durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu erhdhen.
Im Beurteilungszeitraum Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten
Beurteilungspegel mal3gebend.

Der mit den Orientierungswerten zu vergleichende Beurteilungspegel ergibt sich durch
energetische Pegeladdition der zeitraum- und emittentenbezogenen Mittelungspegel
aller zur jeweiligen Emittentengruppe gehérenden Teilschallquellen. Durch
Pegelkorrekturen werden Impulshaltigkeit, Tonhaltigkeit, Einwirkdauer sowie Zeiten
erhdhter Storwirkung zusatzlich beriicksichtigt.

In durch bestehende 6ffentliche Verkehrswege vorbelasteten Bereichen lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler
Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere
Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
Malnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalRnahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
Zuvor ist die Einhaltung der Orientierungswerte unter Bertcksichtigung aktiver
SchallschutzmalRnahmen zu Uberprufen.

3. Verwendete Unterlagen

Das schalltechnische Gutachten wurde auf der Grundlage nachfolgend aufgefuhrter
Unterlagen, Richtlinien, Vorschriften, Gesetze bzw. zuséatzlich relevanter Daten
erarbeitet:

[1] BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

[2] DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau,

Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiur die Planung

[8] TA-Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; 6. Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

! Zeiten mit erhéhter Storwirkung nach [3]: an Werktagen 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und
20.00 bis 22.00 Uhr
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[4]

[5]
[6]
[7]
[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

DIN ISO 9613-2

VDI 2720
RLS 90
RBL&rm-92

Schall 03

Parkplatzlarmstudie

Technischer Bericht
Nr. L 4054, Heft 275

Technischer Bericht
Heft Nr. 73

Schallimmissions-
prognose

Technischer Bericht,
Heft 12

Technischer Bericht,
Heft 3

Schallimmissions-
prognose

Technischer Bericht,
Heft 2

DIN 4109

Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien;
Teil 2 Allgemeines Berechnungsverfahren

Schallschutz durch Abschirmung im Freien
Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en
Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den LArmschutz an Stral3en

Umrechnungsfaktoren zur Anhebung der Grenze zwischen
leichten und schweren Lkw von 2,8 t auf 3,5 t zuldssigen
Gesamtgewicht; Bundesministerium fiir Verkehr; Stand: 18. Juli 1996

StralRenverkehrsdaten Bestand 2013
Tief- und Hafenbauamt Rostock

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen

Elftes Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes; Drucksache 17/122284 vom 05.02.2013

Schienenverkehrsdaten 2025
Deutsche Bahn AG Bahn-Umwelt-Zentrum; 29.06.2014

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen
und Omnibusbahnhdfen; Bayerisches Landesamt
fur Umweltschutz, Heft 89, 6. iiberarbeitete Auflage, August 2007

Untersuchung der Gerauschemissionen und —immissionen von

Tankstellen
Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, 1999

Untersuchung der Gerduschemissionen von Autowaschanlagen

und deren Nebeneinrichtungen
Hessische Landesanstalt fir Umwelt, 1988

Schalltechnisches Gutachten zum geplanten Neubau einer

Waschstral3e an der Erich-Schlesinger-Straf3e in Rostock
Bonk — Maire — Hoppmann GbR; Dr. G. Hoppmann, Garbsen 07. Mai 2012

Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden

von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen
Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, 1994

Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lkw auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Geréausche

insbesondere von Verbraucherméarkten
Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, 2005

Schallimmissionsprognose fir einen Verbrauchermarkt mit

Gesundheitszentrum in Rostock an der Erich-Schlesinger-Stral3e
Dr. Torsten Lober; Penzlin 14. Juli 2011

Untersuchung der Gerdauschemissionen von Baumaschinen
Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie; 2004

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise
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[22] DIN EN 12354-4 Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&auden aus
den Bauteileigenschaften; Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins Freie

[23] Vorentwurf Flachen ,Groter Pohl/Westteil*; Stand: 08.09. 2014
BSD - Burogemeinschaft fur Stadt- und Dorfplanung

[24] Verkehrsuntersuchung Verkehrsuntersuchung fir das Strukturkonzept Studwestliche

Bahnhofsvorstadt*
BDC Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft mbH 12/2009

[25] Nutzungskonzept fur die zukinftigen Feuerwehrgebaude am
Standort E.-Schlesinger-Str. 24 bzw. Standort Ersatzbau
Geréatehaus FF Stadt-Mitte vom 27.05.2014

[26] IMMI 2914 Wolfel Mel3systeme Software GmbH + Co.KG
Max-Planck-Str. 15; 97204 Hoéchberg bei Wirzburg

[27] DIN 45691 Gerauschkontingentierung

4. Ortliche Gegebenheiten und Planungsziele

Der Geltungsbereich des B-Planes Nr.09.S0.162 Sondergebiet ,Groter Pohl“/westlicher
Teil und das dartber hinaus reichende Untersuchungsgebiet ist in der Abbildung 4-1
dargestellt. In der Nachbarschaft zum Plangebiet befinden sich die Wohnnutzungen
sowie Studentenwohnheime und Bildungseinrichtungen der Universitat Rostock.
Innerhalb des Plangebietes befinden sich eine Tankstelle, eine Waschstral3e, die
Gemeinbedarfsfliche Feuerwehr mit dem derzeitigen Standort der Feuer- und
Rettungswache 1 (BF) und die als Sondergebiete ausgewiesenen Bauflachen SO1 bis
SO4 und SO6. Auf dem an der sudostlichen Plangebietsgrenze angrenzenden
Sondergebiet SO7 ist zwischenzeitlich ein Verbrauchermarkt mit Sanitatshaus
entstanden. Fur die Erganzungsflache Gemeinbedarf Feuerwehr sind die Bauflachen
SO2 (Variante 1) bzw. SO2 (Variante 2) vorgesehen.

Abbildung 4-1.:
Geltungsbereich des
B-Plans Nr. 09.50.162
.Groter Pohl“/westlicher Teil
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5. Berechnungstechnische Grundlagen

Die Schallemissionen der verschiedenen Gerauscharten erfolgte nach DIN 18005 Teil 1
unter Verwendung der im Quellenverzeichnis genannten Richtlinien und Vorschriften.
Die an den Immissionsorten einwirkenden Schallimmissionen wurden dber Schall-
ausbreitungsrechnungen mittels der Ausbreitungssoftware IMMI der Fa. Wolfel [26]
berechnet. Der von einer Schallquelle in ihrem unmittelbaren Einwirkbereich erzeugte
Immissionspegel hangt von den Eigenschaften der Schallquelle (Schallleistung,
Richtcharakteristik, Schallspektrum), der Geometrie des Schallfeldes (Lage von
Schallguelle und Immissionsort zueinander, Lage zum Boden sowie zu Hindernissen im
Schallfeld), den durch Topografie, Bewuchs und Bebauung bestimmten &rtlichen
Ausbreitungsbedingungen und von der Witterung ab. Zur Berechnung der
Schallimmissionen wurden die zukinftigen Gerduschsituationen auf  akustische
Prognosemodelle abgebildet (Abb. 6-1 und Abb. 6-2, s. Anhang). Zusatzliche
Ausbreitungsdampfungen durch Hindernisse im Ausbreitungsweg des Schalls wurden
entsprechend der VDI 2720 bertcksichtigt.

Abb. 5-1: Auszug aus dem Prognosemodell

Geltungsbereich der Berechnungsergebnisse:

Die Berechnungsergebnisse gelten fur eine Wetterlage, die die Schallausbreitung
beglnstigt (Mitwindwetterlage, bis 3 m/s Windgeschwindigkeit und Temperatur-
inversion). Erfahrungsgemal liegen die Langzeitmittelungspegel (langere Zeitraume,
unterschiedliche Witterungsbedingungen und Quellenemission) zumeist unterhalb der
berechneten Werte.
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6. Emissionsguellen und Emissionskenngréf3en

Zur Ermittlung der Gerauschemissionen wurden die maR3geblichen Gerauschquellen in
einem Prognosemodell abgebildet. Die fur die Schallausbreitung relevanten
Eigenschaften und Parameter dieser Gerauschquellen werden nachfolgend
beschrieben und dargestellt. In der Tabelle 6-1 sind alle im Prognosemodell
berticksichtigten Gerauschquellen aufgefuhrt. Die Lage der Gerduschquellen kann den

Abb. 6-1 und 6-2 im Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden.

Tabelle 6-1: Ubersicht der im Prognosemodell beriicksichtigten Gerauschquellen

Bezeichnung

Benennung der Teilschallquelle |

Emissionsdaten

Verkehrslarm

Q1.1 bis Q1.4

E.-Schlesinger-Strale; 6ffentl. StralRenverkehr

Q2.1 bis Q2.3 Sidring; 6ffentl. StralRenverkehr s. Tab. 6-3
Q3.1 bis Q3.7 Planstrale A; Quell-/Zielverkehr Plangebiet s Tab. 6-4
Q4.1 bis Q4.8 PlanstraRe B; Quell-/Zielverkehr Plangebiet ) )

Q5.1 bis Q5.6 Straldenbahnverkehr s. Tab. 6-5
Q6.1 Eisenbahnverkehr Rostock Hbf — W mde

Q6.2 Eisenbahnverkehr Rostock Hbf — Wismar s. Tab. 6-6a und 6-6b
Gewerbelarm

Q8.1 his Q8.7 Tankstelle TOTAL (BF SO5) s. Tab. 6-8 bis 6-15
Q9.1 bis Q9.7 WaschstralRe (BF SO5) s. Tab. 6-17 bis 6-21

Q10.1 bis Q10,6

Verbrauchermarkt (BF SO7a-c)

s. Tab. 6-23 bis 6-31

Q11.1 bis Q11.11

Standort Feuer- und Rettungswache 1

s. Tab. 6-20 bis 6-29

Q12.1 bis Q12.11

Standort Geratehaus FF Stadt-Mitte

s. Tab. 30 und 31

6.1 Verkehrslarmemissionen

Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmimmissionen durch den Stral3enverkehr und durch
den Schienenverkehr ein. Der Stra3enverkehrslarm wird maf3geblich durch den Verkehr
auf der E.-Schlesinger-Str. und dem Sudring bestimmt. Der Schienenverkehrslarm
entsteht durch den Eisenbahnverkehr auf den Bahngleisen der DB AG nordlich des
Plangebietes und durch den StralRenbahnverkehr auf dem Sudring.

o == [

= < @t ; %>

../“
e ,

Abb. 6-1: Lage der Larmquellen des Straf3en- und Schienenverkehres

Seite 8 GP 1087/14



Schallimmissionsprognose zum B-Plan Nr. 09.S0.162 3 Kohlen & Wendlandt
Sondergebiet ,Groter Pohl* der Hansestadt Rostock F Applikationszentrum Akustik

6.1.1 StraRenverkehrslarm

Die Gerauschemissionen durch StralRenverkehr auf offentlichen Verkehrswegen und
—platzen werden nach der Berechnungsvorschrift RLS-90 [6] berechnet. Fir die
immissionsrelevanten Straen wurden die aktuellen Verkehrsdaten vom Tief- und
Hafenbauamt Rostock bereitgestellt [9]:

Tabelle 6-2: aktuelle Verkehrsdaten; ,Bestand 2013

immissionsrelevante Strald enabschnitte S;?L?nzn Oswo | PTVaous | Pas: Y

dB(A) Kfz/d % kmh
E.-Schlesinger-Str.; Abs. Sudring bis Pltterweg G 0 9.550 2,0 50
E.-Schlesinger-Str.; Abs. Putterweg bis R.-Diesel-Str. G 0 9.010 2,1 50
E.-Schlesinger-Str. ; Abs. R.-Diesel-Str. bis A-Einstein-Str. G 0 8.040 2,1 50
E.-Schlesinger-Str. ; Abs. A Einstein-Str. bis Bei der Tweel G 0 8.930 2,0 50
Sudring ; Abs. NobelstraBe bis E.-Schlesinger-Str. G 0 23.190 2,0 50
Sidring ; Abs. E.-Schlesinger-Str. bis PI. der Freund. G 0 24.210 1,8 50
Sudring ; Abs. PI. der Freundschaft bis Goetheplatz G 0 25.350 2,5 50
Putterweg; Abs. E.-Schlesinger-Str.-Verbrauchermarkt G 0 2.610 1,1 30

Zur Ermittlung der Verkehrslarmemissionen wurden die Verkehrsmengen ,Bestand
2013“ mit dem vom Tief- und Hafenbauamt Rostock Ubermittelten Hochrechnungs-
faktor auf den Prognosehorizont ,Prognose 2025" hochgerechnet.

Zur normenkonformen Berechnung der Emissionspegel gemafll RLS-90 wurde der
Schwerverkehrsanteil der Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von bis zu
3,5t zulassigem Gesamtgewicht auf bis zu > 2,8 t Gber den vom Bundesministerium fir
Verkehr vorgegebenen Faktor [8] umgerechnet. Unter der Annahme einer gleich-
mafigen Verteilung des Lkw-Anteils Uber den Tag- und Nachtzeitraum wurden nach [7]
die Lkw-Anteile fir die Tag- und Nachtzeit (prag Und Pnacht) bestimmt.

Tabelle 6-3: Berechnungsparameter fur den Stra3enverkehrslarm ,Prognose 2025"

Emissionsquellen Beurteilungszeitraum Tag | Beurteilungszeitraum Nacht

StraRen-| Dsyo | DTVaoes v
gattung " MTag pZ‘Bt‘ Tag Lm‘E MNacht p2,5|, Nacht Lm,E
dB(A) Kfz/d knvh Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)
Q11 E.-Schlesinger-Str.
Abs. Siidring bis Plitterw eg G 0 9.655 50 579 2,6 60,3 106 0,8 51,7
Q1.2 E.-Schlesinger-Str.
Abs. Pltterw eg bis Bei der Tw eel G 0 9.109 50 547 28 60,2 100 08 514
Q1.3 E.-Schlesinger-Str.
Abs. FFW bis A -Binstein-Str. G 0 8.128 50 488 2,8 59,7 89 0,8 50,9
Q1.4 E.-Schlesinger-Str.
Abs. A. Einstein-Str. bis Bei der Tw eel G 0 9.028 50 542 2.6 60,0 99 0.8 514
Q2.1a,b Sudring
Abs. NobelstraRe bis E.-Schlesinger-Str. G 0 23.445 50 1407 26 64,2 258 038 55,5
Q2.2a-c Sudring
Abs. E-Schlesinger-Str. bis Pl. der Freund. G 0 24.476 50 1469 24 64,2 269 0.7 55.6
Q2.3a,b Sudring
Abs. Pl. der Freundschaft bis Goetheplatz G 0 25.629 50 1538 33 65,0 282 10 56.1
Q4.1* Putterw eg;
Abs. E-Schlesinger-Str.-Verbrauchermarkt G 0 2.639 30 158 15 516 29 04 435
DTV - Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke in Kfz/d M- MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h
v - zulassige Hochstgeschw indigkeit in kmvh p - maBgebender Lkw -Anteil in %
Dy, - Korrektur fiir unterschiedliche Straenoberflachen; Dy, , = 0 dB(A) bei Asphaltbeton L, - Emissionspegel nach RLS-90 in dB(A)
Strallengattung: G - Gemeindestrale * im Prognosemodell durch Verkehrskonzept Q4.1 ersetzt
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6.1.2 Quell- und Zielverkehr des B-Plangebietes ,Gr  oter Pohl

Zur Berucksichtigung der Verkehrslarmimmissionen durch den zukinftigen Quell- und
Zielverkehr des gesamten B-Plangebietes ,Groter Pohl* wurden fir die Erschliel3ungs-
straRen des Plangebietes die Verkehrsmengen aus der ,Verkehrsuntersuchung fir das
Strukturkonzept Sudwestliche Bahnhofsvorstadt® [24] zugrunde gelegt.

Tabelle 6-4: Berechnungsparameter fur den Stra3enverkehrslarm des Quell- und Zielverkehres

Emissionsquellen StraRen-| Deo | DTVeror v Beurteilungszeitraum Tag [ Beurteilungszeitraum Nacht
gattung M'rag P26t Tag Lm,E Myache P2 gt, Nacht Lm‘E
dB(A) Kfz/d knvh Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)
Q3.1 PlanstralRe A G 0 2.900 30 174 5 53,9 32 1 44.4
Q3.2 PlanstralRe A; Abzw eig G 0 400 30 24 5 45,2 4,4 1 35,7
Q3.3 PlanstralRe A G 0 2.020 30 121 5 52,3 22,2 1 42,7
Q34 Planstra3e A G 0 1.360 30 82 5 50,6 15,0 1 41,1
Q3,5 Planstrale A G 0 800 30 48 5 48,3 8,8 1 38,8
Q3.6 PlanstralRe A G 0 370 30 22 5 44,9 4,1 1 35,3
Q3.7 PlanstralRe A G 0 320 30 19 5 44,2 3,5 1 34,7
Q4.1 PlanstralRe B G 0 6.830 30 410 5 57,6 75,1 3 49,3
Q4.2 PlanstralRe B; Abzw eig G 0 4.550 30 273 5 55,8 50,1 1 46,3
Q4.3 Planstra3e B G 0 2.280 30 137 5 52,8 25,1 3 44,5
Q4.4a  Planstrae B, Abzw eig a G 0 390 30 23 5 45,1 4,3 1 35,6
Q4.4b  Planstrae B; Abzweig b G 0 260 30 16 5 43,5 2,9 1 33,9
Q4.5 Planstrale B G 0 1.890 30 113 5 52,0 20,8 1 42,5
Q4.6 Planstrale B G 0 1.560 30 94 5 51,2 17,2 1 41,7
Q4.7 Planstrale B G 0 480 30 29 5 46,1 5,3 1 36,5
Q4.8 PlanstralRe B G 0 380 30 23 5 45,1 4,2 1 35,5
DTV - Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/d M- MaBgebende stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h
v - zulassige Hochstgeschw indigkeit in knvh p - malRgebender Lkw -Anteil in %
Dg,o - Korrektur fiir unterschiedliche Straenoberflachen; Dy, = 0 dB(A) bei Asphaltbeton L, ¢ - Emissionspegel nach RLS-90 in dB(A)

StralRengattung: G - Gemeindestrale

6.1.3 StraRenbahnverkehrslarm

Die Gerduschemissionen durch den Stralenbahnbetrieb im Bereich des Sudringes
wurden nach der Berechnungsvorschrift Schall 03 [10] ermittelt. Der zur
Berlcksichtigung der Besonderheiten des Schienenverkehrs bislang angewandte
Abschlag von 5 dB(A) (Schienenbonus) wurde gemafl 11. Gesetz zur Anderung des
BImSchG [11] nicht mehr angewendet. Die Verkehrsmengen auf den StraRenbahn-
gleisen wurden dem Fahrplan 2014 der Verkehrsverbund Warnow GmbH entnommen.
Auf den 16-stindigen Tagzeitraum und den 8-stindigen Nachtzeitraum bezogen,
wurden die mittleren Zugzahlen pro Stunde und die sich daraus ergebenden
Emissionspegel L,®® ermittelt.

Tabelle 6-5: Zuganzahl und Emissionspegel fur den StralRenbahnverkehr

mittlere Zugzahlen zuléssige Anteil

Emissionsquellen/Gleisabschnitte pro Stunde . Hochst- Scheiben- Iéngenbezogener

- Dy, Zuglange ; Schallleistungspegel L @

Linien ‘ geschwin- bremsen

Tagzeitraum | Nachtzeitraum| digkeit Tagzeitraum | Nachtzeitraum|
dB(A) Bahnen/h Bahnen/h m km/h % dB(A) dB(A)

Q5.1a-c Gleis zw . Sudblick/Mensa
bis Gleisdreieck Pl. der Freundschaft 2,5u.6 3 23.25 5,50 30 60 100 58,0 517
Q5.2 Gleisdreieck zw . E.-Schlesinger- 2 3 75 0,75 30 60 100 53.1 431
Str. und Goetheplatz
Q5-3 Gleis zw. Gleisdreieck bis 2,3u.4 | 3 | 158125 | 3875 30 60 100 56,3 50,2
Goetheplatz
Q5.4 Gleishogen zw . E.-Schlesinger-
Str. und Platz d. Freundschaft 5u.6 3 15,75 475 30 60 100 56,3 511
Q5.5 Gleisbogen zw . Platz d. Freund. 3u. 4 3 8,3125 3,125 30 60 100 535 493
Und Goetheplatz
O Cliszw. GleisdreieckTumel | 345u6 | 3 | 240625 | 7,875 30 60 100 58,1 53,3

D, - Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrzeugarten in dB(A)
L, @ - Mittelungspegel fiir lange gerade Strecke, 25 mseitlich der Gleisachse ohne streckenabh&ngige Zu- und Abschlage
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Die Zuschlage fir streckenabhangige Parameter, wie Fahrbahnart, Bahniibergdnge, Kurvenradien wurden
berucksichtigt.

6.1.4 Eisenbahnverkehrslarm

Die Gerauschemissionen durch den Eisenbahnverkehr auf den Gleisanlagen der
Deutsche Bahn Netz AG wurden nach Schall 03 [10] berechnet. Der Schienenbonus in
Hohe von 5 dB(A) wurde gemafl [11] nicht mehr in Ansatz gebracht. Die
Schienenverkehrsdaten fir den Prognosehorizont 2025 wurden von der Deutsche Bahn
AG [12] eingeholt. Die streckenbezogenen Zu- und Abschlage, wie fir Bricken,
Bahniubergange wund enge Gleisradien wurden fur alle einzubeziehenden
Gleisabschnitte bertcksichtigt.

Tabelle 6-6a: Schienenverkehrsdaten Strecke 6921 Rostock HbF- Grofl3 Schwald

Anzahl Zugart SB-Anteil Vimax Lange D¢,
Tag Nacht Traktion % km/h m dB(A)
2 2 GZ-V 0 80 500 0
11 3 RB-VT 100 80 50 0
33 3 RE-VT 100 80 90 0

Tabelle 6-6b: Schienenverkehrsdaten Strecke 6325; Rostock Hbf - Warnemiinde

Anzahl Zugart SB-Anteil Vmax Lange D¢,
Tag Nacht Traktion % km/h m dB(A)
3 0 GZ-E* 0 70 700 0
1 1 GZ-E 0 70 700 0
168 24 S 100 70 100 -2
4 0 IC-E 100 70 340 0

* bis Bramow Marienehe

Legende:
Fir die Fahrbahnart ist grundsétzlich Schotterbett mit Betonschwelle anzusetzen.
Traktionsarten: -E, -V mit E- bzw. Diesellok bespannte Ziige
-ET, -VT Elektro- bzw. Dieseltriebziige
ICE, TGV, S Elektrotriebziige
Zugarten: Gz Guterzuge
RV Regionalzug

Auf Grundlage der Schienenverkehrsdaten wurden folgende Emissionspegel fir den
Schienenverkehr Prognose 2025 ermittelt.

Tabelle 6-7: Zuganzahl und Emissionspegel fur den Schienenverkehrslarm; Prognose 2025

Emissionsquellen/ mittlere Zugzahlen zulfissige Ant.eil S'T]n!?”er?beonene' I
Gleisabschnitt Fahrzeug- | D, pro Stunde Zuglange HOChSF_ Scheiben- challleistungspege
geschwin- | premsen Ln®)
arten Tag Nacht digkeit Tag Nacht
dB(A) Bahnen/h Bahnen/h m kmvh % dB(A) dB(A)
Q6.1 Strecke 6921, GzZ-V 0 0,125 0,25 500 70 0 52,9 55,9
Rostock Hbf - GroR Schwall RB-VT 0 0,6875 0,375 50 70 100 43,3 40,6
RE-VT 0 2,0625 0,375 90 70 100 50,6 43,2
Gesamt-Emissionspegel L @ der Strecke: 55,2 56,2
Q6.2 Strecke 6325; GZE 0 0,25 0,125 700 70 0 57,3 54,3
Rostock Hbf - Warnemiinde S -2 10,5 3,0 100 70 100 56,1 50,7
IC-E 0 0,25 0 340 70 100 47,2 -
Gesamt-Emissionspegel L @ der Strecke: 60,0 55,9

Dy, - Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrzeugarten in dB(A)
L., @ - Mittelungspegel fur lange gerade Strecke, 25 m seitlich der Gleisachse ohne streckenabhéngige Zu- und Abschlage
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6.2 Gewerbeldrmemissionen

Der auf das Plangebiet einwirkende Gewerbelarm wurde unter Berilicksichtigung der
Gerduschemissionen der Tankstelle, der Waschstral3e, des Verbrauchermarkt mit
Sanitatshaus sowie der Feuer- und Rettungswache ermittelt.

6.2.1 Gerduschemissionen im Sondergebiet ,SO Tankst elle"

Im Sondergebiet ,SO Tankstelle* befindet sich eine TOTAL-Tankstelle. Sie besteht aus
einem Tankstellengebdude mit Shop, 3 Tankinseln mit 6 Zapfstellen, einer Wasch- und
Pflegehalle, zwei SB-Waschboxen und Kundenparkplatzen. An der norddstlichen
Grundstiicksgrenze befindet sich eine Staubsauger- und Luftstation. Die Tankstelle hat
je eine Zu- und Ausfahrt zur E.-Schlesinger-Str. und zum Putterweg. Die Tankstelle ist
von 06.00 bis 22.00 Uhr gedffnet. Die Serviceeinrichtungen (Wasch- und Staubsauger-
platze, Servicehalle) werden in der Zeit zwischen 07.00 bis 21.00 Uhr betrieben. Seit
Inbetriebnahme der benachbarten Waschstral3e ist die Portalwaschanlage der
Tankstelle nicht mehr in Betrieb.

Die Gerauschemissionen der Tankstelle wurden auf Grundlage der im Technischen
Bericht [14] beschriebenen Berechnungsansatze ermittelt. Als Basiswerte fir die
Larmprognose wird die Anzahl der Kunden-Pkw N, die je Stunde die Tankstelle
anfahren, zugrunde gelegt. Darin sind alle Tankstellenkunden (Tank-, Service- und
Shopkunden) bericksichtigt. Zur Ermittlung der Geréduschemissionen wurden die
Basiswerte werktags herangezogen.

Tabelle 6-8: Basiswerte N des Technischen Berichtes [14]

Beurteilungszeitraum Anzahl N der Kunden-Pkw pro Stunde
werktags Mo — Fr 07.00 bis 20.00 Uhr 42
werktags Mo — Fr 06.00 bis 07.00 Uhr 33
20.00 bis 22.00 Uhr
Wochenende |Sa 07.00 bis 20.00 Uhr 40
Wochenende |Sa 06.00 bis 07.00 Uhr 27
20.00 bis 22.00 Uhr
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Dem Sondergebiet SO Tankstelle wurden folgenden Emissionsquellen zugeordnet:

- Bereich der Zapfsaulen (Q8.1),

- Bereich Parken/Shop-Kunden (Q8.2),
- Bereich Luftstation (Q8.3)

- Bereich der SB-Waschboxen (Q8.4),
- Bereich der Ein-/Ausfahrt (Q8.5),

- Reifenservice (Q8.6) und

- Kraftstoffanlieferung (Q8.7)

- Gerauschemissionen im Bereich ,Zapfsaulen*

Im Bereich der Zapfséulen entstehen die Gerauschemissionen durch Turenschlagen
und Motorenstarten, durch Pumpengerdausche an den Zapfstellen sowie durch
Kommunikations- und Radiogerédusche. Diese Gerausche sind in der Emittentengruppe

.Zapfsaulen* zusammengefasst und konnen uUber folgenden Berechnungsansatz
ermittelt werden:

Lwarih = 74,7+ 10 Ig N

Tabelle 6-9: Emissionspegel Bereich ,Zapfsaulen®

Emissionsquellen Flache Lwar,1n in dB(A) Einwirkzeiten in min Lwa,r in dB(A)
w erktags nachts w erktags nachts
. 06-07 lauteste 06- 07 lauteste w erktags nachts
in m? 20-22 07-20 | Nachtstunde | 20-22 07-20 | Nachtstunde
Q8.1
Bereich Zapfsaulen 180 89,9 | 90,9 88,1 180 780 0 90,8 _

Lyya.1n - iIMmissionsrelevanter Schallleistungsbeurteilungspegel in dB(A) bezogen auf 1 Stunde
Lya, - beurteilter, A-bew erteter Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen im Bereich ,Parken*

Im Bereich der Stellplatze fir Shop- und Servicekunden entstehen die Gerdusch-
emissionen durch Tirenschlagen, Motorstarten und Anfahren, sowie durch
Kommunikations- und Radiogerdusche. Diese Gerduschemissionen sind in der
Emittentengruppe ,Parken“ zusammengefasst und konnen Uber nachfolgende
Beziehung ermittelt werden:

LWAr,lh =72,1+10 |g N

Tabelle 6-10: Emissionspegel Bereich ,Parken”

Emissionsquellen Flache Lwar.1p in dB(A) Einwirkzeiten in min Lwa,r in dB(A)
w erktags nachts w erktags nachts
: 06 - 07 lauteste 06 - 07 lauteste w erktags nachts
in e 20-22 07-20 Nachtstunde 20-22 07-20 Nachtstunde
Q8.2
Bereich Parken 65 87,3 | 88,3 88,2 180 780 0 88,2 _

Liya1n - iImmissionsrelevanter Schallleistungsbeurteilungspegel in dB(A) bezogen auf 1 Stunde
Ly, - beurteilter, A-bew erteter Schallleistungspegel in dB(A)
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- Gerauschemissionen vom Bereich  Luftstation”

Der Tankstelle wurde die Luftstation Ostlich der Zapfsaulen mit 8 Staubsaugerplatzen
zugeordnet. Im Bereich der Luftstation entstehen Gerauschemissionen durch Vorgange
wie Druckluftgerate fullen, Tirenschlagen, Kofferraum schlielRen, Motorenstarten,
Munzsauger, Mattenklopfen, Aufsetzen/Abnehmen der Druckluftgerate und Radio-
gerausche. Diese Teilemissionen sind in der Emittentengruppe ,Luftstation®
zusammengefasst. Die Gerauschemission kbénnen uUber folgenden Berechnungsansatz
ermittelt werden:

LWAr,lh =70,3+ 10 |g N

Tabelle 6-11: Emissionspegel Bereich , Luftstation”

Emissionsquellen Flache Lwar,1n in dB(A) Einwirkzeiten in min Lwa,r in dB(A)
w erktags nachts w erktags nachts
. 06-07 lauteste 06-07 lauteste w erktags nachts
in me 20-22 07-20 | \achtstunde |  20-22 07-20 | \achtstunde
Q83 160 85,5 86,5 180 780 0 86,4
Bereich Luftstation ! ’ - ! -
Lyan - immissionsrelevanter Schallleistungsbeurteilungspegel in dB(A) bezogen auf 1 Stunde

Ly, - beurteilter, A-bew erteter Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen im Bereich ,SB-Waschboxen*

Fur den Bereich SB-Waschboxen wurden die Gerduschemissionen der Vorgange
Hochdruckreiniger, Turenschlagen, Kofferraum schliel3en, Motorenstarten, Anfahren
und Radiogerausche zusammengefasst. Die Gerduschemissionen koénnen uber
folgenden Berechnungsansatz ermittelt werden:

LWAr,lh =76,9+ 10 |g N
Tabelle 6-12: Emissionspegel Bereich ,SB-Waschbox"

Emissionsquellen Flache Lwar,1n in dB(A) Einwirkzeiten in min Lwa, in dB(A)
w erktags nachts w erktags nachts
. 06-07 lauteste 06 -07 lauteste w erktags nachts
in e 20-22 07-20 Nachtstunde 20-22 07-20 Nachtstunde
Q84 50 92,1 93,1 180 780 0 93,0
Bereich Waschboxen ! ! - ’ -

Liya1n - iImmissionsrelevanter Schallleistungsbeurteilungspegel in dB(A) bezogen auf 1 Stunde

Ly, - beurteilter, A-bew erteter Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen im Bereich ,Ein- und Ausfahrt”

Mit dem Bereich Ein- und Ausfahrt werden die Fahrgerdusche durch den An- und
Abfahrtverkehr bertcksichtigt. Die Ermittlung dieser Gerauschemissionen kann nach
folgendem Berechnungsansatz erfolgen:

LWAr,lh =70,3+ 10 |g N
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Tabelle 6-13: Emissionspegel Bereich ,Ein- und Ausfahrt®

Emissionsquellen Flache Lwar.1n in dB(A) Einwirkzeiten in min Lwa, in dB(A)
w erktags nachts w erktags nachts " "
. 06 - 07 lauteste 06 - 07 lauteste W erktags nachts
in me 20-22 07-20 | \achtstunde | 20-22 07-20 |\ achtstunde
Q85
Bereich Ein-/Ausfahrt 442 85,5 86,5 84,0 180 780 0 86,4 _

Liya1n - iImmissionsrelevanter Schallleistungsbeurteilungspegel in dB(A) bezogen auf 1 Stunde
Ly, - beurteilter, A-bew erteter Schallleistungspegel in dB(A)

- Emissionen im Bereich ,Servicehalle”

Die Emissionen im Bereich der Servicehalle beinhalten die Gerduschemissionen beim
Reifenwechsel, die insbesondere bei Arbeiten mit einem Schlagschrauber entstehen.
Als Basiswert fur die pro Stunde gewechselten Reifensatze wurde ein Wert von
R = 1,25 in Ansatz gebracht. Die Gerauschemissionen koénnen uber folgenden
Berechnungsansatz ermittelt werden:

LWAr,lh =88,3+10 Ig R

Tabelle 6-14: Emissionspegel Bereich ,Servicehalle*

Emissionsquellen | Flache Lwar,1n in dB(A) Einwirkzeiten in min Lwa, in dB(A)
w erktags nachts w erktags nachts « A
. 06 - 07 lauteste 06 -07 lauteste W erklags nachts
in 20-22 07-20 |\ achtstunde | 20-22 07-20 | \achtstunde
8.6
Q . ) 12,0 89,3 89,3 _ 60 780 0 88,7
Bereich Servicehalle -

Lya1n - iIMmissionsrelevanter Schallleistungsbeurteilungspegel in dB(A) bezogen auf 1 Stunde
Ly, - beurteilter, A-bew erteter Schallleistungspegel in dB(A)

Fur die Gerdauschemissionen im Bereich ,Servicehalle* wurde im Prognosemodell die Torflache
der Servicehalle (B X H: 4 m x 3 m) als Flachenquellen abgebildet.

- Gerauschemissionen bei der Kraftstoffanlieferung

Die Anlieferung von Kraftstoffen erfolgt 1 - 2 mal in der Woche mittels Tanklastwagen.
Die hierbei auftretenden Gerausche sind typischen Lkw-Gerausche, die beim Entliften
der Betriebsbremse sowie bei der An- und Abfahrt entstehen. Hinzu kommen die
Gerausche, die beim Aufnehmen und Einsetzen der in den Boden eingelassenen
Tankdeckel verursacht werden. Die Dauer der Anlieferung betragt ca. 1 Stunde. Die
Kraftstoffanlieferungen erfolgen nur im Tagzeitraum. Fir die Gerauschemission bei der
Kraftstoffanlieferung wird im Technischen Bericht [14] ein beurteilter Schallleistungs-
pegel von Lwar, 1n = 94,6 dB(A) angegeben.

Tabelle 6-15: Emissionspegel fir die Kraftstoffanlieferungen

Emissionsquellen Flache Lwar,1n in dB(A) Einwirkzeiten in min Lwa, in dB(A)
w erktags nachts w erktags nachts « "
: 06 - 07 lauteste 06 - 07 lauteste W erktags nacnts
in 20-22 07-20 Nachtstunde 20-22 07-20 Nachtstunde
Q8.7
. 36 94,6 94,6 60 60 0 ,
Kraftstoffanlieferung - 85,6 -

Liya1n - iImmissionsrelevanter Schallleistungsbeurteilungspegel in dB(A) bezogen auf 1 Stunde

Ly, - beurteilter, A-bew erteter Schallleistungspegel in dB(A)
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Flachenbezogener Schallleistungspegel fir das Sondergebiet ,SO Tankstelle”

Fur die Gerauschemission des Sondergebietes ,SO Tankstelle® wurde ein flachen-
bezogener beurteilter Schallleistungspegel von Lwa-tag = 62 dB(A) bestimmt. Aufgrund
der Offnungszeiten der Tankstelle entsteht im Nachtzeitraum keine Gerauschemission.

Tabelle 6-16: Flachenschallleistungspegel fur die Teilflaiche ,SO Tankstelle®

Gerauschquellen beurteilte Teil-Schallleistungspegel dB(A)
LWA,r Tag I-WAr, Nacht
Q8.1 Bereich "Zapfsaulen" 90,8 0,0
Q8.2 Bereich "Parken" 88,2 0,0
Q8.3 Bereich "Luftstation" 86,4 0,0
Q8.4 Bereich "Waschboxen" 93,0 0,0
Q8.5 Bereich "Ein- und Ausfahrt" 86,4 0,0
Q8.6 Bereich "Servicehalle" 88,7 0,0
Q8.7 Bereich "Kraftstoffanlieferung" 85,6 0,0
Gesamt-Schallleistungspegel Ly gesam IN dB(A) 97,7 -
Sondergebiet "SOTankstelle" in m2 3.400
flachenbez. beurteilter Schallleistungspegel L~ A, in dB(A) 62 | -

6.2.2 Gerduschemissionen im Sondergebiet ,SO Waschs trafle

Im sudlichen Teil des Sondergebietes SO 6 ist in Nachbarschaft zur Tankstelle eine
Waschstral3e entstanden. Diese Teilflache wird nachfolgend als Sondergebiet
.50 Waschstral3e" bezeichnet. In der Schallprognose zur Genehmigungsplanung der
Waschstral3e [16] wurde von 200 Waschvorgangen/Tag ausgegangen. Bezogen auf die
Betriebszeit entspricht dies einem Stundenmittelwert von 14,3 Waschvorgédngen/
Stunde. FUr die Vorwasche mit Hochdruckreiniger und fur die Nutzung der
Staubsaugerplatze wurden jeweils 50 % der Waschkunden, also 100 Pkw/Tag
angesetzt. Die WaschstralRe wird in der Zeit von 07.00 bis 21.00 Uhr betrieben.

Abbildung 6-3:
Emissionsquellen der Waschstralle
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Die Gerauschemissionen der WaschstralRe wurden auf Grundlage der im Technischen
Bericht [15] beschriebenen Berechnungsansatze ermittelt. Der Waschstral3e wurden
folgende Emissionsquellen zugeordnet:

- Ein- und Ausfahrttore der WaschstraRenhalle (Q9.1, Q9.2)
- Vorwaschgerate (Q9.3)

- Minzstaubsauger (Q9.4a,b)

- Aufricken in der Warteschlange (Q9.5, Q9.6)

- Aufricken der Pkw in der Warteschlange (Q9.7a,b)

- Gerauschemissionen der AuRRenbauteile des WaschstralRengebaudes

Die Waschstral3e ist durch eine Halle baulich umschlossen. Die Emissionsanteile, die
Uber die AufRenbauteile der Halle abgestrahlt werden, konnen gegenuber der
Abstrahlung Uber die Ein- und Ausfahrttore vernachlassigt werden. Fiur die von den Ein-
und Ausfahrttoren abgestrahlten Emissionen wurden folgende mittlere Schallleistungs-
pegel in Ansatz gebracht:

Waschstral3en Trocknerseite: Lwa = 97 dB(A)
Birstenseite: Lwa =91 dB(A)

Beim maximalen Betrieb der Waschstral3e kann davon ausgegangen werden, dass der
Trockner standig in Betrieb ist.

Tabelle 6-17: Emissionspegel fir die Gerauschabstrahlung der Ein- und Ausfahrttore

Emissionsquellen Lwa K, Kt Einwirkzeiten in min Lwa, in dB(A)
w erktags sonntags nachts |werktags| sonntags | nachts
in dB(A) |in dB(A) |in dB(A)| 06-07 07-20 06-09 09-20 lauteste
20-22 B-15 Nachtstunde
20-22

9.1 Einfahrtt
Q9.1 Enfahrttor 91 2 2 60 | 780 | 300 | 540 0 94,4 | 94,4 B
(Burstenseite)
Q9.2 Ausfahrttor
(Trocknerseite) 97 2 2 60 780 300 540 0 100,4 100,4 _
Lya - mittlerer unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerauschanteile

Lya . - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) ohne Ruhezeit-Z. K. - Zuschlag fur tonhaltige Gerduschanteile

- Gerauschemissionen der Vorwaschgerate

Die Gerauschemissionen durch die Vorwaschgerate werden durch die Spritzgerausche
bestimmt. Fir die dabei entstehenden Gerdusche kann ein mittlerer Schall-
leistungspegel von Lwa = 96 dB(A) angesetzt werden. Fur die Dauer der Vorwasche
wurde eine Zeit von 2 min/Kunde in Ansatz gebracht. Da nicht jeder Kunde eine
Vorwasche durchfihren lasst, wurden 50% der taglichen Waschkunden, d.h.
100 Pkw/Tag berucksichtigt.

Tabelle 6-18: Emissionspegel fir Vorwaschgerate

Emissionsquellen Lwa K, Kr Einwirkzeiten in min Lwa,r in dB(A)
w erktags sonntags nachts |werktags| sonntags| nachts
in dB(A) |in dB(A) |in dB(A) | 06-07 07-20 06-09 07-20 lauteste
20-22 13-15 Nachtstunde
20-22
Q9.3 Vorw aschgerate 96 2 0 14 186 72 128 0 91,2 91,2 _
Lya - mittlerer unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerauschanteile

Lya . - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) ohne Ruhezeit-Z. K. - Zuschlag fur tonhaltige Gerauschanteile
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- Gerauschemissionen der MlUnzstaubsauger

Fur die Gerauschemission der Minzstaubsauger wird ein mittlerer Schallleistungspegel
von Lwa = 89 dB(A) angegeben. Die Gerauscheinwirkdauer wurde mit 10 min/Kunde
angesetzt. Da nicht jeder Kunde die Staubsauger nutzt, wurden 50 % der taglichen
Waschkunden, also 100 Pkw/Tag zugrunde gelegt. Bei insgesamt 12 Staubsauger-
platzen betragt die mittlere Gerauscheinwirkdauer ca. 84 min/Tag.

Tabelle 6-19: Emissionspegel fir Miinzstaubsauger

Emissionsquellen Lwa K+ Einwirkzeiten in min Lwar in dB(A)

Anzahl -

der SB- w erktags sonntags nachts |werktags| sonntags | nachts

. in dB(A) |in dB(A)| 06-07 07-20 06-09 09-20 lauteste
Platze 20-22 BB Nachtstunde
20-22

Q9.4a Munzstaubsauger 4 89 2 24 312 120 216 0 86,4 86,4 -
Q9.4b Miinzstaubsauger 12 89 2 48 624 240 432 0 89,5 89,5 -
Lya - mittlerer unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K; - Zuschlag fur tonhaltige Gerauschanteile

Lya . - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) ohne Ruhezeit-Z.

Gerauschemissionen beim Aufriicken der Pkw in der Warteschlange

Fur die Gerauschemissionen beim Aufriicken der Pkw in der Warteschlange kénnen
folgende mittlere Schallleistungspegel in Ansatz gebracht werden:

Turenschlagen Lwar = 98 dB(A)
Aufricken eines Pkw in der Warteschlange Lwat = 87 dB(A)

Die angegebenen Schallleistungspegel enthalten den Zuschlag fur Impulshaltigkeit. Fur
das Turenschlagen wurde eine Einwirkzeit von 5 s/Vorgang angesetzt. Bei 200 Wasch-
kunden/Tag betragt die Einwirkdauer insgesamt 16,7 min.

Fur das Nachricken der Pkw in der Warteschlange um jeweils eine Fahrzeuglénge
wurde eine Einwirkzeit von jeweils 10s/Vorgang angesetzt. Bei der angenommenen
Auslastung der Waschstral3e von 200 Waschkunden/Tag betragt die Einwirkdauer der
Gerduschemissionen insgesamt 33 min.

Tabelle 6-20: Emissionspegel fur das Aufriicken in der Warteschlange

Emissionsquellen Lwa K, Kt Einwirkzeiten in min Lwar in dB(A)
w erktags sonntags nachts |werktags | sonntags | nachts
in dB(A) | in dB(A) | in dB(A)| 06-07 07-20 06-09 07-20 lauteste
20-22 B-15 Nachtstunde
20-22

9.5a,b Tu hi
Q9.5a,b Tirenschiagenan | gg 0 0 12 | 156 | 60 | 108 0 80,4 | 80,4 B
Ein- und Ausfahrttor
Q9.6 Aufriicken in
Warteschlange je 10 m Weg 87 0 0 24 31,2 12,0 21,6 0 72,4 72,4 _
Lwa - mittlerer unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerauschanteile

Ly . - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) ohne Ruhezeit-Z. K, - Zuschlag fur tonhaltige Gerdauschanteile

Gerauschemissionen durch den Kundenfahrverkehr

Die Gerauschemissionen durch den Fahrverkehr auf den Zu- und Abfahrtswegen der
Waschstral3e wurden nach der Berechnungsvorschrift RLS-90 berechnet. Bei der
Abbildung des Kundenverkehrs der Waschstral3e wurde davon ausgegangen, dass die
Zu- und Abfahrt Gberwiegend Uber den Putterweg erfolgt.
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Tabelle 6-21: Emissionspegel fir den Fahrverkehr der Waschkunden

Emissionsquelle Verkehrsmenge| Lange des maf3gebende stiindliche Lug, in dB(A) Lwa, in dB(A)
Fahrw eges Verkehrsstarke M
inm Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Q9.7a Zufahrt 200 117 12,5 0 41,5 - 81,2 -
Q9.7b Abfahrt 200 26 12,5 0 41,5 - 74,6 -
zulassige Hochstgeschw indigkeit: v = 30 knvh
Oberflache der Fahrw ege: ebenes Pflaster D, = 2 dB(A)

L., - hach RLS-90 berechneter beurteilter Emissionspegel in dB(A)
Lya, - beurteilter Schallleistungspegel in dB(A)

Flachenschallleistungspegel fiir die Teilflache Sondergebiet ,SO Waschstral3e*

Fur die Teilflache Sondergebiet ,SO WaschstralRe* wurde ein flachenbezogener
beurteilter Schallleistungspegel von Lwa~, 1ag = 67 dB(A) bestimmt. Aufgrund der
Offnungszeiten der Waschstral3e entsteht im Nachtzeitraum keine Gerauschemission.

Tabelle 6-22: Flachenschallleistungspegel fur die Teilflache ,SO WaschstralRe*

Gerauschquellen beurteilte Teil-Schallleistungspegel dB(A)
I-WA,r Tag I-WAr, Nacht
Q9.1 Einfahrttor (Birstenseite) 94,4 0,0
Q9.2 Ausfahrttor (Trocknerseite) 100,4 0,0
Q9.3 Vorwaschgerate 91,2 0,0
Q9.4a Munzstaubsauger 86,4 0,0
Q9.4b Munzstaubsauger 89,5 0,0
Q9.5a Warteschlange Tiurenschlagen Einfahrt 80,4 0,0
Q9.5b Warteschlange Tiurenschlagen Ausfahrt 80,4 0,0
Q9.6 Warteschlange Aufriicken 72,4 0,0
Q9.7a Fahrverkehr Zufahrt 81,2 0,0
Q9.7b Fahrverkehr Abfahrt 74,6 0,0
Gesamt-Schallleistungspegel Ly gesam IN AB(A) 102,0 -
Teilflache "SO Waschstral3e" im m?2 3000
flachenbez. beurteilter Schallleistungspegel L A, in dB(A) 67 | -

6.2.3 Gerauschemissionen des Verbrauchermarktes mit Sanitatshaus

Im Sondergebiet SO7 ist ein Verbrauchermarkt mit Sanitdtshaus entstanden. Das im
Ostlichen Teil des Sondergebietes geplante Gesundheitszentrum wurde bisher nicht
realisiert. Dem Verbrauchermarkt wurden folgende Emissionsquellen zugeordnet:

- Lkw-Lieferverkehr (Q10.1)

- Lkw-Rangieren (Q10.2)

- Rolltore Lieferhalle (Q10.3a,b) Kuhltransporter, Presscontainer, Ladegerdusche
- RLT-Anlagen (Q10.4a-c) Kaltwassersatz, Luftungsgerat, Verflissiger

- Kundenparkplatz (Q10.5a,b)

- Einkaufswagen-Sammelboxen (Q10.6a-c)
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Qe i

Verbrauchermarkt mit Sanitétshaf/

10 4ab

J 7 7, Abbildung 6-4:

- /¢ Emissionsquellen des
< Verbrauchermarktes mit
Sanitatshaus

- Gerauschemissionen durch den Lkw-Lieferverkehr

Die Gerauschemissionen durch den Lkw-Lieferverkehr wurden nach einem im
Technischen Bericht [17] beschriebenen Emissionsansatz ermittelt. Danach kénnen
Lkw-Fahrgerausche auf Betriebsgelanden bei Fahrgeschwindigkeiten von < 30 km/h
Uber folgende Gleichung berechnet werden:

Lwar = Lwa 1n + 10 |g n+10 |g /1 m-10 |g (Tr/ 1 h)

mit  Lwar beurteilter Schallleistungspegel
Lwa 1n zeit- und langenbezogener, A-bewerteter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m,
n Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
I Lange eines Streckenabschnittes in m, dabei soll die L&nge des Teilstiickes kleiner als
der 0,7-fache Abstand zum Immissionsort sein,
T, Beurteilungszeit in h.

Im Schallgutachten zur Genehmigungsplanung [19] wurden fur den taglichen
Lieferverkehr ca. 14 Lkw und ca. 10 Kleintransporter angegeben. Die Fahrgerausche
der Kleintransporter sind mit denen von Pkw vergleichbar und kénnen gegentber dem
Lkw-Verkehr vernachlassigt werden. Dem Lkw-Lieferverkehr wurden Fahrzeuge der
Leistungsklasse > 105 kW mit einem zeit- und langenbezogenen Schallleistungspegel
von Lwa 1n = 63 dB(A) zugeordnet. Uber die Anzahl der taglichen Lieferungen und die
Lange des Fahrweges wurden fur die Lkw-Fahrgerausche folgende Emissionspegel
bestimmt.

Tabelle 6-23: Emissionsdaten fir den Lkw-Lieferverkehr

Emissionsquelle Luoa K Lange des | Anzahl der Lkw-Bewegungen Lwa r in dB(A) Lwa,r in dB(A)
WA’ 1h ! Fahrw eges w erktags sonntags nachts
) ) ) 06-07 |7 07-20 | 06-09 | 09-20 |lauteste| \y erktags | sonntags | nachts | werktags | sonntags | nachts
in dB(A) | in dB(A) inm 20-22 B-5 Nacht-
20-22 stunde
10.1 Lkw-
Q. 63 0 83 1 13 0 0 0 62,4 - - 81,6
Lieferverkehr

Lwa1n - Unbeurteilter Schallleistungspegel bezogen auf 1 m Wegelement und 1 Stunde
Lwa, - beurteilter langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)

Seite 20 GP 1087/14



Schallimmissionsprognose zum B-Plan Nr. 09.S0.162 Kohlen & Wendlandt
Sondergebiet ,Groter Pohl* der Hansestadt Rostock F Applikationszentrum Akustik

- Gerauschemissionen durch das Rangieren der Lkw

Im Bereich der Lieferzone entstehen Lkw-Rangiergerausche. Gemald Technischem
Bericht [17] kann fur das Rangieren eines Lkw ein mittlerer Schallleistungspegel von
Lwa = 99 dB(A) angesetzt werden. Dabei ist fir die Gerauscheinwirkdauer je
Rangiervorgang eine Zeit von tg = 2 min vorzusehen.

Tabelle 6-24: Emissionsdaten fur das Lkw-Rangieren

Emissionsquelle L K Einwirkdauer der Rangiervorgange in min Lwa,r in dB(A)
WA ! w erktags sonntags nachts
06-07 07-20 06-09 09-20 lauteste
in dB(A) |[in dB(A) |  20-22 55 Nachtstunde | "V 6I4BOS | sonntags | nachts
20-22
Q10.2 Lkw-Rangieren 99 0 2 26 0 0 0 83,6 - -
Lva - unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulshaltige Gerauschanteile

Ly, - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen der Lieferhalle

Die nachfolgenden Emissionen durch Kihltransporter, Absetzen und Aufnehmen der
Presscontainer und Ladearbeiten entstehen innerhalb der Lieferhalle.

0 Gerauschemissionen der Kuhltransporter

Der Verbrauchermarkt wird taglich von ca. 6 Kuhltransportern beliefert, davon einer
innerhalb der Ruhezeit. Fir die Schallemission eines Lkw-Kihlaggregats wurde bei
eigenen Messungen ein Schallleistungspegel von Lwa = 93 dB(A) bestimmt. Fur die
Gerauscheinwirkdauer wurde eine Zeit von te = 20 min je Kuhltransporter bertcksichtigt.

Tabelle 6-25: Emissionsdaten fur die Aggregate der Kiuihltransporter

Emissionsquelle L K Einwirkdauer der Rangienorgange in min Lway in dB(A)
WA ! w erktags sonntags nachts
06-07 07-20 06-09 09-20 lauteste
in dB(A) [in dB(A) | 20-22 BB Nachtsunde | " &7KI0S | sonntags | nachts
20-22
Kuhltransporter 93 0 20 100 0 0 0 84,0
Lya - Unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerauschanteile

Liya, - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A)

0 Gerauschemissionen beim Absetzen/Aufnehmen der Presscontainer

Zur Entsorgung des Verpackungsmaterials wird ein Presscontainer innerhalb der
Lieferhalle betrieben. Dieser wird mit einem Hakenlift-Lkw einmal taglich ausgetauscht.
Fur die beim Transport der Container entstehenden Gerauschemissionen wurde bei
eigenen Messungen ein Schallleistungspegel von Lwa = 108 dB(A) bestimmt. Die Dauer
der Gerduscheinwirkung betragt ca. 1 min je Vorgang.

Tabelle 6-26: Emissionsdaten fir die Aggregate der Kuhltransporter

Emissionsquelle L K Einwirkdauer der Rangiervorgange in min Lwar in dB(A)
WA ! w erktags sonntags nachts
06-07 07-20 06-09 09-20 lauteste
in dB(A) | in dB(A) 20-22 B-15 Nachtstunde werktags | sonntags nachts
20-22
Presscontainer 108 6 0 2 0 0 0 87,2 -
Ly - Unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulshaltige Geréuschanteile

La, - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) (ohne Ruhezeitzuschlag)
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o0 Gerauschemissionen der Ladegerausche

Zur Ermittlung der Ladegerdusche wurde der im Technischen Bericht [18] fir
Ladearbeiten mit Handhubwagen beschriebene Emissionsansatz verwendet. Der vom
Fahrweg der Handhubwagen im Mittel Uber eine Stunde abgestrahlte langenbezogenen
Schallleistungspegel Lwat 1n berechnet sich nach folgender Beziehung:

L waT,1nh = Lwat -37 + 10 Ig (M) + K

Lwat Schallleistungspegel eines Handhubwagens inkl. Impulszuschlag (unbeladen,
Fahrbahnoberflache Asphalt, uneben)

M mittlere Anzahl der Bewegungen pro Stunde

k Korrektur fur langere Einwirkzeiten bei Lastfahrten

Unter Berlcksichtigung der Anzahl der taglichen Anlieferungen wurden fur die
Ladegerausche folgende beurteilten Schallleistungspegel Lwa r berechnet:

Tabelle 6-27 : Emissionsdaten fur die Lkw-Ladegerausche

Emissionsquelle Fahr- | Lwar K Anzahl der Bewegungen pro h Lwat,1n in dB(A) Lwa,r in dB(A)
weg w erktags sonntags nachts |werktags|sonntags| nachts |w erkiags| sonntags| nachts
in dB(A) |in dB(A) | 06-07 | 07-20 | 06-09 | 09-20 lauteste
m 20-22 13-15 Nachtstunde
20-22
Handhubwagen unbeladen| 10 100 0 5 86 0 0 0 70,0 - - 91,1
Handhubwagen beladen 10 90 5 5 86 0 0 0 65,0 - - 86,1
Gesamtpegel : 71,2 - - 92,3

Lyar - Unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel nach Taktmaximalpegelverfahren in dB(A)
Lwa, - langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A) auf 1 Stunde und 1 m Wegelement bezogen
Lya, - beurteilter Schallleistungspegel in dB(A) K - Korrektur fiir langere Einw irkdauer bei Lastfahrten

Fur die Summe der Schallemissionen innerhalb der Lieferhalle ergibt sich ein Schall-
leistungspegel von Lwar = 94 dB(A).

Uber den Schallleistungspegel, der Raumgeometrie und den Absorptionseigenschaften
der Begrenzungsflachen der Innenschallpegel kann der Rauminnenpegel innerhalb
eines Raumes bestimmt werden:

L = Lw + 14 + 10 log (0,16/A)

mit L, Innenschallpegel in dB(A)
Lw Schallleistungspegel in dB(A)
A aquivalente Absorptionsflache in m2
A:G1A1+G2A2+ C(nAn
(of Absorptionskoeffizient der Begrenzungsflache, z.B. dggton = 0,03
A Teilflachen der Begrenzungsflachen in m2

Fur die Wandflachen, Decke und Boden wurde jeweils ein Absorptionskoeffizient von
ow = 0,03 angesetzt. Fir die Gerduschemission in der Lieferhalle ergibt sich somit ein
beurteilter Innenschallpegel von L, 144 = 83,3 dB(A).

Anhand des Innenschallpegels und der Gr6éRRe der Schallabstrahlenden Flachen bzw.
Bauteile und deren Schalldamm-MalRe konnen nach DIN EN 12354-4 [22] die
Schallleistungspegel der Auf3enbauteile ermittelt werden. Fir ein Segment der
Gebaudehulle ergibt sich der aquivalente Schallleistungspegel Lwpj nach der
Gleichung:

I—WD,j = I—p,in,j + Cd,j - R,j + 10|g Sj /So + DRichtW.j
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mit

Lpin; - Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Segmentes j in dB

Cuyj - Diffusitatsterm fur das Schallfeld im Raum an Segment j in dB; Cdj = -3 dB (relativ
kleine, einheitlich geformte Raume (diffuses Feld) vor absorbierender Oberflache)

R - Bau-Schalldamm-Maf fur Segment j in dB

S; - Flache des Segments j in m2

So - Referenzflache in Quadratmetern; Sp = 1 m?

Drichwj  — Richtwirkungskorrektur fur Segment j

Aufgrund der hohen Schallddmmung der Aul3enwande und Decke der Lieferhalle ist nur
die Uber die Torflachen abgestrahlte Schallenergie von Bedeutung. Fur die Schall-
dammung der geschlossenen Tore wurde ein Schallddamm-Mal3 von R, = 18 dB
zugrunde gelegt. Fir die von den Rolltoren abgestrahlten Schallemissionen wurden die
nachfolgenden Schallleistungspegel bestimmit.

Tabelle 6-28: Emissionsdaten flir die AuRenbauteile der Lieferhalle

Emissionsquelle Lp,in K| R’y |Flache Einwirkzeiten in min Lwa,r in dB(A)
w erktags sonntags nachts | werktags | sonntags | nachts
in dB(A)|in dB(A)| indB m 06-07 07-20 06-09 09-20 lauteste
20-22 B-5 Nachtstunde
20-22

Q10.3a Rolitor (11,7x4,6m); (auf) 83,3 0 0 53,82 60 60 0 0 0 100,6

Q10.3b Rolltor (4,8x4,6) (zu) 83,3 0 18 22,08 60 60 0 0 0 78,8

L, n - unbeurteilter, A-bew ert. Innenraumpegel in dB(A) K, - Zuschlag fiir impulshaltige Gerauschanteile

Lwp, - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen der LiUftungsanlagen und Warmetauscher

Fur die Schallemissionen beim Betrieb der Liftungsanlagen und Warmetauscher
wurden folgende Schallleistungspegel Lwa und Einwirkzeiten in Ansatz gebracht:

Tabelle 6-29: Emissionsdaten fur die Luftungsanlagen u. Warmetauscher

Emissionsquellen Lwa K, Einwirkzeiten in h Lwa,r
w erktags sonntags nachts werktags | sonntags nachts
06-07 0720 | 06-09 09-20 lauteste
in dB(A) [in dB(A)| 20-22 B-15 Nachtstunde | in dB(A) in dB(A) in dB(A)
20-22

Q10.4a Liftungsanlage 83 0 3 13 0 0 0 83,0 - -
Q10.4b Kaltwassersatz 83 0 3 13 0 0 0 83,0 - -
Q10.4c Verflussiger 81 0 3 13 7 9 1 81,0 81,0 81,0
Q10.4d Lift.-Offn. Masch.-Raum 72 0 3 13 7 9 1 72,0 72,0 72,0
Q10.4e Tur Masch.-Raum 71 0 3 13 7 9 1 71,0 71,0 71,0

LA - Unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulshaltige Gerauschanteile
L, . . - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A)

WA, r

* Emissionspegel durch Messung am 26.08.2024 bestimmt

- Gerauschemissionen von den Parkplatzen

Die Gerauschemissionen der Parkplatze wurden auf Grundlage der Parkplatzlarmstudie
[13] berechnet. Fur den Parkplatz des Verbrauchermarktes wurde der Parkplatztyp
Kleiner Verbrauchermarkt* (Netto-Verkaufsflache bis 5000 m?) zugrunde gelegt. Fir
diesen Parkplatztyp kann eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,10 Bewegungen je m?
Nettoverkaufsflache und Stunde fur den Tagzeitraum in Ansatz gebracht werden.
Gemal Schallprognose [19] wurde fur den Verbrauchermarkt eine Netto-Verkaufsflache
von 3500 m2 zugrunde gelegt. Die Stellplatze wurden in eingangsnahe und
eingangsferne Stellplatze (Q10.5a und Q10.5b) unterteilt.
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Der Parkplatz des Sanitatshauses wurde dem Parkplatztyp ,P+R-Parkplatz”
zugeordnet, bei dem die Anzahl der Stellplatze die Bezugsgrof3e ist. Den Stellplatzen
wurde eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,60 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
zugeordnet. Damit werden 76 Fahrzeugbewegungen/Tag bertcksichtigt.

Tabelle 6-30: Emissionsdaten fir die Parkpléatze vom Verbrauchermarkt u. Sanitatshaus

Emissionsquelle Bo - Kpa Zuschlag | K, Zuschlag N Bewegungen pro Lwa, in dB(A)
BezugsgroBe [ parkplatzart |Impulshaltigkeit| BezugsgroRe By und Stunde
in dB(A) in dB(A) Tag Nacht tags nachts
QlO.Sa PPI. Verbre}uchermarkt 3000 m2 01 0 100,5
eingangsnahe Stellplatze 3 4
QlO.Sb PPI. Verbrggchermarkt 500 m? 01 0 90,5
eingangsferne Stellplatze
Q10.5c PPI. Sanitatshaus 8 Stpl. 0 4 0,6 0 65,3

Lwa, - hach Parkplatzstudie berechneter beurteilter Schallleistungspegel

- Gerauschemission der Einkaufswagen-Sammelbox

Die Gerduschemission einer Einkaufswagen-Sammelbox kann auf Grundlage eines in
[18] beschriebenen Emissionsansatzes berechnet werden.

LWA,r = LWA,lh + 10 Ig n-10 Ig (Tr/ 1 h)

mit Lwa, r beurteilter Schallleistungspegel in dB(A)
Lwa1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro h
n Anzahl der Vorgange in der Beurteilungszeit T,
T, Beurteilungszeit in h (im vorliegenden Fall 16 h)

Fur Metall-Einkaufskérbe wird darin ein Schallleistungspegel von Lwain = 72 dB(A) in
Ansatz gebracht. Die Anzahl der Ein- und Ausstapelvorgange wurde im Bericht [19] mit
4706 Vorgangen/Tag abgeschatzt. Die Vorgange wurden zu 50 % der Sammelbox am
Eingang und zu je 25 % auf zwei weitere Sammelboxen verteilt.

Tabelle 6-31 : Emissionsdaten fur die Einkaufswagen-Sammelbox

Emissionsquellen Lwa.1h N Vorgange an den Lwa, in dB(A)
in dB(A) Einkaufswagen-Sammelboxen
Tag Nacht
06-07 u. 20-22 r 07-20 tags nachts

Q10.6a Einkaufswagen-
sammelbox 1 eingangsnahe
Q10.6b Elnkauf.swagen— 72 0,12 1177 90,7
sammelbox 2 eingangsfern
Q10.6¢ Einkaufswagen-
sammelbox 3 eingangsfern

72 0,12 2353 93,7

72 0,12 1177 B 90,7

Lya 1n - Zeitbezogener Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang je Stunde in dB(A)
Ly, - beurteilter Schallleistungspegel in dB(A)

Flachenbezogene Schallleistungspegel fir die Teilflache _Verbrauchermarkt mit
Sanitdtshaus”

Fur die Teilflache ,Verbrauchermarkt® wurden flachenbezogene beurteilte Schall-
leistungspegel von Ly = 63 dB(A) am Tag und = 40 dB(A) in der Nacht bestimmit.
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Tabelle 6-32: Flachenschallleistungspegel fur die Teilflache Verbrauchermarkt mit Sanitatshaus

Gerauschquellen beurteilte Teil-Schallleistungspegel dB(A)
LWA,r Tag I-WAr, Nacht

Q10.1 Lkw-Lieferverkehr 81,6 0,0
Q10.2 Lkw-Rangieren 83,6 0,0
Q10.3 Lieferhalle (Tor auf) 100,6 0,0
Q10.4a Luftungsanlage 83,0 0,0
Q10.4b Kaltwassersatz 83,0 0,0
Q10.4c Verflussiger 81,0 81,0
Q10.4d Liftung Maschinenraum 72,0 72,0
Q10.4e Tur Maschinenraum (geschlossen) 71,0 71,0
Q10.5 Parkplatz 1 Verbrauchermarkt; eingangsnah 100,5 0,0
Q10.5b Parkplatz 2 Verbrauchermarkt, eingangsfern 90,5 0,0
Q10.5c Parkplatz Sanitatshaus 65,3 0,0
Q10.6a Einkaufswagen-Sammelbox 1; eingangsnahe 93,7 0,0
Q10.6b Einkaufswagen-Sammelbox 2, eingangsfern 90,7 0,0
Q10.6c¢ Einkaufswagen-Sammelbox 3, eingangsfern 90,7 0,0
Gesamt-Schallleistungspegel Ly gesamt iN dB(A) 104,7 81,9
Flache der Teilflache Verbrauchermarktin m2 15.100

flichenbez. beurteilter Schallleistungspegel Ly, in dB(A) 63 | 40

6.2.4 Gerauschemissionen der Feuer- und Rettungswac

he 1 und dem geplanten

Standort des Geratehauses der FF Stadt-Mitte

Auf der Gemeinbedarfsflache Feuerwehr befindet sich derzeit der Standort der Feuer-
und Rettungswache 1 der Hansestadt Rostock. Gemal3 Nutzungskonzept [26] sind auf
dem Grundstiick die Neubauten Leitstelle und Lagers Katastrophenschutz geplant. Auf
dem nordwestlich angrenzenden Baufeld SO2 (Variante 1) bzw. auf dem sitddstlichen
Baufeld SO3 (Variante 2) soll der Ersatzneubau des Geratehauses der FF Stadt-Mitte
entstehen. Dem Standort der Feuer- und Rettungswache 1 wurden gemaf
Nutzungskonzept folgende Emissionsquellen zugeordnet.

- Alarmierung (Q11.1a,b)

- Aus- und Einfahrten der Einsatzfahrzeuge (Q11.3)

- interner Betriebsverkehr (Q11.4a,b)
- Fahrzeug- und Werkstatthalle (Q11.2)
- Lidftungsanlagen (Q11.5a-h)

- Ausbildungs- und Ubungsbetrieb/Training Hohenrettung (Q11.6)
- Kompressor; Notstromaggregat (Q11.7, Q11.8)

- Fahrzeugwaschhalle (Q11.9)

- anlagenbezogener Parkverkehr (Q11.10a,b, Q11.11a,b)

Fur den Standort des geplanten Geratehauses der FF Stadt-Mitte wurden folgende

Emissionsquellen zu beriicksichtigen:

- Alarmierungen (Q12.1a,b)

- Aus- und Einfahrten der Einsatzfahrzeuge (Q12.3)

- interner Betriebsverkehr (Q12.4a,b))
- Fahrzeug- und Werkstatthalle (Q12.2)
- Lidftungsanlagen (Q12.5a-f)

Ausbildungs- und Ubungsbetrieb auf dem Hof (Q12.6)
Kompressor; Notstromaggregat (Q12.7, Q12.8)
Waschplatz (Q12.9)

anlagenbezogener Parkverkehr (Q12.10, Q12.11)
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Zur Ermittlung der Emissionen auf der Ergénzungsflache wurde ein fiktives Modell
zugrunde gelegt (s. Abbildung 6-6).

W
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N edarf Feuerwehr
e N BF Feuer-/Rettungswache 1
s N : - \
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N\ \\\ -~ Variante 2 Geratehaus FF Stadt Mitte

Abbildung 6-6: Emissionsquellen der Feuer- und Rettungswache und der Erganzungsflache

- Gerauschemission bei Alarmierungen

Fur Alarmierungen und Durchsagen wird auf dem Betriebsgelénde eine Lautsprecher-
anlage eingesetzt, die auch das AulRengelande beschallt. Auf einem vergleichbaren
Standort wurde bei Durchsagen Uber Auf3enlautsprecher im Abstand von 5 m ein
Schalldruckpegel von Lpa = 79 dB(A) bestimmt. Durch Ruickrechnung des
Schallausbreitungsweges ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa = 104 dB(A). Fur
die Alarmierung wurde eine Einwirkzeit von 0,5 min/Einsatz beriicksichtigt. Die tagliche
Gesamteinwirkzeit wurde von der Anzahl der taglichen Alarmausfahrten abgeleitet.

o Alarmausfahrten Rettungsdienst und Brandschutz (BF):

Rettungsdienst: 18 Einsatze/Tag, davon 13 Einsatze tags und 5 Einsétze nachts
Brandschutz: 3 Einsatze/Tag

Am Tag waren somit 16 Alarmausfahrten zu berlcksichtigen. Fir die ungunstigste
Nachtstunde wurden 2 Einsatze zugrunde gelegt.

o Alarmausfahrten FF Stadt Mitte:

Brandschutz: 1 Einsatz/Tag
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Im Endzustand ist am Standort des Geratehauses der FF Stadt Mitte mit
1 Alarmausfahrt/Tag zu rechnen. Fir die Alarmierung wurde eine Einwirkdauer von
3 min am Tag und von 1 min in der Nacht zugrunde gelegt.

Tabelle 6-33: Emissionsdaten fur die Alarmierung im Auf3enbereich

Emissionsquelle Lwa K, Kinfo Einwirkzeiten in min Lwar in dB(A)

w erktags sonntags nachts | werktags| sonntags | nachts

in dB(A) |in dB(A) | in dB(A)| 06-07 07-20 06-09 09-20 lauteste
20-22 B-5 Nachtstunde
20-22

Q1l1l.1a,b Alarmierung BF 104 3 3 1,5 6,5 3,5 4,5 1 89,2 89,2 92,2
Ql21abAarmierung FE- | g4 | 3 3 |0563] 244 | 1,32 | 1,69 1 850 | 850 | 92,2
Endzustand
Ly - mittlerer unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulshaltige Gerausche
L - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) ohne Ruhezeit-Z. Ko - Zuschlag fir informationshaltige Gerausche

WA, r

- Gerauschemissionen der Fahrzeughallen

Die Gerauschemissionen der Fahrzeughallen wurden in Anlehnung an die Parkplatz-
larmstudie [13] berechnet. Beriicksichtigt wurden die Gerédusche bei der Abfahrt und
Ankunft der Einsatzfahrzeuge, die mit denen eines Parkplatzes vergleichbar sind. Zur
Ermittlung der Gerauschemissionen wurde vor den Fahrzeughallen eine Stellflache vom
Parkplatztyp ,Autohof fur Lastkraftwagen“ abgebildet. Gemald Nutzungskonzept ist im
Durchschnitt mit 16 Alarmausfahrten am Tag und mit 5 Ausfahrten in der Nacht zu
rechnen. Uber die Stellplatzanzahl in den Fahrzeughallen und der Anzahl Einsatze
wurde die Bewegungshaufigkeit N auf den Stellplatzen bestimmt. Fir jeden Einsatz
wurden 2 Bewegungen (Aus- und Einfahrt) beriicksichtigt. Die Fahrzeugbewegungen
verteilen sich am Standort der Feuer- und Rettungswache auf 14 Stellplatze und am
Standort des geplanten Geratehauses der FF Stadt-Mitte auf 7 Stellplatze.

In Endzustand entstehen durch die Einsatzfahrzeuge der FF Stadt Mitte durchschnittlich
0,5 Einsatze/Tag. Die Einsétze der Katastrophenschutzeinheiten des Sanitats- und
Betreuungszuges werden mit den oben genannten Einsétzen ebenfalls abgedeckt.

Tabelle 6-34: Emissionsdaten fir die Fahrzeughallen

Emissionsquelle Bo - Kpa Zuschlag | K, Zuschlag N Bewegungen pro Lwa,r in dB(A)
BezugsgroRe | parkplatzart |Impulshaltigkeit] BezugsgréRe B und Stunde
in dB(A) in dB(A) Tag Nacht tags nachts
Q11.2 Fahrzeughalle BF 14 Stellplatze 14 3 0,143 0,714 87,0 94,0
Q12.2 Fahrzeughalle FF 7 Stellplatze 14 3 0,018 0,29 78,0 90,1
Endzustand

Lwa, - Nach Parkplatzstudie berechneter beurteilter Schallleistungspegel

- Gerauschemissionen bei der Aus- und Einfahrt der Einsatzfahrzeuge

Die Gerauschemissionen bei der Ein- und Ausfahrt der Einsatzfahrzeuge wurden nach
der Berechnungsvorschrift RLS-90 ermittelt. Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen
wurde von der durchschnittichen Anzahl der Einsétze gemé&fl Nutzungskonzept
abgeleitet. Fir jeden Einsatz wurden 2 Bewegungen (Aus- und Einfahrt) bertcksichtigt.
Am Standort der Feuer- und Rettungswache entstehen im Durchschnitt 16 Einsatze/Tag
(13 Rettungsdienst und 3 Brandschutz) und 6 Einsatze in der Nacht (5 Rettungsdienst
und 1 Brandschutz).

Seite 27 GP 1087/14



Schallimmissionsprognose zum B-Plan Nr. 09.S0.162 ‘ Kohlen & Wendlandt
Sondergebiet ,Groter Pohl* der Hansestadt Rostock F Applikationszentrum Akustik

Am Standort des Geratehauses der FF Stadt-Mitte entstehen im Endzustand
durchschnittlich 0,5 Einsatze/Tag. Bertcksichtigt wurde je 1 Einsatz im Tag- und
Nachtzeitraum.

Tabelle 6-35: Emissionsdaten fir die Aus- und Einfahrt der Einsatzfahrzeuge

Emissionsquelle Anzahl der Fahrzeugbewegungen | Lange Lkw-Anteil | maRgebende stind. Lme, in dB(A) Lwa, in dB(A)
Transp. +| Lkw |Transp.+| Lkw | Fahrweg in % Verkehrsstarke M
Plw Pkw
Tag Nacht m Prag Pracht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Q11.3 Aus-/Einfahrt BF 26 6 10 2 77 18,8 16,7 2,0 12,0 40,2 47,5 78,1 85,4
Q12.3 Ein-/Ausfahrt FF 2 2 2 2 64 | 500 | 500 | 03 4,0 355 | 468 | 726 | 839
Endzustand

zul. Hochstgeschw indigkeit: 30 kmv/h
Oberflache der Fahrw ege: ebenes Pflaster Dy, =2 dB(A)

Lme, - Nach RLS-90 berechneter beurteilter Emissionspegel in dB(A) Lwa, - beurteilter Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen durch den internen Betriebsverkehr

Die Gerduschemissionen durch den internen Betriebsverkehr entstehen bei den
Fahrzeugbewegungen auf dem Anlagengelande. Folgende Fahrzeugbewegungen
waren gemal Nutzungskonzept zu bericksichtigt:

- Betriebsfahrten durch 2 Transporter- und 3 Pkw-Fahrten tags,

- Wartung der RTW nach Einsatz: 13 Fahrten tags und 5 Fahrten nachts

- Wartung der Loschfahrzeuge nach Einsatz: 3 Fahrten tags und 1 Fahrt nachts
- Werkstatt- und Ubungsfahrten Loschfahrzeuge: 5 Fahrten tags

Im Endzustand wurden dem Standort des Geratehauses der FF Stadt Mitte folgende
Fahrzeugbewegungen zugeordnet:

- Betriebsfahrten durch 1 Transporter tags,
- Wartung der Léschfahrzeuge nach Einsatz: 2 Fahrten tags und 1 Fahrt nachts
- Werkstatt- und Ubungsfahrten Loschfahrzeuge: 2 Fahrten tags

Die Gerduschemissionen auf den Fahrwegen wurden auf Grundlage der RLS-90
bestimmt. Fir jede Fahrt wurden zwei Bewegungen (Hin- und Rickfahrt) bertcksichtigt.

Tabelle 6-36: Emissionsdaten fiir den internen Betriebsverkehr; Fahrverkehr

Emissionsquelle Anzahl der Fahrzeugbewegungen | Lange Lkw-Anteil | maBgebende stiind. Lo, in dB(A) Lwa, in dB(A)
Transp. +| Lkw [Transp.+| Lkw | Fahrweg in % Verkehrsstarke M
Pkw Pkw
Tag Nacht m Prag | Pnacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Q11.4a Betriebsverkehr BF 36 16 10 2 210 30,8 16,7 3,3 12,0 44,1 47,5 86,3 89,7
12.4a Betrieb kehr FF

Q12 4a Betriebsverkehr 2 8 0 2 150 | 80,0 | 100,0| 0,6 2,0 404 | 466 | 812 | 874
Endzustand
zul. Héchstgeschw indigkeit: 30 km/h
Oberflache der Fahrw ege: ebenes Pflaster DStrO = 2 dB(A)

Lme, - nach RLS-90 berechneter beurteilter Emissionspegel in dB(A) Lwa, - beurteilter Schallleistungspegel in dB(A)

Die Gerauschemissionen beim Halten und Anfahren der Fahrzeuge wurden nach
Parkplatzlarmstudie [13] berechnet. Hierzu wurden je ein Pkw- und ein Lkw-Stellplatz
auf dem Anlagenstandort angeordnet.

Tabelle 6-37: Emissionsdaten fiir den internen Betriebsverkehr; Halten/Anfahren

Emissionsquelle Bo - Kpa Zuschlag | K, Zuschlag N Bewegungen pro Lwa,r in dB(A)
BezugsgroBe | parkplatzart |Impulshaltigkeit| BezugsgroRe By und Stunde
in dB(A) in dB(A) Tag Nacht tags nachts
Q11.4b Betr.-Verkehr BF 1 Pkw-Stellplatz 0 3 2,25 10 70,5 77,0
1 Lkw-Stellplatz 14 3 1,25 2 81,0 83,0
Q12.4b Betr.-Verkehr FF 1 Pkw-Stellplatz 0 3 0,125 0 58,0 -
Endzustand 1 Lkw-Stellplatz 14 3 0,5 2 77,0 83,0

Lwa, - nach Parkplatzstudie berechneter beurteilter Schallleistungspegel
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- Gerauschemissionen durch den Betrieb der Liiftungsanlagen

Die Fahrzeughallen sind mit Entliftungsanlage zur Ableitung der Abgase beim Betrieb
der Fahrzeuge innerhalb der Hallen ausgestattet. Daneben sind auch Werkstatten und
andere Raume mit Lidftungsanlagen ausgestattet. Am Standort der Feuer und
Rettungswache wurden 5 Lifter fur die Fahrzeughalle, 2 Lifter far Werkstatt und
sonstige Raume und 1 Lufter fur die Leitzentrale bertcksichtigt. Fir den Standort des
Geratehauses der FF Stadt Mitte wurde aufgrund der geringeren Stellplatzanzahl in der
Fahrzeughalle die Anzahl auf 3 Lufter reduziert. Fir die Gerauschemissionen der
Liaftungsanlagen wurde jeweils ein Schallleistungspegel von Lwa = 75 dB(A) zugrunde
gelegt.

Tabelle 6-38: Emissionsdaten fur die Liftungsanlagen

Emissionsquelle Anzahl [ Lya K, Einwirkzeiten in min Lwain dB(A)

w erktags sonntags nachts |werktags | sonntags | nachts

Stk. |in dB(A) [in dB(A)| 0607 07-20 06-09 09-20 lauteste
20-22 B-15 Nachtstunde
20-22

Q11.5a-e Lufter Fhz.-Halle BF 5 75 0 0 30 0 30 10 59,9 59,9 -
Q11.5f Lufter Werkstatt 1 75 0 0 240 0 240 0 69,0 69,0 -
Q11.5g Lufter Wascherei 1 75 0 0 240 0 240 0 69,0 69,0 -
Q11.5h Lufter Leitzentrale 1 75 0 180 780 420 540 60 75,0 75,0 75,0
Q12.5a-c Lifter Fhz.-Halle FF/KSE 3 75 0 0 30 0 30 10 59,9 59,9 -
Q12.5d Lufter Werkstatt 1 75 0 0 240 0 240 0 69,0 69,0 -
Q12.5e Lufter Wascherei 1 75 0 0 240 0 240 0 69,0 69,0 -
Q11.5f Lufter Leitzentrale 1 75 0 180 780 420 540 60 75,0 75,0 75,0
L,y - mittlerer unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulshaltige Geréusche

Lya . - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemission durch den Ausbildungs- und Ubungsbetrieb auf dem Hof

Beim Ausbildungs- und bei Ubungsbetrieb auf den Betriebshofen entstehen durch den
Einsatz technischer Gerate (z.B. Pumpen, Stromaggregate), Drehleitern und Krane
Gerauschemissionen. Zur Bertcksichtigung dieser Gerausche wurde der Emissions-
pegel beim Betrieb eines Mobilkranes herangezogen. Fir diese Gerdusche kann nach
Technischem Bericht [20, Anlage E1] ein Schallleistungspegel von Lwa = 104 dB(A) in
Ansatz gebracht werden.

Die Aus-und Weiterbildung der ehrenamtlichen Helfer der FF Stadt-Mitte und der
Katastrophenschutzeinheit erfolgt werktags von 18.00 bis 22.00 Uhr und samstags von
08.00 bis 13.00 Uhr. Nach der Ubergangsphase wurden die gleichen Emissionen und
Einwirkzeiten zugrunde gelegt.

Tabelle 6-39: Emissionsdaten fiir den Gerateeinsatz beim Ausbildungs- und Ubungsbetrieb

Emissionsquelle Lwa K, Flache Einwirkzeiten in min Lwar in dB(A)
w erktags sonntags nachts |werktags| sonntags | nachts
in dB(A) | in dB(A) m? 06-07 07-20 06-09 09-20 lauteste
20-22 1B-15 Nachtstunde
20-22

Q11.6 Ausbildung BF 104 3 1250 120 120 0 0 0 101,0 - -
Q12.6 Ausbildung FF/IKSE 104 3 255 120 120 0 0 0 101,0 - -
Ly - mittlerer unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulshaltige Gerausche

L, - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A)

WA, r
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- Gerauschemissionen beim Betrieb von Notstromaggregaten und Kompressoren

Die Notstromaggregate werden in der Regel nur beim wéchentlichen Probelauf in
Betrieb gesetzt. Immissionsrelevant sind die Gerduschemissionen, die Uber die
Laftungsoffnungen der Aggregateraume nach aul3en Ubertragen werden. Beim
Probelauf einer Notstromanlage wurde vor der Liftungsoffnung ein Schalldruckpegel
von Lya = 67 dB(A) im Abstand von 3 m gemessen. Durch Rickrechnung des
Schallausbreitungsweges wurde ein Schallleistungspegel von Ly = 85 dB(A) bestimmt.
Fur die Betriebszeit der Notstromaggregate wurde ein wdchentlicher Probelauf von
20 min Dauer zwischen 07.00 und 20.00 Uhr beriicksichtigt.

Die Kompressoren zur Erzeugung von Druckluft befinden sich in der Regel in
Betriebsraumen bzw. Werkstatten. Die  Gerduschemissionen werden  uber
Luftungs6ffnungen nach auf3en abgestrahlt. Fir die Gerauschemission wurde ein
Schallleistungspegel von Lwa = 85 dB(A) zugrunde gelegt. Die Betriebszeit des
Kompressors wurde mit 2 h/Tag angesetzt.

Tabelle 6-38: Emissionsdaten fur den Betrieb der Netzersatzanlage und Kompressor

Emissionsquelle Lwa K, Einwirkzeiten in min Lwa in dB(A)

w erktags sonntags nachts | werktags| sonntags | nachts

in dB(A) [in dB(A) 06-07 07-20 06-09 09-20 lauteste
20-22 B-15 Nachtstunde
20-22

Q11.7 Notstromaggregat BF 85 1 0 20 0 0 0 69,2 - -
Q11.8 Kompressorraum BF 85 1 23 97,5 53 68 30 77,0 77,0 83,0
Q12.7 Notstromaggregat FF 85 1 0 20 0 0 0 69,2 - -
Q12.8 Kompressorraum FF 85 1 23 97,5 53 68 30 77,0 77,0 83,0
Lya - mittlerer unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulshaltige Gerausche

Ly . - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemission beim Betrieb der Waschhalle

Am Standort der Feuer- und Rettungswache als auch am Standort des Geréatehauses
der FF Stadt Mitte ist eine Fahrzeugwaschhalle vorhanden bzw ein Waschplatz geplant.
Die mal3geblichen Gerauschemissionen entstehen durch die Spritzgerdusche. Fir die
Gerauschemission kann nach Technischem Bericht [15] ein Schallleistungspegel von
Lwa = 96 dB(A) angesetzt werden. Fir die Betriebszeit des Waschplatzes wurde eine
Zeitdauer von 2 h innerhalb des Tagzeitraumes zwischen 07.00 und 20.00 Uhr
berlicksichtigt. Fur den Waschplatz am Geratehaus der FF Stadt Mitte wurde eine
tagliche Einwirkzeit von 1 h angesetzt.

Tabelle 6-39: Emissionsdaten fur den Waschplatz

Emissionsquelle Lwa K, [Flache Einwirkzeiten in min Lwa,r in dB(A)
w erktags sonntags nachts | werktags| sonntags | nachts
in dB(A) |in dB(A) m2 06-07 07-20 06-09 09-20 lauteste
20-22 B-15 Nachtstunde
20-22
Q11.9 Waschplatz BF 96 3 16 0 120 0 0 0 90,0 - -
12.9 Waschplatz FF
Q P 96 3 16 0 60 0 0 0 87,0 - -
Endzustand
Ly - mittlerer unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fir impulshaltige Geréusche

Lwa,, - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A)

Fur die Gerauschemission der Waschhalle eine Flachenschallquelle in Grol3e des geotffneten Hallentores
(4 m x 4 m) abgebildet
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- Gerauschemissionen auf den Pkw-Stellplatzen

Am Standort der Feuer- und Rettungswache befinden sich zwei Pkw-Parkplatze mit
ca. 26 und 47 Stellplatzen. Die Anzahl der Bewegungen (An- und Abfahrten) auf den
Stellplatzen ergibt sich aus der Mannschaftsstarke und den taglichen Schichtwechseln
um 07.00 und 19.00 Uhr. Die Feuer- und Rettungswache hat eine Mannschaftsstarke
von ca. 78 Personen, die im Zweischichtsystem eingesetzt wird. Auf den Stellplatzen
entstehen somit ca. 156 Fahrzeugbewegungen innerhalb des Tagzeitraumes. Bezogen
auf die Anzahl der Stellplatze ergibt sich fur die Bewegungshaufigkeit ein Wert von
Ntag = 0,134 Bewegungen/Stellplatz und Stunde. Zur Berucksichtigung von Kunden-
und Dienstfahrten wurde der Wert auf Nr,g = 0,15 Bewegungen/Stellplatz und Stunde
erhoht. Fur den Nachtzeitraum wurden 10 Bewegungen in Ansatz gebracht. Auf die
lauteste Stunde der Nacht bezogen, sind dies Nnacht = 0,14 Bewegungen/Stellplatz und
Stunde.

Am Standort des Geratehauses der FF Stadt-Mitte sind gemald Nutzungskonzept
34 Stellplatze vorzusehen. Unter der Annahme, dass bei einem Einsatz der FF alle
Stellplatze belegt werden, ergibt sich eine Bewegungshaufigkeit von Ntag = 0,125
Bewegungen/Stellplatz und Stunde. Fir die Nacht wurde eine Bewegungshaufigkeit von
Nnacht = 1,0 Bewegungen/Stellplatz und Stunde angesetzt. Damit wird die Ankunft bzw.
die Abfahrt bei einem Einsatz beriicksichtigt.

Tabelle 6-40: Berechnungsparameter fur die Gerduschemission auf den Pkw-Stellplatzen

Emissionsquelle Bo- Kpa Zuschlag | K, Zuschlag N Bewegungen pro Lwa, in dB(A)
BezugsgroRe | parkplatzart |Impulshaltigkeit| BezugsgroRe By und Stunde
in dB(A) in dB(A) Tag Nacht tags nachts
Q11.10a PPI. 1 BF 26 StPI. 0 4 0,15 0,14 77,0 76,7
Q11.10b PPI. 2 BF 47 StPI. 0 4 0,15 0,14 79,4 79,1
Q12.10 PPI. FF 34 StPI. 0 4 0,125 1,0 77,3 86,3
Endzustand

Lwa, - nach Parkplatzstudie berechneter beurteilter Schallleistungspegel

- Gerauschemissionen auf den Fahrwegen zu den Pkw- und Lkw-Stellplatzen:

Die Gerauschemissionen auf den Fahrwegen zu den Stellplatzen wurden nach der
Berechnungsvorschrift RLS-90 ermittelt. Die malRgebenden Verkehrsstarken M fir den
Verkehr wurden von der Anzahl der Fahrzeugbewegungen pro Stellplatz und der
Stellplatzanzahl abgeleitet.

Tabelle 6-41: Berechnungsparameter fur die Fahrwege zu den Pkw-/Lkw-Stellplatzen

Emissionsquelle Stellplatze | mafgebende stiindliche Lme, in dB(A) Lwa, in dB(A)
Verkehrsstérke M '
Tag Nacht Tag Nacht tags nachts
Q11.11a Zufahrt PPI. 1 26 3,9 3,6 35,5 35,2 54,5 54,2
Q11.11b Zufahrt PPI. 2 47 7,1 6,6 38,0 37,7 57,0 56,7
Q12.11 Zufahrt PPI. FF 34 4,3 34,0 36,8 45,9 55,8 64,9
Endzustand
zulassige Hochstgeschw indigkeit: v =30 kmvh
Oberflache der Fahrw ege: ebenes Pflaster Dy, = 2 dB(A)

L e, - nach RLS-90 berechneter beurteilter Emissionspegel in dB(A)
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- Sondersignal der Einsatzfahrzeuge

Bei Feuer- und Rettungseinsatzen wird die Ausfahrt der Einsatzfahrzeuge durch das
Schalten einer Lichtsignalanlage geregelt. Das Sondersignal der Einsatzfahrzeuge wird
im Bereich o6ffentlicher Verkehrsflachen eingesetzt. Da Gerdusche im Bereich
offentlicher Strallen grundsatzlich nicht den Betriebsgerauschen auf einem
Anlagengelande zugeordnet werden, wurde das Sondersignal bei der Ermittlung der
Emissionen auf dem Feuerwehrgelande nicht bertcksichtigt.

Da an einem Standort wie der Feuer- und Rettungswache Einsatzfahrzeuge mit
Sondersignal haufiger auftreten, sollte im Rahmen eines Genehmigungsverfahrens auf
die bei diesen Ereignissen entstehenden Spitzenschalldruckpegel hingewiesen werden.
FUr das Sondersignal eines Einsatzfahrzeuges wird in der Literatur ein Schalldruck-
pegel von Lya = 117 dB(A) im Abstand von 3,5 m angegeben. Unter der Annahme eines
Halbkugelstrahlers erhalt man fir die Schallemission einen Schallleistungspegel von
Lwa = 136 dB(A). Die Einwirkzeit der Sondersignale bei Einsatzen der Feuerwehr wurde
mit 0,2 min innerhalb des Tag- und Nachtzeitraumes angesetzt. Bei durchschnittlich
16 Einsatzen am Tag und 2 Einsatzen in der Nacht (unglinstigste Nachtstunde)
entstehen hierbei folgende Emissionspegel.

Tabelle 6-42 : Emissionsdaten fir den Einsatz des Sondersignals

Emissionsquelle Lwa K, Einwirkzeiten in min Lwa, in dB(A)
w erktags sonntags nachts | werktags| sonntags | nachts
in dB(A) |in dB(A)| 0607 07-20 06-09 09-20 lauteste
20-22 B-5 Nachtstunde

20-22

136 6 0,6 2,6 1.4 1,8 0,4 117,2 | 117,2 | 120,2

Sondersignal der
Einsatzfahrzeuge

Lya - mittlerer unbeurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulshaltige Gerdusche
Lya . - beurteilter, A-bew ert. Schallleistungspegel in dB(A)
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Flachenbezogene Schallleistungspeqel fiir die Gemeinbedarfsflachen Feuerwehr

Fur die Gemeinbedarfsflachen Feuerwehr wurden nachfolgende flachenbezogene
beurteilte Schallleistungspegel bestimmt.

Tabelle 6-43: Flachenbezogene beurteilte Schallleistungspegel fir die Flache Gemeinbedarf

Standort Feuer- und Rettungswache 1 Standort Gerétehaus FF Stadt-Mitte
(Endzustand)
Gerauschquellen beurteilte Teil-Schallleistungspegel dB(A) | beurteilte Teil-Schallleistungspegel dB(A)
|-WA,r Tag |-WAr, Nacht |-WA,r Tag |-WAr, Nacht
Q11.1a,b/Q12.1a,b Alarmierung 89,2 92,2 84,9 92,2
Q11.2/Q12.2 Fahrzeughalle 87,0 94,0 78,0 90,1
Q11.3/Q12.3 Aus-/Einfahrt 78,1 85,4 72,6 83,9
Q11.4a/Q12.4a Betriebsverkehr; Fahrweg 86,3 89,7 81,2 87,4
Q11.4b/Q12.4b Betriebsverkehr; Halten, Anfahren Pkw 70,5 77,0 58,0
Q11.4b/Q12.4b Betriebsverkehr; Halten, Anfahren Lkw 81,0 83,0 77,0 83,0
Q11.5a-h/Q12.5a-c Lufter Fahrzeughalle 59,9 67,3 59,9 67,3
Q11.5f,g/Q12.5d,e Lufter Werkstatt, Wascherei 69,0 69,0
Q11.5h/Q12.5f Lufter Leitzentrale 75,0 75,0 75,0 75,0
Q11.6/Q12.6 Ausbildung 101,0 101,0
Q11.7/Q12.7 Notstromaggregat 69,2 69,2
Q11.8/Q12.8 Kompressorenraum 77,0 83,0 77,0 83,0
Q11.9/Q12.9 Waschplatz 90,0 87,0
Q11.10a Pkw-Stellplatz 1 77,0 76,7
Q11.10b Pkw-Stellplatz 2 79,4 79,1
Q12.10a Pkw-Stellplatz 77,3 86,3
Q11.11 a Fahrweg 1 54,5 54,2
Q11.11 b Fahrweg 2 57,0 56,7
Q12.11 Fahrweg 55,8 64,9
Variante 1 (BF SO2)
Gesamt-Schallleistungspegel Ly, gesam in dB(A) 102,0 \ 97,8 1014 l 96,4
Flache des Baufeldes im m2 23.200 6.800
flachenbez. beurteilter Schallleistungspegel L, , .- in dB(A) 58 ‘( 54 63 I 58
Variante 2 (BF SO3)
Gesamt-Schallleistungspegel Ly, gesamt iN dB(A) 1014 [ 96,4
Flache des Baufeldes im m2 11.400
flachenbez. beurteilter Schallleistungspegel L, , .- in dB(A) 61 I 56

6.2.5 Gerduschemissionen beim Betrieb der Wartungsg leise 28/29

Im Rahmen der Planungen waren die Gerdauschemissionen fir eine zukinftige Nutzung
der Abstellgleise Gleise 28 und 29 durch die Deutschen Bahn AG zu berucksichtigen.
Die Abstellgleise befinden sich an der nérdlichen Grenze des Plangebietes.
Beabsichtigt ist, die Abstellgleise 28 und 29 fiur das Abstellen und Warten von
Personenziigen mit einer Lange von bis zu 400 m zu nutzen. Beide Gleise werden nicht
von durchfahrenden Zigen genutzt. Es ist davon auszugehen, dass die Zige vor
06.00 Uhr die Abstellgleise verlassen und nach 22.00 Uhr dort wieder eintreffen.
Wahrend der Verweildauer auf den Abstellgleisen werden Reinigungs- und
Wartungsarbeiten im Inneren der Ziige durchgefiihrt. Uber einen parallelen Begleitweg
wird die Zuganglichkeit der Gleise flr das Wartungspersonal sichergestellt.

Dem Bahngelande wurden folgende Emissionsquellen zugeordnet:

- Abstellgleise 28 und 29 (Q14.1 und 14.2a,b)
- Fahrweg der Servicefahrzeuge (Q14.3)
- Halten/Anfahren der Servicefahrzeuge (Q14.4)
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Q14.1 Gleis 28—

"~ Q14.2b Gleis 29

BF11 (WA) | BF13 (SO)

BF10 (WA)
BF 14a (SO)

Abbildung 6-7: Emissionsquellen des Bahngeldndes mit den Abstellgleisen 28 und 29

- Gerauschemissionen durch den Zugbetrieb auf den Abstellgleisen 28 und 29

Die durch den Zugbetrieb auf den Abstellgleisen entstehenden Gerduschemissionen
wurden nach der Berechnungsvorschrift Schall 03 [7] berechnet®>. Danach werden die
Emissionen von Zug- und Rangierfahrten vereinfachend wie fur die freie Strecke
berechnet. Abschirmungen durch Bahnsteigkanten u.a. sind nicht zu bertcksichtigen. Die
Fahrgeschwindigkeit bei Rangierfahrten wird zur Berticksichtigung des Anfahrpegels der
Dieselrangierlok und evtl. pegelerhéhender Fahrflachenfehler auf den verlegten Schienen
mit 35 km/h statt mit 25 km/h angesetzt. Der Schienenbonus in Hohe von -5 dB(A) wurde
nicht berlcksichtigt. Jedem Gleis wurden zwei Zugbewegungen im Tag- und
Nachtzeitraum zugeordnet.

Tabelle 6-44: Zuganzahl und Emissionspegel fur den Schienenverkehrslarm der Abstellgleise

Emissionsquellen/ . mittlere Zugzahlen zulassige Anteil IéngerTbezogener be_urtellter
Gleisabschnitt Gleis- Fahrzeug| D pro Stunde Zuglinge Hochst- | Scheiben-| Schallleistungspegel | Schallleistungspegel
lange arten F geschwin- | bremsen L& Lua.
Tag Nacht digkeit Tag Nacht Tag Nacht
m dB(A) | Bahnen/h| Bahnen/h m knvh % dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Q14.1 Gleis 28 520 GZ-V 0 0,125 0,25 400 35 0 45,9 48,9 87,3 90,3
Q14.2a,b Gleis 29 510 GZ-V 0 0,125 0,25 400 35 0 45,9 48,9 87,2 90,2

D, - Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrzeugarten in dB(A)
L., @ - Mittelungspegel fir lange gerade Strecke, 25 mseitiich der Gleisachse ohne streckenabhangige Zu- und Abschlage
Lwa, - beurteilter Schallleistungspegel in dB(A)

- Fahrgerausche der Servicefahrzeuge auf dem Begleitweq

Parallel zu den Abstellgleisen wurde ein Begleitweg bericksichtigt, auf dem das
Wartungspersonal zum Einsatzort gelangt und die Ent- und Versorgung der
Reisezugwagen erfolgt. Die Gerauschemissionen durch den Fahrverkehr der
Servicefahrzeuge wurde nach der Berechnungsvorschrift RLS-90 berechnet. Fur die
Fahrten der Service-Fahrzeuge wurden im Tagzeitraum 10 Fahrzeugbewegungen (An-
und Abfahrten) und im Nachtzeitraum 4 Bewegungen beriicksichtigt.

% Die Beurteilungspegel von Rangierbahnhéfen und Knotenpunktsystemen in anderen Bahnhéfen sind nach der Information Akustik
04 zu berechnen. Fehlen einem Knotenpunktsystem charakteristische Einrichtungen in der Verteilzone, wie Ablaufberg, und/oder
Gleisbremsen, Forderanlagen usw. und ist das System mit den anderen Bahnhofsteilen raumlich verbunden, so ist die Berechnung
nach Kap. 8.1 der Schall 03 durchzufthren.
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Tabelle 6-45: Emissionsdaten fur den Fahrverkehr auf dem Begleitweg der Abstellgleise

Emissionsquelle zul. Lange des maRgebende stiindliche Lig, in dB(A) Lwa in dB(A)
Geschw indigkeit Fahrweges Verkehrsstarke M '
km/h m Tag Nacht Tag Nacht tags nachts
14.3 Fahrgerausche der 30
Q . 9 525 0,625 4,0 28,5 36,6 74,7 82,8
Senicefahrzeuge
Oberflache der Fahrw ege: ebenes Pflaster Dy, = 2 dB(A)
L e, - nach RLS-90 berechneter beurteilter Emissionspegel in dB(A) Lya, - beurteilter Schallleistungspegel in dB(A)

Halten und Anfahren der Service-Fahrzeuge

Die beim Halten und Anfahren der Service-Fahrzeuge entstehenden Gerausche sind
mit den Gerauschemissionen eines Parkplatzes vergleichbar. Fur jede Waggoneinheit
wurde ein Parkvorgang (Halten und Anfahren) bericksichtigt. Bei einer Waggonlange
von ca. 28 m und einer Zuglange von ca. 340 m ergeben sich ca. 12 Parkvorgange je
Gleis. Die Berechnung der Gerduschemissionen erfolgte nach Parkplatzlarmstudie.

Tabelle 6-46: Emissionsdaten fur das Halten und Anfahren der Service-Fahrzeuge

Emissionsquelle By - Kpa Zuschlag | K, Zuschlag N Bewegungen pro Lwa,r in dB(A)
Bezugsgroe | parkplatzart |Impulshaltigkeit| BezugsgroRe B, und Stunde
in dB(A) in dB(A) Tag Nacht tags nachts

Q14 .4 Halten/Anfahren der

. 12 StPI. 0 4 0,25 0,5 73,0 76,0
Servicefahrzeuge

Lwa, - nach Parkplatzstudie berechneter beurteilter Schallleistungspegel

Flachenbezogener Schallleistungspegel fiir die Abstellgleise 28 und 29

Fur die Abstellgleise 28 und 29 wurden flachenbezogene beurteilte Schallleistungspegel
von Lwa = 51 dB(A) am Tag und von Lwa~ = 55 dB(A) in der Nacht bestimmit.

Tabelle 6-47: Flachenbezogene beurteilte Schallleistungspegel fur die Flache der Abstellgleise

Gerauschquellen beurteilte Teil-Schallleistungspegel dB(A)
I-WA,r Tag I-WAr, Nacht

Q14.1 Abstellgleis 28 87,3 90,3
Q14.2a,b Abstellgleis 29 87,2 90,2

Q14.3 Service-Fahrzeuge; Fahrweg 74,7 82,8

Q13.3 Service-Fahrzeuge; Fahrweg 73,0 76,0
Gesamt-Schallleistungspegel Ly gesamt iN dB(A) 90,5 93,7
Flache der Bahnanlage in m2 8.000

flachenbez. beurteilter Schallleistungspegel Ly, in dB(A) 51 55
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6.3 Ermittlung der Emissionskontingente fiir die Bau felder SO1 bis SO4 und SO6

Die Ermittlung der Emissionskontingente fir die gewerblichen Bauflachen innerhalb des
Plangebietes erfolgte auf Grundlage der DIN 45691 [27] und der DIN ISO 9613-2 [4].
Danach kénnen fur Baugebiete die Emissionskontingente durch Flachenschallquellen
mit einer Quellhéhe von 1,0 m Uber dem Gelande, bei ungehinderter und verlustloser
Schallausbreitung nach allen Seiten oberhalb des Bodens in den oberen Halbraum
unter Einbeziehung der Luftabsorption, Zusatzdampfungen durch den Boden, aber
ohne Berticksichtigung von Richtwirkungen, Abschirmungen und Reflexionen berechnet
werden.

Im vorliegenden Fall waren unter Bericksichtigung der vorhandenen Gewerbe-
ansiedlungen und den im Umfeld vorhandenen bzw. geplanten Flachennutzungen die
Emissionskontingente der freien Bauflachen zu ermitteln und so zu begrenzen, dass an
der Grenze zu den benachbarten schutzbedurftigen Flachennutzungen die
Gesamtimmissionswerte Lg mdglichst eingehalten werden.

Die Gesamtimmissionswerte Lg stimmen mit den schalltechnischen Orientierungs-
werten der DIN 18005, Teil 1 Bbl. 1 und, soweit es den Gewerbelarm betrifft,
zahlenmafig mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten der TA-Larm Uberein. Sie
stellen den allgemein angewandten Mal3stab zur Gerduschbeurteilung dar.

Zur Bestimmung der Gerduschvorbelastung wurden fir die vorhandenen Gewerbe-
flachen Tankstelle, Waschstral3e und Verbrauchermarkt mit Sanitatshaus sowie fur die
Gemeinbedarfsflache Feuerwehr die Flachenschallleistungspegel aus den Ubermittelten
Angaben zum Anlagenbetrieb bestimmt. Auch die Gerauschemissionen der
Abstellgleise 28/29 wurden der Vorbelastung zugeordnet.

Fur die Ergdnzungsflache Feuerwehr wurden die Emissionen aus den Angaben zum
Nutzungskonzept abgeleitet. Hierbei waren die Varianten 1 und 2 zu untersuchen.

In den nachfolgenden Tabellen 7-1 und 7-2 sind die fir die vorhandenen
Gewerbeansiedlungen in Ansatz gebrachten Flachenschallleistungspegel und die
Emissionskontingente der gewerblichen Bauflachen angegeben.

Die nachfolgenden Abbildungen 7-1 und 7-2 zeigen die Emissionssituationen der
Varianten 1 und 2.
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Variante 1: Bauflache SO2 als Erganzungsflache Feuerwehr

Tabelle 6-48: Flachenschallleistungspegel und Emissionskontingente Variante 1

Applikationszentrum Akustik

Flache ermittelte flachenbezogene
Schallleistungspegel in dB(A)
in m2 Tag Nacht

Vorbelastung durch vorhandene gewerbliche Nutzungen :
SO Tankstelle 3400 62 -
SO WaschstralRe 3000 67 -
Verbrauchermarkt mit Sanitatshaus 15.100 63 40
Gemeinbedarfsflache Feuerwehr
Standort der Feuer- und Rettungswache 1 23.200 58 54
Abstellgleise 28 und 29 8000 51 55
Zusatzbelastung durch geplante gewerbliche Nutzunge n:
Baufeld SO1a (Forschung u. Entwicklung) 11.200 58 40
Baufeld SO2 Erganzungsflache Feuerwehr Variante 1 6800 63 (58) 58 (42)
Baufeld SO3 (Forschung und Entwicklung) 11.400 58 46
Baufeld SO4 (Forschung u. Entwicklung) 5.100 50 40
Baufeld SO6 (Forschung u. Entwicklung) 2.300 50 40

() Emissionskontingent ohne Feuerwehrstandort
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'/ Abbildung 6-8:
‘; ~/  Bauflache SO2 als
- ——— ~ Erganzungsflache Feuerwehr
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Variante 2: Bauflache SO3 als Erganzungsflache Feuerwehr

Tabelle 6-49: Flachenschallleistungspegel und Emissionskontingente Variante 2

i Kohlen & Wendlandt
C Applikationszentrum Akustik

Flache ermittelte flachenbezogene
Schallleistungspegel in dB(A)
in m2 Tag Nacht

Vorbelastung durch vorhandene gewerbliche Nutzungen
SO Tankstelle 3400 62 -
SO WaschstralRe 3000 67 -
Verbrauchermarkt mit Sanitatshaus 15.100 63 40
Gemeinbedarfsflache Feuerwehr
Standort der Feuer- und Rettungswache 1 23.200 58 54
Abstellgleise 28 und 29 8000 51 55
Zusatzbelastung durch geplante gewerbliche Nutzunge n:
Baufeld SO1a (Forschung u. Entwicklung) 11.200 58 42
Baufeld SO2 (Forschung u. Entwicklung 6800 58 42
Baufeld SO3 Erganzungsflache Feuerwehr Variante 2 11.400 61 (58) 56 (46)
Baufeld SO4 (Forschung u. Entwicklung) 5.100 50 40
Baufeld SO6 (Forschung u. Entwicklung) 2.300 50 40

() Emissionskontingent ohne Feuerwehrstandort

, BF10 (WA)

W BF 9 (WA) ™

1 4 y:
"geplante’ 7,

ufhe%{ent%
. ’ﬂk/

/' /" Abbildung 6-9:
Bauflache SO3 als

- Erganzungsflache Feuerwehr
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7. Berechnungsergebnisse

Die auf das Plangebiet einwirkenden Gerauschimmissionen wurden gemaf DIN 18005
getrennt fUr die Gerauscharten Verkehrslarm und Gewerbelarm berechnet.

Fur das Plangebiet wurden flachenhafte Immissionspegelverteilungen berechnet, mit
denen eine farblich codierte, beurteilungszeitraumabhangige Darstellung der
Beurteilungspegel erfolgt. Die farbig dargestellten Pegelstufen umfassen jeweils einen
Bereich von 5 dB(A). Die Grenzen der Pegelstufen sind durch Isophonen-Linien, d.h.
Linien mit gleichen Pegelwerten, markiert. Die dargestellten Beurteilungspegel kénnen
punktuell mit den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen
werden. Die flachenhaften Immissionspegelverteilungen wurden jeweils fir eine
Immissionsorthdhe von 4 m tber dem Geléande berechnet.

Fur ausgewahlte Berechnungspunkte wurden die Beurteilungspegel durch
Einzelpunktberechnungen bestimmt. Hierzu wurden im Bereich der zum Plangebiet
nachstgelegenen schutzbedurftigen Nutzungen die Immissionsorte 101 bis 1012
angeordnet. Innerhalb des Plangebietes wurden die Berechnungspunkte BP1 bis BP9
festgelegt. Die Lage der Immissionsorte/Berechnungspunkte kdnnen den Abbildungen
7-1 bis 7-6 entnommen werden (s. Anhang).

7.1 Berechnungsergebnisse Verkehrslarm

Die nachfolgenden Abbildungen 7-1 und 7-2 zeigen die Gesamt-Verkehrslarm-
immissionen 2025 (StraBen- und Schienenverkehrslarm) einschliel3lich Quell- und
Zielverkehr des Plangebietes gemalR Strukturkonzept. In der Tabelle 7-1 (s. Anhang)
sind die Beurteilungspegel fir die an den Immissionsorten/Berechnungspunkten
einwirkenden Verkehrslarmimmissionen detailliert fur den Stral3en- und Schienen-
verkehrslarm sowie flr den Gesamtverkehrslarm aufgefihrt.

Die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen entstehen durch den
Stral3enverkehr der E.-Schlesinger-StraRe und dem Pitterweg sowie durch den
Schienenverkehr der nordlich liegenden Gleisanlagen der DB AG. Mit der Erschliel3ung
des Plangebietes ,Groter Pohl* gemdalRl Strukturkonzept entstehen durch die
Planstraf3en A und B zusétzliche Verkehrslarmimmissionen.

Innerhalb des Plangebietes liegen die Verkehrslarmimmissionen im Pegelbereich
zwischen > 50 bis > 60 dB(A) am Tag und zwischen > 45 bis > 55 dB(A) in der Nacht.

Im Bereich der E.-Schlesinger-Str. entstehen Verkehrslarmimmissionen, fur die im
Bereich der vorhandenen Nutzungen (101 bis 108) Beurteilungspegel bis 64 dB(A) tags
und bis 56 dB(A) nachts ermittelt wurden. An den zur E.-Schlesinger-Str. gelegenen
Baugrenzen (BP1.1, BP1.2, BP1.3) innerhalb des Plangebietes erreichen die
Verkehrslarmimmissionen ahnlich hohe Werte.

An der ndrdlichen Plangebietsgrenze  werden die Verkehrsgerdausche malf3geblich
durch den Schienenverkehr bestimmt. Im Bereich der dort vorhandenen Wohn-
nutzungen (109 bis 1011) entstehen Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A) am Tag und
in der Nacht. An der ndrdlichsten Baugrenze (BP1.2) des Plangebietes erreichen die
Verkehrslarmimmissionen Beurteilungspegel von bis zu 57 dB(A) am Tag und von bis
zu 56 dB(A) in der Nacht.
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Uber den Putterweg (PlanstraBe B) verlaufen gegenwartig die Kundenverkehre des
Verbrauchermarktes, der Tankstelle und der Waschstral3e sowie der Anliegerverkehr.
Im Bereich der nachstgelegenen Wohnnutzung (I012) entstehen hierdurch Verkehrs-
larmimmissionen, fur die Beurteilungspegel von bis zu 56 dB(A) am Tag und von bis zu
47 dB(A) in der Nacht bestimmt wurden.

Mit der Planstralle A wird der nordliche Teil des Plangebietes ,Groter Pohl”
erschlossen. Im Bereich der zur Strale nachstgelegenen Baugrenzen (BP1.4 und
BP2.4) entstehen durch den Verkehrslarm Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) am
Tag und von bis zu 53 dB(A) in der Nacht.

Mit der ErschlieBung des Plangebietes durch die Planstrale B steigen gemali
Strukturkonzept die Verkehrsmengen auf dem Putterweg weiter an. Hierdurch erhdhen
sich am Immissionsort 1012 die Verkehrslarmimmissionen auf 58 dB(A) tags und auf
51 dB(A) nachts.

Die Berechnungspunkte BP6.1 bis BP9 kennzeichnen die 0stlich aul3erhalb des
Plangebietes gelegenen Baugrenzen des Gesamtgebietes ,Groter Pohl*. Im Bereich
dieser Baugrenzen erreichen die Verkehrslarmimmissionen Beurteilungspegel von bis
zu 57 dB(A) am Tag und von bis zu 52 dB(A) in der Nacht. Die Verkehrsgerdusche im
Nachtzeitraum werden im noérdlichen Teil maRgeblich durch den Schienenverkehr
bestimmt.
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+ Werktag (Eh-22h)
Pegel
dB(A)

>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60

]
>60-65
>65-70
>70-75
>T75-80
>80-..

Abbildung 7-1:
Gesamt-Verkehrslarmimmissionen
StralBen- und Schienenverkehr

At S = — } Prognose 2025

o B (e b ¥, Beurteilungszeitraum Tag

M 4 | R : 4/, Berechnungshohe: 4 m tiber dem Boden

* MNacht (22h-6h)
FPegel
dB(A)

>..-35

»35-40

>40-45

»>45-50
P ss0-s5
»55-80
>80-65
>65-70
>70-75
»>T5-80
»B0-..

Abbildung 7-2:
Gesamt-Verkehrslarmimmissionen
Stral3en- und Schienenverkehr

44 Prognose 2025

Beurteilungszeitraum Nacht
Berechnungshéhe: 4 m Giber dem Boden

adh S
o ?/ﬁ7ﬂ, _;F =
f’ - 45 dB(A) [
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7.2 Berechnungsergebnisse Gewerbelarm

7.2.1 Gewerbelarm Variante 1— Ergdnzungsflache Feue rwehr SO2

Die Abbildungen 7-3 und 7-4 zeigen flachenhaft die auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbelarmimmissionen fur Variante 1, bei der die Bauflache SO2 als Erganzungs-
flache Feuerwehr genutzt wird. In der Tabelle 7-2 (s. Anhang) sind die
Beurteilungspegel an den Immissionsorten/ Berechnungspunkten detailliert fir die
vorhandenen Gewerbeansiedlungen (Bestand), fur die geplanten Bauflachen (Plan) und
fur die Summe (Bestand + Plan) aufgefthrt.

Aul3erhalb des Plangebietes entstehen im Bereich der vorhandenen Nutzungen (101 bis
1012) Beurteilungspegel von bis zu 59 dB(A) am Tag und von bis zu 51 dB(A) in der
Nacht. Die héchsten Gewerbelarmimmissionen wirken am Tag auf den Immissionsort
I03 (Wohnhaus) ein. Dort entstehen die pegelbestimmenden Gerausche durch die
Tankstelle, den Verbrauchermarkt und die Waschstral3e.

Im Nachtzeitraum treten die hochsten Gerduschimmissionen im Bereich des
Immissionsortes 107 (Wohnheim) auf. Die pegelbestimmenden Gerauschimmissionen
werden durch die Feuer- und Rettungswache (Bestand) und die Erg&nzungsflache
Feuerwehr SO2 (Variante 1) verursacht. Durch die Erganzungsflache Feuerwehr
erhdhen sich die Beurteilungspegel Nacht von 47 dB(A) auf 51 dB(A).

Im Bereich der nérdlichen Plangebietsgrenze (109 bis 1011) erhdéhen sich gegenlber
dem Bestand die Beurteilungspegel um bis zu 6 dB(A) am Tag und um bis zu 5 dB(A) in
der Nacht.

Innerhalb des Plangebietes (BP1.1 bis BP5.4) entstehen durch den Gewerbelarm
Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A) am Tag von bis zu 57 dB(A) in der Nacht. Im
Tagzeitraum wurden die héchsten Gerauschimmissionen an den Berechnungspunkten
BP4.5 und BP5.1 ermittelt, an denen die Immissionen der Waschstrale und der
Tankstelle pegelbestimmend sind. Im Nachtzeitraum werden am Berechnungspunkt
BP1.5 die héchsten Beurteilungspegel verursacht. Diese werden mal3geblich durch die
Erganzungsflache Feuerwehr bestimmit.

Durch die Nutzung der Bauflache SO2 als Erganzungsf  lache Feuerwehr entstehen
gegenuber dem Bestand im Tagzeitraum Kkeine zusatzli chen Richtwertiber-
schreitungen. Im Nachtzeitraum werden an den Immiss  ionsorten 104, 106, 107,
108, 109, 1010, 1011 und 1012 die Richtwerte erstma lig bzw. weitergehend
uberschritten.
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Abbildung 7-3:
Gesamt-Gewerbelarmimmissionen
Variante 1:

Erganzungsflache Feuerwehr BF SO2
Beurteilungszeitraum Tag
Berechnungshodhe: 4 m uber dem Boden

Abbildung 7-4:
Gesamt-Gewerbelarmimmissionen
Variante 1

Erganzungsflache Feuerwehr BF SO2
Beurteilungszeitraum Nacht
Berechnungshéhe: 4 m Giber dem Boden
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7.2.2 Gewerbelarm Variante 2 — Erganzungsflache Feu erwehr SO3

Die Abbildungen 7-5 und 7-6 zeigen flachenhaft die Gewerbelarmimmissionen fir die
Variante 2, bei der die Bauflache SO3 als Erganzungsflache Feuerwehr genutzt wird.

In der Tabelle 7-3 (s. Anhang) sind fur die Immissionsorte/Berechnungspunkte die
Beurteilungspegel detailliert aufgefiihrt.

Aul3erhalb des Plangebietes entstehen im Bereich der vorhandenen Nutzungen (101 bis
1012) Gewerbelarmimmissionen von bis zu 59 dB(A) am Tag und von bis zu 48 dB(A)
in der Nacht. Die héchsten Gewerbelarmimmissionen treten am Tag, wie bei Variante 1
am Immissionsort 103 (Wohnhaus) auf.

Im Nachtzeitraum entstehen die hochsten Beurteilungspegel im Bereich des
Immissionsortes 107 (Wohnheim), wobei die Hohe der Gerauschimmissionen aber um
ca. 4 dB(A) geringer ist als bei der Variante 1. Die pegelbestimmenden
Gerauschimmissionen werden durch die Feuer- und Rettungswache (Bestand)
verursacht. Durch die Nutzung der Bauflache SO3 als Erganzungsflache Feuerwehr
verlagert sich die hohere Gerauschbelastung in sudliche Richtung. Am Immissionsort
I04 erhdhen sich infolge dessen die Beurteilungspegel Nacht von 39 dB(A) auf 46
dB(A).

Im Bereich der ndrdlichen Plangebietsgrenze (109 bis 1011) erhdhen sich gegentber
dem Bestand die Beurteilungspegel am Tag um bis zu 5 dB(A) und in der Nacht um bis
zu 2 dB(A).

Innerhalb des Plangebietes (BP 1.1 bis BP 5.4) entstehen durch den Gewerbeldarm
Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A) am Tag von bis zu 56 dB(A) in der Nacht. Im
Tagzeitraum entstehen die hochsten Gerauschimmissionen wie bei Variante 1 an den
Berechnungspunkten BP4.5 und BP5.1 durch die Waschstrafl3e und die Tankstelle. Im
Nachtzeitraum  entstehen am  Berechnungspunkt BP 4.2 die héchsten
Beurteilungspegel, die mal3geblich durch die Erganzungsflache Feuerwehr (SO3)
bestimmt werden.

Infolge der Nutzung der Baufliche SO3 als Ergédnzung sflache Feuerwehr
entstehen gegenidber dem Bestand im Tagzeitraum kein e zusatzlichen
Richtwertlberschreitungen. Im Nachtzeitraum werden die Richtwerte an den
Immissionsorten 103, 104, 105, 106, 107 und 1012 er stmalig bzw. weitergehend .
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Werktag (6h-22h)
Pegel
dB(A)

>..-35

»>35-40

>40-435
) >45-50
>55-80
>80-85
>85-70
>70-75
>75-80
>B0-..

Abbildung 7-5:
Gesamt-Gewerbelarmimmissionen
Variante 2:

Erganzungsflache Feuerwehr BF SO3
Beurteilungszeitraum Tag
Berechnungshodhe: 4 m uber dem Boden

Abbildung 7-6:
Gesamt-Gewerbelarmimmissionen
Variante 2:

Erganzungsflache Feuerwehr BF SO3
Beurteilungszeitraum Nacht
Berechnungshodhe: 4 m uber dem Boden
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7.3 Summenpegel Verkehrs- und Gewerbeldrm

Aus den Beurteilungspegeln der Gerduscharten Verkehrslarm und Gewerbeldarm waren
die Summenpegel zu bilden. Zum Vergleich der Summenpegel wurden die
Schwellenwerte fur die Gesundheitsgefahrdung von 65 dB(A) am Tag und von 55 dB(A)
Nacht herangezogen?®.

In der Tabelle 7-4 sind die Summenpegel fur den Verkehrslarm 2025 + der
vorhandenen Gewerbeemittenten (Tankstelle, WaschstraBe und Verbrauchermarkt
sowie Feuer- und Rettungswache) als Bestand aufgefihrt. Bei den Varianten 1 und 2
wurden den Gewerbeemittenten zusatzlich die Erganzungsflache Feuerwehr und die
freien Bauflachen SO1 bis SO4 und SO6 des Plangebietes zugeordnet.

Im Bestand wird der Schwellenwert Tag von 65 dB(A) im Bereich der zum Sudring und
der zu den Bahnanlagen nachstgelegenen Wohnbebauung (101, 109) teilweise erreicht
aber nicht Uberschritten. Innerhalb des Plangebietes wird der Schwellenwert Tag im
Bereich der Bauflache SO1 an der zur WaschstralRe gelegenen Baugrenze erreicht.
Infolge der geplanten Nutzungen innerhalb des Plangebietes entsteht im Tagzeitraum
keine Uberschreitung des Schwellenwertes.

Im Bestand wird der Schwellenwert Nacht von 55 dB(A) im Bereich der zum Sudring
und der zu den Bahngleisen nachstgelegenen Wohnbebauung (101, 102 und 109 bis
1011) um 1 bzw. um bis zu 9 Uberschritten. Innerhalb des Plangebietes wird im Bereich
der nordlichen Baugrenze der Bauflache SO1 (BP1.1) der Schwellenwert Nacht um bis
zu 1 dB(A) uberschritten. Die hohen Uberschreitungen des Schwellenwertes im Bereich
der Immissionsorte 109 bis 1011 entstehen durch den Schienenverkehrslarm auf den
Gleisen DB AG.

Die innerhalb des Plangebietes mit den Varianten 1 und 2 geplanten Nutzungen ftihren
an den Immissionsorten, an denen der Schwellenwert Nacht bereits Uberschritten wird,
zu keiner weiteren Erhéhung der Gerauschbelastung. Zusatzliche Uberschreitungen
des Schwellenwertes Nacht entstehen innerhalb des Plangebietes im Bereich der
Bauflachen SO1 und SOA4.

8. Anforderungen an die Schallddmmung von Aul3enbaut eilen gegeniber
AuRRenlarm

Fur innerstadtische Immissionsbereiche, in denen die Orientierungswerte héaufig nicht
eingehalten werden konnen, ist ein ausreichender passiver Larmschutz zu
gewahrleisten. Der passive Larmschutz an Gebduden zielt darauf ab, bei
geschlossenen Fenstern und hinreichend schalldd@mmenden Au3enbauteilen den in den
zu schitzenden Raum dringenden Schall soweit zu mindern, dass in R&umen, die zum
standigen Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, ein Innenraumpegel von 35 dB(A)
am Tag und von < 30 dB(A) in der Nacht sichergestellt wird. Zur Ermittlung der
erforderlichen Schalldammung von Aul3enbauteilen wird der malRgebliche Auf3enlarm-
pegel gemafl DIN 4109 [21] zugrunde gelegt. Auf dieser Grundlage kann nach
Tabelle 8 der DIN 4109 das erforderliche resultierende bewertete Schallddmm-Mal
erf. R"w res fUr die AuRenfassade der zu schitzenden Raume ermittelt werden.

In den nachfolgenden Abbildungen 8-1 und 8-2 sind flur die Varianten 1 und 2 die
malfdgeblichen AuRenlarmpegel dargestellt. Die korrespondierenden Larmpegelbereiche
kénnen Uber die Farbcodierung und der Legende zugeordnet werden.

® Beeintrachtigung der Gesundheit durch Verkehrslarm; Umweltbundesamt/Robert-Koch-Institut Berlin
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Zu beachten ist, dass nach DIN 4109 die Larmpegelbereiche auf Grundlage der
Beurteilungspegel Tag berechnet werden. Bei der Festlegung der Larmpegelbereiche
geht die DIN 4109 davon aus, dass der Beurteilungspegel Tag um ca. 10 dB(A) héher
ist als der Beurteilungspegel Nacht. Ist der Pegelabstand zwischen den Beurteilungs-
pegeln Tag und Nacht jedoch geringer, kann mit den Uber die Larmpegelbereiche
ermittelten Anforderungen an die Luftschallddmmung ein Innenraumpegel von
< 30 dB(A) in der Nacht nicht mehr sichergestellt werden. Fir in der Nacht genutzte
Aufenthaltsraume sollte in diesen Fallen der Larmpegelbereich um mindestens eine
Stufe angehoben werden, um einen ausreichenden Schallschutz zu gewéhrleisten.

Tabelle 8-1: Anforderungen an die Luftschallddmmung von Au3enbauteilen nach DIN 4109

Spalte |1 2 3 [4 |5
Raumarten
Zeile Larmpegel- ,mafigeblicher Bettenrdume in Aufenthaltsraume in Buroraume 7 und
bereich AuBenlarmpegel” Krankenanstalten und Wohnungen, Ubernachtungs- | ahnliches
in dB(A) Sanatorien raume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsraume und
ahnliches
erforderliches R w res des AuBenbauteils in dB
1 | bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 11l 61 bis 65 40 35 30
4 [\ 66 bis 70 45 40 35
5 V 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 2 50 45
7 Vil > 80 i 2 50
B An AuRenbauteilen von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den Raumen ausgeiibten
Tatigkeit nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt
2 Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen
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Werktag (6h-22h)
DM 4109
Larmpegelbereiche

I -55 dB (R}
II 56-850 dB(R)
IIT &1-85 dB(R)
IV 86-70 dB(R)
T 71-75 dB(R)
VI T6-80 dB(A)
VII >80 dB(A)

Abbildung 8-1:

MalRgebliche Aulzenlarmpegel und
Larmpegelbereiche nach DIN 4109
Variante 1

Berechnungshohe: 4 m Giber dem Boden

Werktag (6h-22h)

DIN 4109
Larmpegelbereiche
I -55 dB(A)

II 56-60 dB(A)
III 61-65S dB(A)
IV 66-70 dB(A)
vV 71-75 dB(A)
VI 76-80 dB(A)
VII >80 dB(A)

Abbildung 8-2:

MaRgebliche AuRenlarmpegel und
Larmpegelbereiche nach DIN 4109
Variante 2

Berechnungshohe: 4 m uber dem Boden
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9. Ergebnisdiskussion

- Bauflache SO1 (Forschung und Entwicklung)

Im Bereich der Baufache SO1 erreichen die Gesamt-Verkehrsldrmimmissionen
Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) am Tag und von bis zu 56 dB(A) in der Nacht.
Die hochsten Beurteilungspegel werden an der zur E.-Schlesinger-Str. gelegenen
Baugrenze erreicht. An der ndrdlichen Baugrenze entstehen durch den Schienen-
verkehr Beurteilungspegel von bis zu 57 dB(A) am Tag und von bis zu 56 dB(A) in der
Nacht. Die Orientierungswerte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden am Tag
eingehalten, in der Nacht aber um bis zu 1 dB(A) Uberschritten.

Fur die gewerblichen Gerduschimmissionen wurden bei Variante 1 Beurteilungspegel
von bis zu 62 dB(A) am Tag und von bis zu 57 dB(A) in der Nacht bestimmt. Die
malgeblichen Immissionsanteile entstehen durch die Ergédnzungsflache Feuerwehr
(SO2). Bei Variante 2 entstehen im Bereich der Bauflache SO1 deutlich geringere
Beurteilungspegel als bei Variante 1. Mit Beurteilungspegeln von bis zu 51 dB(A) am
Tag und von bis zu 48 dB(A) in der Nacht werden die Orientierungswerte von 65 dB(A)
tags und von 50 dB(A) nachts eingehalten. Die pegelbestimmenden Immissionen
entstehen durch die Feuer- und Rettungswache 1.

- Immissionsbelastung : Larmpegelbereiche 11l und IV
- Emissionskontingent : Variante 1: 58 dB(A)/m? tags und 40 dB(A)/m?2 nachts
Variante 2: 58 dB(A)/m? tags und 42 dB(A)/m? nachts

- Bauflache SO2 (Variante 1: Gemeinbedarf Feuerwehr  / Variante 2: SO F/E)

Im Bereich des Baufeldes SO2 entstehen Gesamt-Verkehrslarmimmissionen von bis zu
62 dB(A) am Tag und von bis zu 55 dB(A) in der Nacht. Die hdchsten Beurteilungspegel
werden an den zur E.-Schlesinger-Str. und zur Planstrale A gelegenen Baugrenzen
erreicht. Die Orientierungswerte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden
eingehalten.

Bei Variante 1 wurden zur Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen die fur die
Bauflache SO2 fir die Erganzungsflache Feuerwehr ermittelten Flachenschallleistungs-
pegel in Ansatz gebracht. Die Bauflache SO2 ist somit selbst Larmquelle. Die fir die
Bauflache SO2 ausgewiesenen Emissionskontingente werden durch die Flachenschall-
leistungspegel am Tag um bis zu 5 dB(A) und in der Nacht um bis zu 16 dB(A)
Uberschritten.

Bei Variante 2 entstehen innerhalb der Bauflache SO2 Gewerbelarmimmissionen von
bis zu 58 dB(A) am Tag und von bis zu 47 dB(A) in der Nacht. Die Beurteilungspegel
liegen damit unterhalb der Orientierungswerte von 65 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts.
Die pegelbestimmenden Immissionen entstehen durch die Feuer- und Rettungswache
und durch die angrenzende Bauflache SO1.

Variante 1:
- Immissionsbelastung : Larmpegelbereiche IV
- Emissionskontingent : 63 (58) dB(A)/m? tags und 58 (42) dB(A)/m2 nachts

Variante 2:
- Immissionsbelastung : Larmpegelbereiche 11l und IV
- Emissionskontingent : 58 dB(A)/m? tags und 42 dB(A)/m2 nachts
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- Bauflache SO3 (Variante 1: SO F/E / Variante 2: G emeinbedarf Feuerwehr)

Die Gesamt-Verkehrslarmimmissionen erreichen innerhalb der Bauflache SO3
Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) am Tag und von bis zu 53 dB(A) in der Nacht,
wobei die hoéchsten Werte auch dort an der zur E.-Schlesinger-Str. gelegenen
Baugrenze entstehen. Die Orientierungswerte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts
werden eingehalten.

Auf der Bauflache SO3 entstehen Gewerbeldrmimmissionen, fur die bei Variante 1
Beurteilungspegel von bis zu 54 dB(A) am Tag und von bis zu 50 dB(A) in der Nacht
ermittelt wurden. Die pegelbestimmenden Immissionen werden am Tag durch die
Waschstral3e, den Verbrauchermarkt und die sidlich angrenzende Bauflache SO4
verursacht. In der Nacht sind die Immissionen der Feuer- und Rettungswache
pegelbestimmend. Die Orientierungswerte von 65 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts
werden innerhalb der Bauflache am Tag und in der Nacht eingehalten.

Bei Variante 2 ist die Baufliche SO3 selbst Larmquelle. Zur Ermittlung der
Gewerbelarmimmissionen wurden fir die Bauflache SO3 die fur die Erganzungsflache
Feuerwehr ermittelten Flachenschallleistungspegel in Ansatz gebracht. Die fir die
Bauflache SO3 ausgewiesenen Emissionskontingente werden durch die Flachenschall-
leistungspegel am Tag um bis zu 3 dB(A) und in der Nacht um bis zu 10 dB(A)
Uberschritten.

Variante 1:
- Immissionsbelastung : Larmpegelbereich 11l
- Emissionskontingent : 58 dB(A)/m? tags und 46 dB(A)/m? nachts

Variante 2:
- Immissionsbelastung : Larmpegelbereich IV
- Emissionskontingent : 61 dB(A)/m? tags und 56 dB(A)/m? nachts

- Bauflache SO4 (SO F/E)

Im Bereich der Bauflache SO4 entstehen Gesamt-Verkehrslarmimmissionen von bis zu
62 dB(A) am Tag und von bis zu 53 dB(A) in der Nacht. Die hdchsten Beurteilungspegel
treten an der zur E.-Schlesinger-Str. gelegenen Baugrenze auf. Die Orientierungswerte
von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden eingehalten.

Innerhalb der Bauflache SO4 entstehen Gewerbelarmimmissionen, fur die bei der
Variante 1 Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) am Tag und von bis zu 48 dB(A) in
der Nacht ermittelt wurden. Die pegelbestimmenden Immissionen entstehen am Tag
durch die Tankstelle und die Waschstral3e. In der Nacht sind die Immissionen der
Feuer- und Rettungswache und des Baufeldes SO3 pegelbestimmend.

Bei Variante 2 erreichen die Gewerbelarmimmissionen Beurteilungspegel von bis zu
62 dB(A) am Tag und von bis zu 56 dB(A) in der Nacht. Pegelbestimmend sind die
Immissionsanteile der Tankstelle, der WaschstraBe und der Erganzungsflache
Feuerwehr SO3. Die angestrebten Orientierungswerte von 65 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts werden nur bei der Variante 1 am Tag und in der Nacht eingehalten.

- Immissionsbelastung : Larmpegelbereiche 1lI
- Emissionskontingent : Varianten 1 u. 2: 50 dB(A)/m? tags und 40 dB(A)/m2 nachts
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- Bauflache SO6 (SO F/E)

Im Bereich der Bauflache SO 6 entstehen Gesamt-Verkehrslarmimmissionen von bis zu
60 dB(A) am Tag und von bis zu 53 dB(A) in der Nacht. Die hochsten Beurteilungspegel
entstehen an der zum Putterweg (Planstrale B) gelegenen Baugrenze. Die
Orientierungswerte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden eingehalten.

Fur die gewerblichen Gerauschimmissionen innerhalb der Bauflache SO6 wurden bei
Variante 1 Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A) am Tag und von bis zu 44 dB(A) in
der Nacht bestimmt. Pegelbestimmend sind am Tag die Immissionen der WaschstralRe
und die des Verbrauchermarktes. In der Nacht entstehen die pegelbestimmenden
Immissionen durch die Feuer- und Rettungswache.

Bei Variante 2 erreichen die Gewerbelarmimmissionen Beurteilungspegel von bis zu
64 dB(A) am Tag und von bis zu 47 dB(A) in der Nacht. Die angestrebten
Orientierungswerte von 65 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts werden bei beiden
Varianten am Tag und in der Nacht eingehalten.

- Immissionsbelastung : Larmpegelbereiche 11l und IV
- Emissionskontingent : Varianten 1 u. 2: 50 dB(A)/m? tags und 45 dB(A)/m? nachts

- Baufeld Gemeinbedarf (Betriebsgrundstiick der Feue  rwache)

Das Baufeld Gemeinbedarf Feuerwehr umfasst das Betriebsgrundstiick der
vorhandenen Feuer- und Rettungswache. Im Rahmen der schalltechnischen
Untersuchung wurden die Emissionen aus dem Nutzungskonzept abgeleitet. Fur den
betrieb der Feuer- und Rettungswache wurden flachenbezogene Schallleistungspegel
von 58 dB(A) tags und von 54 dB(A) nachts ermittelt.

- Immissionsbelastung : Larmpegelbereiche 11l und IV
- Emissionskontingent : Varianten 1 u. 2: 58 dB(A)/m? tags und 54 dB(A)/m? nachts
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10. Zusammenfassung

Fur das B-Plangebiet ,Sondergebiet Groter Pohl“/westlicher Teil waren unter
Bertcksichtigung neuer Gesichtspunkte und aktualisierter Verkehrsdaten (Prognose
2025) die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen zu
bestimmen.

Verkehrslarmimmissionen

Auf Grundlage der aktuellen StraRenverkehrsdaten der Hansestadt Rostock, der
.verkehrsuntersuchung fur das Strukturkonzept Sudwestliche Bahnhofsvorstadt® und
den Schienenverkehrsdaten der DB AG wurden die auf das Plangebiet einwirkenden
Verkehrslarmimmissionen fur die Prognose 2025 ermittelt (s. Abb. 7-1 u. 7-2 und
Tab. 7-1 im Anhang).

Im stralBennahen Bereich zur E.-Schlesinger-Str. entstehen Verkehrslarmimmissionen,
fur die Beurteilungspegel von bis 64 dB(A) am Tag und von bis zu 56 dB(A) in der
Nacht bestimmt wurden. Im ndrdlichen Teil des Plangebietes tragt der Schienenverkehr
maf3geblich zum Gesamtverkehrslarm bei. Die Beurteilungspegel erreichen dort Werte
von bis zu 64 dB(A) am Tag und in der Nacht.

Im stralRennahen Bereich zu den Planstral3en A und B (Putterweg) entstehen innerhalb
des Plangebietes Verkehrslarmimmissionen von bis zu 62 dB(A) am Tag und von bis zu
55 dB(A) in der Nacht.

Der Norden des Plangebietes wird durch den Verkehrslarm héher belastet als der
sudliche Teil. Innerhalb der ndrdlichen Bauflachen SO1 und SO2 liegen Verkehrslarm-
immissionen zwischen > 50 dB(A) bis 65 dB(A) am Tag und zwischen > 50 dB(A) bis
65 dB(A) nachts. Im Bereich der sudlich gelegenen Bauflachen SO3, SO4 und SO6
liegen die Verkehrslarmimmissionen am Tag zwischen > 50 dB(A) bis 65 dB(A) am Tag
und zwischen > 45 dB(A) bis 55 dB(A) in der Nacht.

Gewerbelarmimmissionen

Fur die im Plangebiet und in dessen Umfeld vorhandenen Gewerbe (Tankstelle,
Waschstral3e, Verbrauchermarkt) und fur die Gemeinbedarfsflache Feuerwehr wurden
die Gerauschemissionen auf Grundlage der Gibergebenen Unterlagen bestimmt. Fur die
geplante Ergédnzungsflache Feuerwehr wurden die Emissionen aus dem
Nutzungskonzept abgeleitet und auf die Bauflachen SO2 (Variante 1) und SOS3
(Variante 2) Gibertragen. Aul3erdem wurde eine zuklnftige Nutzung der an der Nordseite
des Plangebietes liegenden Abstellgleise 28 und 29 durch die DB AG unterstellt.

Unter Bertcksichtigung dieser Gewerbelarmquellen wurden fur die freien Bauflachen
SO1 bis SO4 und SO6 die Emissionskontingente ermittelt. Diese wurden unter der
Mal3gabe bestimmt, dass an den benachbarten schutzbedirftigen Nutzungen die
Orientierungswerte weitestgehend eingehalten werden. Dort, wo die Orientierungswerte
aufgrund der Vorbelastung bereits Uberschritten werden, wurde der Anstieg der
Beurteilungspegel auf maximal < 1 dB(A) begrenzt.

Im Vergleich der Varianten zur Lage der Erganzungsflache Feuerwehr ist festzustellen,
dass sowohl bei Variante 1 als auch bei Variante 2 eine gegeniber dem Bestand
hohere Gewerbelarmbelastung an vorhandenen schutzbedurftigen Nutzungen eintritt.
Im Tagzeitraum liegen die Beurteilungspegel bei beiden Varianten Uberwiegend
unterhalb des Orientierungswertes Tag. Gegenluber dem Bestand entstehen an den
Immissionsorten keine zuséatzlichen Richtwertliberschreitungen und keine signifikante
Erhéhung bei vorhandenen Uberschreitungen.
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Im Nachtzeitraum wird bei Variante 1 der Immissionsbereich nordwestlich der Feuer-
und Rettungswache hoher belastet als bei Variante 2. Im Bereich der
Studentenwohnheime (107, 108) entstehen Richtwertiiberschreitungen von bis zu
6 dB(A). In nordlicher Richtung entstehen an der dort vorhandenen Wohnbebauung
(109-1011) Richtwerttiberschreitungen von bis zu 2 dB(A) im Nachtzeitraum.

Bei Variante 2 entstehen die hdheren Gewerbelarmimmissionen insbesondere an der
suddstlich von der Feuer- und Rettungswache gelegenen Wohnbebauung 103 und 104.
Dort treten im Nachtzeitraum Richtwerttiberschreitungen von bis zu 6 dB(A) auf.

Variantenvergleich:

In der Tabelle 9-1 wurden fir den Bestand sowie fir die Varianten 1 und 2 die Anzahl
und die HOhe der Richtwertiberschreitungen fir zusammenliegende Immissions-
bereiche zusammengefasst. Negative Uberschreitungen zeigen die geringste
Unterschreitung und positive Uberschreitungen die hochste Uberschreitung des
Orientierungswertes innerhalb des Immissionsbereiches an. Aus der Anzahl und der
Hohe der Richtwertiberschreitungen konnen aus schalltechnischer Sicht erste
Ruckschliisse zu den Varianten 1 und 2 gezogen werden.

Tabelle 9-1: Variantenvergleich

Immissionsorte/ Anzahl der Orientierungsw ertiiberschreitungen und deren Hohe
Berechnungspunkte Bestand Variante 1 Variante 2
Anzahl Héhe d. Uberschreitung [Anzahl Hohe d. Uberschreitung [Anzahl Hohe d. Uberschreitung
101 bis 103 Tag: 8 bis 4 dB(A) Tag: 8 bis 4 dB(A) Tag: 8 bis 4 dB(A)
Nacht: 0 -4 dB(A) Nacht: 0 -2 dB(A) Nacht: 4 bis 2 dB(A)
104 Tag: 0 -2 dB(A) Tag: 0 -1dB(A) Tag: 0 0 dB(A)
Nacht: 0 -1dB(A) Nacht: 4 1dB(A) Nacht: 6 bis 6 dB(A)
105, 106 Tag: 0 -14 dB(A) Tag: 0 -11 dB(A) Tag: 0 -11 dB(A)
Nacht: - - Nacht: - - Nacht: - -
107, 108 Tag: 0 -13 dB(A) Tag: 0 -5 dB(A) Tag: 0 -9 dB(A)
Nacht: 6 bis 2 dB(A) Nacht: 20 bis 4 dB(A) Nacht: 8 bis 2 dB(A)
109 bis 1011 Tag: 0 -9 dB(A) Tag: 0 -4 dB(A) Tag: 0 -6 dB(A)
Nacht: 0 -2dB(A) Nacht: 14 bis 2 dB(A) Nacht: 0 -1dB(A)
1012 Tag: 3 bis 3 dB(A) Tag: 3 bis 3 dB(A) Tag: 3 bis 3 dB(A)
Nacht: 1 bis 1 dB(A) Nacht: 2 bis 2 dB(A) Nacht: 3 bis 3 dB(A)
BP1.1-1.5 BF SOla Tag: 0 -15 dB(A) Tag: 0 -3dB(A) Tag: 0 -14 dB(A)
Nacht: 0 -2 dB(A) Nacht: 2 bis 7 dB(A) Nacht: 0 -2 dB(A)
BP2.1-2.4 BF SO2 Tag: 0 -15 dB(A) Tag: 0 -7 dB(A) Tag: 0 -7 dB(A)
Nacht: 0 -5 dB(A) Nacht: 0 -4 dB(A) Nacht: 0 -3dB(A)
BP3.1-3.4 BF SO3 Tag: 0 -12 dB(A) Tag: 0 -11 dB(A) Tag: 0 -11 dB(A)
Nacht: 0 0 dB(A) Nacht: 0 0 dB(A) Nacht: 0 0 dB(A)
BP4.1-4.4 BF SO4 Tag: 0 -4 dB(A) Tag: 0 -3 dB(A) Tag: 0 -3 dB(A)
Nacht: 0 -6 dB(A) Nacht: 0 -2 dB(A) Nacht: 2 bis 6 dB(A)
BP5.1-5.4 BF SO6 Tag: 0 -1 dB(A) Tag: 0 -1 dB(A) Tag: 0 -1 dB(A)
Nacht: 0 -7 dB(A) Nacht: 0 -6 dB(A) Nacht: 0 -3 dB(A)
BP6.1 BF SO 1b Tag: 0 -18 dB(A) Tag: 0 -7 dB(A) Tag: 0 -8 dB(A)
Nacht: 0 -6 dB(A) Nacht: 0 -2 dB(A) Nacht: 0 -4 dB(A)
BP6.2 BF 10 WA Tag: 0 -4 dB(A) Tag: 0 -1 dB(A) Tag: 0 -2 dB(A)
Nacht: 1 bis 4 dB(A) Nacht: 1 bis 6 dB(A) Nacht: 1 bis 5 dB(A)
BP7.1 BF 9 WA Tag: 1 bis 1 dB(A) Tag: 1 bis 1 dB(A) Tag: 1 bis 1 dB(A)
Nacht: 1 bis 8 dB(A) Nacht: 1 bis 8 dB(A) Nacht: 1 bis 8 dB(A)
BP7.2 BF 9 WA Tag: 0 -2 dB(A) Tag: 0 -1 dB(A) Tag: 0 0 dB(A)
Nacht: 1 bis 4 dB(A) Nacht: 1 bis 6 dB(A) Nacht: 1 bis 8 dB(A)
BP8 WA Tag: 0 -1 dB(A) Tag: 0 -1 dB(A) Tag: 0 0 dB(A)
Nacht: 1 bis 3 dB(A) Nacht: 1 bis 4 dB(A) Nacht: 1 bis 7 dB(A)
BP9 BF 12 WA Tag: 0 0 dB(A) Tag: 0 0 dB(A) Tag: 0 0 dB(A)
Nacht: 1 bis 1 dB(A) Nacht: 1 bis 3 dB(A) Nacht: 1 bis 4 dB(A)
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1. Im Tagzeitraum entstehen durch die Gerduschimmissionen der Erganzungsflache
Feuerwehr bei Variante 1 und 2 keine zusatzlichen Richtwertiberschreitungen.
Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert Nacht bei Variante 1 an insgesamt
47 Immissionsorten und bei Variante 2 an insgesamt 28 Immissionsorten
Uberschritten.

2. Der Orientierungswert Nacht wird bei Variante 1 an 27 Immissionsorten um = 3 dB(A)
und an 5 Immissionsorten um = 5 dB(A) Uberschritten. Bei Variante 2 liegen die
Uberschreitungen des Orientierungswertes Nacht an 16 Immissionsorten bei
= 3 dB(A) und an 12 Immissionsorten bei = 5 dB(A).

Bei Variante 1 ist die Anzahl der Immissionsorte mit Uberschreitungen des
Orientierungswertes Nacht deutlich hoher als bei Variante 2. Bezogen auf die
Uberschreitungen des Orientierungswertes Nacht von = 5 dB(A) werden bei Variante 2
mehr Immissionsorte belastet als bei Variante 1.

Die Emissionen der Ergdnzungsflache Feuerwehr liegen sowohl bei der Bauflache SO2
als auch bei der Bauflache SO3 tber den Emissionskontingenten dieser Bauflachen im
Tag- und Nachtzeitraum. Bei der Variante 2 verteilen sich die Emissionen auf eine
groRere Flache, wodurch die flachenbezogenen Schallleistungspegel ndher an den
Emissionskontingenten liegen als bei Variante 1.

- Variante 1: Erweiterungsflache Feuerwehr auf Bauflache SO2:
erforderliche flachenbezogene Schallleistungspegel: 63 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts
Emissionskontingent: 58 dB(A) tags und 42 dB(A) nachts

- Variante 2: Erweiterungsflache Feuerwehr auf Bauflache SO3:
erforderliche flachenbezogene Schallleistungspegel: 61 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts
Emissionskontingent: 58 dB(A) tags und 46 dB(A) nachts

Bei der Planung der Erganzungsflache Feuerwehr sind bei beiden Varianten
Maflinahmen zur Verminderung der Schallausbreitung erforderlich. Diese kénnten darin
bestehen, dass durch eine geeignete Anordnung der geplanten Neubauten (Leitstelle,
Lager Katastrophenschutz und Geratehaus der FF Stadt Mitte) die Schallausbreitung in
Richtung der schutzbedurftigen Nutzungen reduziert wird.

Bei Variante 1 werden die Ergdnzungsflache Feuerwehr und der Standort der Feuer-
und Rettungswache durch die Planstrale A getrennt. Eine Anordnung der beiden
Feuerwehrstandorte auf einer zusammenhéangenden Flache, wie bei Variante 2 kann
aus schalltechnischer Sicht vorteilhaft sein. Gegebenenfalls kdnnen einzelne
Einrichtungen (z.B. Ein- und Ausfahrt, Waschplatz usw.) gemeinsam genutzt werden.
Durch Konzentration der Larmquellen auf eine Flache lasst sich die Gerduschbelastung
eines Plangebietes haufig verringern.
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Empfehlungen fiir den Schallimmissionsschutz im B-Plangebiet:

Innerhalb der Bauflachen des Plangebietes sind Betriebe und gewerbliche
Einrichtungen zuléssig, deren mittlere Schallabstrahlung (einschlie3lich Fahrverkehr auf
dem Anlagengrundstiick) pro Quadratmeter Grundsticksflache die im B-Plan
festgesetzten Emissionskontingente nicht Gberschreiten. Die Einhaltung der zulassigen
Schallemissionen ist im Genehmigungsverfahren nachzuweisen. Folgende Emissions-
kontingente dirfen nicht Gberschritten werden:

bei Variante 1: Erganzungsflache Feuerwehr BF SO2

Baufeld SO1.: 58 dB(A)/m2 tags und 40 dB(A)/m2 nachts
Baufeld SO2: 63 (58) dB(A)/m2 tags und 58 (42) dB(A)/m2 nachts
Baufeld SO3: 58 dB(A)/m2 tags und 46 dB(A)/m2 nachts
Baufeld SO4: 50 dB(A)/m2 tags und 40 dB(A)/m2 nachts
Baufeld SOG6: 50 dB(A)/m2 tags und 40 dB(A)/m2 nachts

bei Variante 2: Erganzungsflache Feuerwehr BF SO3

Baufeld SO1.: 58 dB(A)/m2 tags und 42 dB(A)/m2 nachts
Baufeld SO2: 58 dB(A)/m?2 tags und 42 dB(A)/m2 nachts
Baufeld SO3: 61(58) dB(A)/m2 tags und 56 (46) dB(A)/m2 nachts
Baufeld SO4: 50 dB(A)/m2 tags und 40 dB(A)/m2 nachts
Baufeld SOG6: 50 dB(A)/m2 tags und 40 dB(A)/m2 nachts

Mafgeblich fir den Nachweis der zulassigen Immissionen sind die vorhandenen bzw.
geplanten schutzbedurftigen Nutzungen aul3erhalb und innerhalb des Plangebietes.
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Anhang
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Tabelle 7-1: Beurteilungspegel fiir die Verkehrslarm

immissionen Prognose 2025

BPx schalltechn. Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

o 2025 i 2025 mt 2025 2025 i mt 2025

werte Straen Bestand | Difterenz | Flanstalien & B | Stralen Besiand | perey, | Stafienban- || Beenbalr | Gesamt. Oiferenz | Stafenund | piereny | g | Diferan | anstaien A B | Safien Bestand . | pieren, | Stalienbahn: | Beenvain Differenz | SUaBen-und i pieren;

Tag | Nacht Lr- ORW Lr- ORW L L L Lr- ORW Lr Lr- ORW Lr- ORW L L Lr- ORW L L L Lr- ORW Lr Lr- ORW

dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 Wohnhaus  |1.0G 55 5 637 9 19 637 9 501 424 508 -4 639 9 550 10 334 551 10 440 410 458 1 556 11
E.-Schiesinger-Str. 12.06 640 9 431 64,1 9 507 428 514 4 643 9 554 10 346 554 10 5 414 462 1 559 1
Iwa 306 64,1 9 441 64,1 9 513 428 518 3 644 9 555 1 356 555 1 451 a5 467 2 560 1
4.06 640 9 449 641 9 519 429 525 3 644 9 554 10 364 554 10 457 415 471 2 560 1
102 Wohnhaus  |1.0G 55 5 627 8 491 629 8 455 436 476 7 630 8 541 9 406 542 9 304 421 440 1 546 10
E.Schiesinger-Si. 5 2,06 630 8 499 631 8 459 437 480 7 633 8 543 9 414 545 10 399 422 442 1 549 10
WA 3.06 629 8 506 631 8 459 434 418 7 632 8 543 9 422 545 10 398 420 441 1 548 10
4.06 628 8 509 630 8 66 434 483 7 631 8 541 9 425 543 9 405 420 443 1 547 10
103Wohnhaus  |1.0G 55 5 610 6 506 613 6 431 441 66 8 615 7 523 7 421 526 8 371 428 438 1 532 8
E.-Schiesinger-Sir. 9 2,06 616 7 516 619 7 435 441 468 8 620 7 528 8 432 532 8 315 428 439 1 537 9
WA 306 616 7 52,1 620 7 136 434 465 9 621 7 529 8 437 533 8 376 422 435 2 537 9
4.06 615 7 523 619 7 437 436 467 8 620 7 528 8 439 532 8 317 423 436 B 537 9
104 Wohnhaus  |1.0G 55 5 537 1 425 540 1 385 437 449 -10 545 1 450 0 338 452 0 328 426 430 2 413 2
E.Schiesinger-Sir. 9 2,06 552 o 428 554 o 387 436 48 -10 557 1 464 1 341 466 2 330 425 430 2 482 3
WA 3.06 560 1 431 562 1 386 434 a7 -10 565 2 412 2 344 474 2 329 425 429 2 487 4
4.06 566 2 430 568 2 387 435 a7 -10 570 2 418 3 343 480 3 330 425 430 2 492 4
506 568 2 432 569 2 388 435 48 -10 572 2 480 3 345 482 3 331 425 430 2 493 4
6.06 569 2 434 570 2 390 435 48 -10 573 2 481 3 348 483 3 333 424 429 2 494 4
105 Uni; Horsaal | 1.0G 60 50 536 6 404 538 6 393 138 451 15 543 6 8 5 315 450 5 335 431 436 5 474 3
SO Wiss. 206 542 6 406 544 6 396 438 452 15 549 5 455 5 317 456 4 337 431 435 7 a7 2
106 Uni; Unterricht |1.0G 60 50 525 8 18 528 7 378 438 48 15 535 7 438 6 325 441 6 319 427 430 7 466 3
A-Einstein-Str.2  2.06 531 7 421 534 7 382 438 449 15 540 6 443 6 328 446 5 323 427 431 7 469 3
SO Wiss. 3.06 536 6 424 539 - 384 438 449 15 544 6 449 5 331 451 5 326 427 431 7 413 3
107 Uni; Wohnheim |1.0G 60 50 603 0 67 605 1 382 464 470 13 606 1 516 2 372 518 2 323 457 459 4 528 3
E.-Schiesinger-Str. 19 2.06 604 [} 474 606 1 382 459 466 13 608 1 517 2 380 519 2 324 454 456 4 528 3
SO Wiss, 3.06 604 [ 478 606 1 383 460 466 13 608 1 517 2 384 519 2 325 455 457 4 528 3
406 602 [} 80 605 1 384 461 468 13 606 1 515 2 385 518 2 325 457 459 4 528 3
506 600 [} 480 603 o 384 463 470 13 605 1 513 1 386 515 2 326 459 461 4 526 3
6.06 598 0 80 60,0 0 385 463 469 13 602 0 511 1 386 513 1 326 460 462 4 525 3
7.06 595 1 479 598 [} 385 464 471 13 600 0 508 1 384 511 1 327 462 464 4 523 2
.06 592 1 478 595 1 386 466 472 13 598 0 506 1 384 508 1 327 464 465 4 522 2
9.06 590 1 477 593 1 385 468 414 13 596 0 503 0 383 506 1 327 466 468 3 521 2
10.06 587 1 476 590 1 384 471 416 12 593 1 500 0 382 503 0 325 469 470 3 520 2
108 Uni; Wohnheim |1.0G 60 50 602 [ 427 603 0 374 480 484 12 605 1 515 2 333 516 2 315 482 483 2 533 3
E.-Schiesinger-Sir. 20 2,06 604 0 431 605 1 375 482 486 a1 60,7 1 517 2 337 518 2 316 485 486 1 535 4
SO Wiss, 3.06 603 [} 434 604 [} 376 483 487 a1 607 1 517 2 340 518 2 317 486 487 1 535 4
4.06 602 0 437 603 [} 377 486 489 a1 606 1 516 2 343 517 2 318 489 490 1 536 4
506 601 [} 441 602 [} 377 489 492 11 605 1 514 1 347 515 2 318 492 493 1 536 4
6.06 599 [ 444 600 0 377 492 495 11 604 0 512 1 350 513 1 319 496 497 0 536 4
7.06 597 [ 447 598 0 378 495 498 -10 602 0 510 1 353 511 1 319 500 500 0 536 4
806 595 1 449 596 o 378 498 501 -10 601 0 508 1 355 509 1 319 503 503 0 537 4
9.06 592 1 450 594 1 378 502 505 -10 599 0 506 1 356 507 1 319 507 508 1 537 4
10.06 590 1 451 592 1 378 505 507 9 598 0 504 0 356 505 1 319 510 511 1 538 4
109 Wohnhaus  |1.0G 55 5 572 2 386 572 2 362 624 624 7 635 9 485 4 292 486 4 303 634 634 18 636 19
Engelstr. 17 206 577 3 388 577 3 363 623 623 7 636 9 490 4 295 491 4 304 633 633 18 635 19
WA 306 579 3 390 579 3 364 620 620 7 635 9 492 4 297 493 4 305 631 631 18 632 18
4,06 581 3 392 581 3 365 617 617 7 633 8 494 4 299 495 5 306 627 627 18 629 18
b6 580 3 394 580 3 365 614 614 6 630 8 493 4 301 494 4 306 624 624 17 626 18
1010 Wohnhaus  |1.0G 55 5 85 7 390 490 K 370 587 587 4 592 4 399 5 297 403 5 311 597 597 15 508 15
Engelstr. 13 206 489 6 392 493 6 370 599 599 5 603 5 402 5 299 406 4 312 609 609 16 609 16
WA 306 492 6 394 496 5 371 600 600 5 604 5 405 5 301 409 4 312 610 610 16 610 16
4.06 494 6 396 499 5 371 599 599 5 603 5 408 4 302 411 4 312 609 609 16 610 16
e 497 5 397 501 5 371 598 508 5 602 5 410 4 304 414 4 312 608 608 16 608 16
1011 Wohnhaus  |1.0G 55 5 471 8 394 478 7 374 578 578 3 583 3 384 7 302 390 6 314 588 588 1 589 1
9 206 473 8 396 480 7 375 586 586 4 590 4 386 6 303 392 6 315 596 596 15 596 15
WA 3.06 415 8 398 82 7 375 586 587 4 590 4 388 6 305 394 6 316 597 597 15 597 15
4.06 476 7 400 482 7 375 586 586 4 590 4 389 6 307 395 6 316 596 596 15 596 15
1012 Wohnhaus __EG 55 5 544 1 481 553 0 838 66 509 -4 566 2 458 1 392 466 2 430 451 472 2 499 5
106 548 0 497 559 1 490 468 511 4 571 2 462 1 407 412 2 432 454 415 3 503 5
DG 556 1 510 568 2 497 469 515 4 580 3 410 2 420 481 3 437 454 416 3 509 6
4m 65 55 617 3 438 618 3 384 513 515 14 622 3 531 2 344 531 2 325 519 520 3 556 1
4m 512 -14 429 518 13 382 548 549 -10 566 8 425 13 335 430 12 323 555 555 1 558 1
4m 490 -16 474 513 -14 306 518 520 13 547 -10 403 15 379 423 13 337 513 514 4 519 3
4m 498 -15 576 582 7 407 501 506 14 589 6 411 14 481 489 6 349 495 497 5 523 3
4m 533 12 469 542 BT 304 507 510 14 559 -9 446 -10 374 453 -10 336 510 511 4 521 3
am 65 55 618 3 494 620 3 389 492 496 15 623 3 531 2 400 533 2 330 493 494 5 548 0
4m 543 a1 474 551 -10 394 505 508 [T 565 9 456 9 379 463 9 336 508 509 4 522 3
4m 508 -14 542 558 -9 403 500 504 s 569 8 421 13 a7 466 8 345 496 497 5 515 4
4m 528 12 518 590 6 398 495 500 s 595 6 441 11 483 497 5 341 494 496 5 526 2
4m 65 55 615 -4 138 615 4 425 454 412 I 617 3 527 2 351 528 2 366 442 449 10 534 2
4m 531 12 444 536 11 423 463 a7 [ 546 -10 444 11 355 449 -10 364 48 454 -10 482 7
4m 511 -14 480 528 12 429 415 488 16 542 a1 424 13 388 439 11 371 461 466 8 485 7
4m 541 BT 462 546 -10 429 462 418 a7 555 -10 453 -10 315 459 -9 371 47 454 -10 487 6
am 65 55 613 -4 62 614 4 429 463 479 17 616 3 525 3 376 527 2 371 449 455 10 534 2
4m 54,1 BT 65 547 -10 429 461 418 a7 555 -10 454 10 318 460 9 371 a7 454 10 487 6
4m 520 13 490 537 BT 441 468 487 16 549 -10 434 12 401 449 -10 383 455 462 -9 486 6
4m 528 12 497 543 Y] 436 466 483 a7 553 -10 441 11 410 456 9 317 452 459 -9 488 6
4m 552 -10 477 558 9 430 461 418 17 564 -9 465 -9 391 471 8 312 48 455 -10 494 6
am 65 55 536 11 547 568 8 48 468 489 16 515 8 450 10 461 482 7 390 455 464 9 504 5
4m 525 13 518 550 -10 8 468 489 16 559 9 439 11 430 462 9 390 454 463 -9 493 6
am 525 13 546 566 8 451 470 492 16 573 8 439 11 457 418 7 392 456 465 -9 502 5
4m 539 BT 590 598 5 449 468 490 16 602 5 453 10 504 512 4 391 455 464 -9 525 3
4m 65 55 487 -16 414 511 14 308 519 52,1 13 547 -10 401 -15 319 421 13 339 513 514 -4 519 3
4m 55 45 419 7 484 512 -4 407 52,1 524 3 548 0 303 6 389 421 3 349 511 512 6 517 7
4m 55 45 484 7 503 524 3 421 498 505 5 546 0 397 5 408 433 2 363 486 489 4 499 s
4m 55 45 498 5 463 513 -4 433 485 496 5 536 1 411 4 371 425 3 315 411 415 3 487 4
4m 55 45 510 4 483 528 2 7 478 495 6 545 1 423 3 392 439 1 389 463 471 2 488 4
4m 55 45 523 3 529 555 1 461 414 499 -5 565 2 436 B 438 466 2 403 460 411 2 498 5
Anhang GP1087/14



Tabelle 7-2: Einzelpunkt-Berechnungsergebnisse fir d

ie Gerauschart "Gewerbelarm"; Variante 1 - Ergédnzung

sflache Feuerwehr BF SO2

BPx ORW Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht
Gewerbelarm Bestand + Abstellgleise 28/29 Gewerbelarm Plan Bestand + Plan Gewerbelarm Bestand + Abstellgleise 28/29 Gewerbelarm Plan Bestand + Plan
Tag | Nacht | Tankstelle | Waschstr. Verbraucher- | Feuer- und AbsFeII- Gesamt- | e on, | BF SOL | Ergfl. FW SO2 | BF SO3 | BF SO4 | BF SO6 | Gesamt | ..o | Gesamt | oo fl00itelle | Waschstr. Verbraucher- | Feuer- und AbsFeII- Gesamt- | o o0, | BFSO1 | ErgFl. FW SO2: BF SO3 | BF SO4 | BF SO6 | Gesamt | .| Gesamt | ..
markt Rett.-wache gleise Bestand (58/40) (63/58) (58/40) | (50/40) | 50/45) Plan Best.+Plan markt Rett.-Wache gleise Bestand (58/40) (63/58) (58/46) | (50/40) | 50/45) Plan Best.+Plan
Limatam | Lovatam L aram L maLam L komg Lo L-ORW | L;omg L komg Likomg. | Likong | Likomg L L-ORW L L-ORW | Liratam | Litatam L maLam L aram Loy L L-ORW | L;omg Lekontg Likontg. | Lekong. | Lrkomg L L-ORW L L-ORW
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) ds(a) | dB(a) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

101 Wohnhaus 1.0G6 55 | 40 46,6 45,3 44,4 39,6 20,0 50,7 -4 32,2 355 38,3 28,1 23,0 41,1 -14 51,1 -4 - - 20,1 32,1 24,0 33,0 -7 123 28,6 18,4 17,1 16,2 29,6 -10 34,6 -5
E.-Schlesinger-Str. 12.0G6 46,9 45,6 45,7 39,7 20,1 51,2 -4 32,9 35,6 38,6 28,8 251 41,4 -14 51,6 -3 - - 232 325 24,1 335 -6 12,9 28,7 18,6 173 16,9 29,7 -10 35,0 -5
WA 3.0G6 47,2 46,0 47,1 39,8 20,2 51,9 -3 32,9 35,7 38,8 29,2 257 41,6 -13 52,2 -3 - - 24,8 32,7 24,2 33,9 -6 13,0 28,8 18,9 17,6 17,2 29,9 -10 35,3 -5
4.06 475 46,3 48,2 40,0 20,2 52,4 -3 33,0 35,8 39,0 294 26,5 41,8 -13 52,8 -2 - - 254 32,8 24,2 34,0 -6 13,1 28,9 19,1 17,8 17,4 30,0 -10 355 -5

102 Wohnhaus 1.0G 55 | 40 49,6 48,8 54,5 40,2 20,4 56,6 2 324 36,7 40,7 31,6 27,9 43,1 -12 56,8 2 - - 22,0 32,7 244 33,6 -6 12,5 29,8 20,8 19,8 19,7 31,1 -9 355 -4
E. i tr.5 2.0G 50,0 49,2 55,4 40,4 20,5 57,3 2 33,9 36,8 40,9 31,9 28,2 43,4 -12 57,5 3 - - 243 32,9 245 34,0 -6 14,0 29,9 21,0 20,1 19,9 31,2 -9 358 -4
WA 3.0G 50,5 49,7 56,2 40,6 20,5 58,0 3 34,0 36,9 41,2 31,9 28,6 43,6 -11 58,2 3 - - 24,7 334 245 344 -6 14,1 30,0 21,3 20,4 20,0 31,4 -9 36,2 -4
4.0G 50,9 50,2 56,8 40,8 20,8 58,6 4 34,1 37,1 41,4 32,3 28,9 43,8 -11 58,7 4 - - 26,7 33,6 24,8 34,9 -5 14,2 30,1 215 20,7 204 315 -8 36,5 -3

103 Wohnhaus 1.06 55 | 40 53,1 50,9 52,1 39,9 20,7 57,0 2 34,1 38,1 43,5 34,9 28,6 45,5 -10 57,3 2 - - 22,6 343 24,7 35,0 -5 14,2 31,1 23,6 23,1 22,9 32,9 -7 37,1 -3
E. i tr.9  |2.0G 53,9 515 52,7 40,1 20,8 57,7 3 34,2 38,2 43,8 353 28,8 45,7 -9 57,9 3 - - 23,0 345 24,8 35,2 -5 14,3 31,2 239 235 234 33,1 -7 37.3 -3
WA 3.0G6 54,6 52,1 53,2 40,3 20,9 58,3 3 343 38,3 44,1 35,9 29,1 46,0 -9 58,5 4 - - 24,2 34,8 24,9 35,6 -4 14,4 314 24,2 24,0 24,0 334 -7 37,6 -2
4.06 55,2 52,7 53,9 40,7 21,2 58,9 4 344 384 44,5 36,4 29,9 46,4 -9 59,1 4 - - 24,7 35,1 252 35,9 -4 14,5 315 245 245 244 33,6 -6 37,9 -2

104 Wohnhaus 1.0G6 55 i 40 46,0 45,8 44,8 37,1 20,8 50,5 -4 35,1 39,5 46,4 354 26,4 47,8 -7 52,4 -3 - - 19,6 374 24,8 37,7 -2 15,2 32,6 26,5 235 235 344 -6 39,4 -1
E. i tr.9  |2.0G 47,0 46,8 45,1 375 20,8 51,3 -4 353 39,7 46,9 36,2 26,7 48,2 -7 53,1 -2 - - 20,1 37,6 24,8 37,9 -2 15,3 32,7 27,0 243 24,2 34,7 -5 39,6 0
WA 3.0G6 47,7 47,2 45,4 37,9 20,9 51,8 -3 354 39,8 47,4 36,7 26,9 48,6 -6 53,5 -1 - - 20,5 37,9 24,9 38,2 -2 155 32,9 275 24,8 24,8 35,0 -5 39.9 0
4.06 48,3 475 45,6 38,8 21,0 52,2 -3 355 40,0 47,9 37,3 274 49,1 -6 54,0 -1 - - 20,6 38,3 25,0 38,6 -1 15,6 33,0 28,0 254 253 35,2 -5 40,2 0

5.0G6 48,4 47,9 45,9 39,3 21,1 52,5 -2 35,6 40,1 48,4 37,8 27,8 49,5 -5 54,3 -1 - - 20,8 385 251 38,8 -1 15,7 33,2 28,4 259 259 35,6 -4 40,5 0

6.0G 48,8 48,2 46,3 39,7 21,2 52,9 -2 35,8 40,3 48,8 38,2 28,1 49,9 -5 54,6 0 - - 21,0 38,8 252 39.1 -1 15,8 333 28,8 26,3 26,2 35,8 -4 40,7 1

105 Uni; Horsaal 1.0G 60 i 45 36,7 40,6 40,3 38,7 21,2 45,4 -15 36,2 41,6 42,5 28,1 214 45,7 -14 48,5 -11 - - 16,5 43,9 252 44,0 -1 18,2 36,6 245 18,1 18,1 37,0 -8 44,8 0
SO Wiss. 2.06 37,1 40,8 40,5 40,1 214 45,9 -14 36,4 41,9 43,0 284 21,7 46,1 -14 49,0 -11 - - 16,6 44,4 254 44,5 -1 18,4 36,9 25,0 18,4 18,4 37.3 -8 45,2 0
106 Uni; Unterricht  {1.0G 60 | 45 32,4 38,0 37,9 38,2 215 43,2 -17 38,6 45,0 38,6 24,8 19,2 46,7 -13 48,3 -12 - - 14,4 43,9 255 44,0 -1 20,6 40,0 20,6 14,8 14,8 40,1 -5 455 0
A.-Einstein-Str. 2 |2.0G 32,6 38,2 38,1 39,4 21,6 43,8 -16 38,9 45,4 38,9 25,0 19,3 47,0 -13 48,7 -11 - - 14,5 44,5 25,6 44,6 0 20,9 40,4 20,9 15,0 15,0 40,5 -4 46,0 1
SO Wiss. 3.06 32,7 38,3 38,2 40,3 21,7 44,2 -16 39,1 45,8 39,1 25,1 19,5 47,4 -13 49,1 -11 - - 14,6 45,0 257 45,1 0 21,1 40,8 21,1 15,2 15,1 40,9 -4 46,5 1
107 Uni; Wohnheim |1.0G 60 | 45 28,7 37,6 37,0 40,6 22,7 43,7 -16 44,0 53,1 37,6 238 18,7 53,7 -6 54,1 -6 - - 13,9 43,9 26,7 44,0 -1 26,0 48,1 19,6 13,9 13,8 48,1 3 49,5 5
E. i tr.19 |2.0G 29,6 37,7 37,2 41,9 22,8 44,4 -16 44,5 53,8 37,8 24,0 18,8 54,4 -6 54,8 -5 - - 14,0 44,4 26,8 44,5 -1 26,5 48,8 19,8 14,0 14,0 48,8 4 50,2 5
SO Wiss. 3.0G6 29,8 37,8 37,3 42,4 22,9 44,8 -15 45,0 54,2 38,0 24,1 19,0 54,8 -5 55,2 -5 - - 14,1 44,9 26,9 45,0 0 27,0 49,2 20,0 14,2 14,1 49,2 4 50,6 6
4.0G 30,1 38,0 374 43,1 23,1 45,2 -15 45,4 54,5 38,2 243 19,1 55,1 -5 55,5 -4 - - 14,2 45,4 27,1 455 0 274 49,5 20,2 14,3 14,3 49,5 5 51,0 6

5.0G6 30,4 38,1 375 43,7 232 45,7 -14 45,9 54,6 38,3 244 19,2 55,2 -5 55,7 -4 - - 14,3 45,8 27,2 45,9 1 27,9 49,6 20,3 14,5 14,4 49,6 5 51,2 6

6.0G 30,6 38,2 37,6 44,2 233 46,0 -14 46,2 54,6 385 24,6 19,3 55,3 -5 55,8 -4 - - 14,4 46,3 273 46,4 1 28,2 49,6 20,5 14,6 14,6 49,6 5 51,3 6

7.0G6 30,9 38,3 37,7 44,6 234 46,3 -14 46,4 54,6 38,7 24,7 19,5 55,3 -5 55,8 -4 - - 14,5 46,6 274 46,7 2 284 49,6 20,7 14,8 14,7 49,6 5 51,4 6

8.0G 31,2 38,5 37,8 44,9 235 46,6 -13 46,6 54,5 38,9 24,9 19,6 55,3 -5 55,8 -4 - - 14,6 46,6 275 46,7 2 28,6 49,5 20,9 14,9 14,9 49,5 5 51.3 6

9.0G6 315 38,6 37,9 45,1 23,6 46,8 -13 46,8 54,4 39,1 25,0 19,7 55,2 -5 55,8 -4 - - 14,7 46,6 27,6 46,7 2 28,8 49,4 21,1 15,1 15,0 49,4 4 51,3 6

10.0G6 31,9 38,7 38,0 45,4 237 47,0 -13 46,9 54,3 39,3 252 19,8 55,1 -5 55,8 -4 - - 14,8 46,7 27,7 46,8 2 28,9 49,3 21,3 15,2 15,2 49,3 4 51.3 6

108 Uni; Wohnheim |1.0G 60 | 45 27,2 354 36,0 39,3 22,9 42,2 -18 48,0 51,4 35,7 223 175 53,1 -7 53,5 -7 - - 13,0 39,2 26,9 39,5 -6 30,0 46,4 17,7 12,4 12,3 46,5 2 47,3 2
E. i tr. 20 2.0G 28,3 355 36,1 39,8 23,0 42,6 -17 48,7 52,1 35,9 225 17,6 53,8 -6 54,1 -6 - - 13,1 39,5 27,0 39,7 -5 30,7 47,1 17,9 12,5 12,5 47,2 2 47,9 3
SO Wiss. 3.0G6 28,6 35,6 36,2 40,3 23,1 42,9 -17 49,1 52,6 36,1 22,6 17,7 54,3 -6 54,6 -5 - - 13,2 39,8 27,1 40,0 -5 31,1 47,6 18,1 12,6 12,6 47,7 3 48,4 3
4.06 28,8 35,7 36,3 40,7 23,2 43,2 -17 49,3 52,9 36,2 22,7 17,9 54,5 -5 54,8 -5 - - 133 40,1 27,2 40,3 -5 31,3 47,9 18,2 12,8 12,7 48,0 3 48,7 4

5.0G6 29,1 35,8 36,4 41,1 233 43,4 -17 49,5 53,2 36,4 22,9 18,0 54,8 -5 55,1 -5 - - 134 40,4 273 40,6 -4 315 48,2 18,4 12,9 12,9 48,3 3 49,0 4

6.0G 29,3 35,9 36,5 41,5 235 43,7 -16 49,6 53,3 36,5 23,0 18,1 54,9 -5 55,2 -5 - - 135 40,7 275 40,9 -4 31,6 48,3 18,5 13,0 13,0 48,4 3 49,1 4

7.0G6 29,6 36,0 36,6 41,8 23,6 43,9 -16 49,6 53,3 36,7 23,1 18,2 54,9 -5 55,2 -5 - - 13,6 40,9 27,6 41,1 -4 31,6 48,3 18,7 13,1 13,1 48,4 3 49,1 4

8.0G 29,9 36,1 36,7 42,2 23,7 44,2 -16 49,7 53,3 36,8 232 18,3 54,9 -5 55,3 -5 - - 13,7 41,1 27,7 41,3 -4 31,7 48,3 18,8 133 13,2 48,4 3 49,2 4

9.0G6 30,2 36,2 36,8 42,5 2338 44,5 -16 49,6 53,3 37,0 234 18,4 54,9 -5 55,3 -5 - - 13,8 41,4 27,8 41,6 -3 31,6 48,3 19,0 134 134 48,4 3 49,2 4

10.0G6 30,4 36,3 36,9 42,8 239 44,7 -15 49,6 53,3 37,1 235 18,5 54,9 -5 55,3 -5 - - 13,9 41,7 27,9 41,9 -3 31,6 48,3 19,1 13,5 13,5 48,4 3 49,3 4

109 Wohnhaus 1.0G6 55 | 40 25,6 33,1 36,4 41,8 2338 43,5 -12 46,5 45,9 34,8 21,8 175 49,4 -6 50,4 -5 - - 11,3 35,6 27,8 36,3 -4 26,5 39,0 14,9 9,9 9,9 39.3 -1 41,0 1
Engelstr. 17 2.0G6 26,4 333 36,5 42,0 239 43,6 -11 47,0 46,3 34,9 22,0 17,6 49,8 -5 50,8 -4 - - 11,4 35,9 27,9 36,6 -3 27,0 39,4 15,0 10,0 10,0 39,7 0 41,4 1
WA 3.0G 28,4 33,4 36,6 42,2 24,1 43,9 -11 47,5 46,6 35,0 22,1 17,7 50,2 -5 51,1 -4 - - 11,6 36,1 28,1 36,8 -3 275 39,7 15,1 10,2 10,1 40,0 0 41,7 2
4.0G 30,0 335 36,7 42,5 24,2 44,1 -11 47,9 46,9 35,1 22,2 17,8 50,6 -4 51,5 -4 - - 11,7 36,3 28,2 36,9 -3 28,0 40,0 15,2 10,3 10,2 40,3 0 41,9 2

DG 30,2 33,6 36,8 42,7 243 44,3 -11 48,4 47,2 35,3 22,3 17,9 51,0 -4 51,8 -3 - - 11,8 36,5 28,3 37,1 -3 28,5 40,3 15,3 10,4 10,3 40,6 1 42,2 2

1010 Wohnhaus 1.0G 55 | 40 29,6 345 36,6 43,3 25,6 44,8 -10 46,6 45,4 34,7 21,9 17,7 49,2 -6 50,6 -4 - - 11,6 36,0 29,6 36,9 -3 26,7 384 14,8 10,0 9,9 38,7 -1 40,9 1
Engelstr. 13 2.0G 32,0 34,6 36,7 43,5 258 45,0 -10 47,1 45,7 34,8 22,0 17,8 49,6 -5 50,9 -4 - - 11,7 36,1 29,8 37,0 -3 27,2 38,7 14,9 10,1 10,0 39,0 -1 41,2 1
WA 3.0G6 32,2 34,7 36,8 43,6 26,0 45,1 -10 47,6 45,9 34,9 22,1 17,9 50,0 -5 51,2 -4 - - 11,8 36,3 30,0 37,2 -3 27,7 39,0 15,0 10,2 10,1 39,3 -1 41,4 1
4.0G 33,2 34,8 36,8 43,8 26,2 45,4 -10 48,0 46,2 35,1 22,2 18,0 50,3 -5 51,5 -3 - - 11,9 36,6 30,2 375 -2 28,1 39,3 15,1 10,3 10,2 39,6 0 41,7 2

DG 333 34,9 36,9 44,0 26,3 45,5 -9 48,5 46,5 35,2 22,3 18,1 50,8 -4 51,9 -3 - - 12,0 36,8 30,3 37,7 -2 28,6 39,6 15,3 10,4 10,3 40,0 0 42,0 2

1011 Wohnhaus 1.0G 55 | 40 32,1 33,6 36,9 43,5 27,7 45,0 -10 45,9 44,5 34,7 21,9 17,9 48,5 -7 50,1 -5 - - 11,9 35,9 31,7 37.3 -3 259 37,6 14,8 10,0 10,0 37,9 -2 40,6 1
Kosegartenstr. 9 2.0G 32,4 33,7 36,9 43,7 28,0 45,2 -10 46,3 44,8 34,8 22,0 18,0 48,8 -6 50,4 -5 - - 12,0 36,1 32,0 375 -2 26,4 37,8 14,9 10,1 10,1 38,1 -2 40,9 1
WA 3.0G6 32,8 33,9 37,0 43,9 28,2 45,4 -10 46,8 45,0 34,9 22,1 18,1 49,2 -6 50,7 -4 - - 12,1 36,3 32,2 37,7 -2 26,8 38,1 15,0 10,4 10,2 384 -2 41,1 1
4.0G 33,7 33,9 37,1 44,1 285 45,6 -9 47,2 45,3 35,0 22,2 18,2 49,5 -5 51,0 -4 - - 12,2 36,5 32,5 38,0 -2 27,3 384 15,1 10,5 10,3 38,8 -1 41,4 1

1012 Wohnhaus EG 55 | 40 46,8 44,6 55,2 42,4 235 56,3 1 33,2 36,8 40,3 314 333 43,2 -12 56,5 1 - - 33,6 38,0 275 39,6 0 133 29,9 20,4 19,7 19,5 31,1 -9 40,2 0
Piitterweg 1.0G6 47,1 45,0 56,2 42,8 24,2 57,2 2 335 37,8 40,9 32,0 344 44,0 -11 57,4 2 - - 353 385 28,2 40,5 0 13,6 30,9 20,9 20,4 20,1 32,0 -8 41,0 1
WA DG 474 44,9 56,8 42,9 244 57,7 3 34,2 37,9 41,1 323 35,0 44,2 -11 57,9 3 - - 374 38,6 28,4 41,3 1 143 31,0 21,2 20,7 20,4 32,2 -8 41,8 2
BP1.1 SO1 F/E 4m 65 50 26,5 36,1 375 40,7 239 43,5 -22 0,0 54,7 36,8 235 19,6 54,8 -10 55,1 -10 - - 15,0 40,5 27,9 40,7 -9 0,0 49,7 18,8 13,7 135 49,7 0 50,2 0
BP1.2 SO1 F/E 4m 31,6 36,0 36,8 42,9 26,3 44,8 -20 0,0 49,1 36,2 23,0 18,2 49,3 -16 50,6 -14 - - 14,5 39,5 30,3 40,0 -10 0,0 44,1 18,2 12,8 13,0 44,1 -6 45,5 -4
BP1.3 SO1 F/E 4m 33,7 36,3 38,1 46,1 28,8 47,4 -18 0,0 50,1 36,5 234 18,9 50,3 -15 52,1 -13 - - 154 42,4 32,8 42,9 -7 0,0 45,1 18,5 13,6 13,4 45,1 -5 47,1 -3
BP1.4 SO1 F/E 4m 34,0 357 38,5 49,9 275 50,5 -15 0,0 56,4 38,3 24,4 20,6 56,5 -9 57,4 -8 - - 15,0 41,7 315 47,8 -2 0,0 51,4 20,3 14,4 14,4 51,4 1 53,0 3
BP1.5 SO1 F/E 4m 333 37,7 37,8 45,2 255 46,8 -18 0,0 61,7 375 24,1 18,7 61,7 -3 61,9 -3 - - 13,8 42,4 29,5 42,6 -7 0,0 56,7 19,5 14,1 14,1 56,7 7 56,9 7
BP2.1 SO2 F/E 4m 65 50 31,7 38,8 38,6 42,4 25,0 45,3 -20 48,2 0,0 39,3 255 20,9 48,8 -16 50,4 -15 - - 16,1 44,4 29,0 44,5 -5 30,2 0,0 213 15,5 15,5 31,0 -19 44,7 -5
BP2.2 SO2 F/E 4m 32,1 38,0 38,0 44,0 251 46,0 -19 56,6 0,0 38,0 243 18,8 56,7 -8 57,0 -8 - - 13,9 41,0 29,1 41,3 -9 38,6 0,0 20,0 14,4 14,3 38,7 -11 43,2 -7
BP2.3 SO2 F/E 4m 33,5 37,1 38,1 49,5 26,7 50,1 -15 56,6 0,0 38,3 24,6 20,9 56,7 -8 57,5 -7 - - 14,7 44,7 30,7 44,9 -5 38,6 0,0 20,3 14,6 14,6 38,7 -11 45,8 -4
BP2.4 SO2 F/E 4m 34,2 38,1 38,6 47,6 255 48,7 -16 47,9 0,0 39,0 25,1 20,2 48,5 -17 51,6 -13 - - 15,0 44,7 29,5 44,8 -5 29,9 0,0 21,0 15,1 15,1 30,7 -19 45,0 -5
BP3.1 SO3 F/E 4m 65 50 42,9 47,1 45,0 39,5 223 50,5 -15 36,5 40,5 0,0 37,1 27,2 433 -22 51,2 -14 - - 19,8 42,3 26,3 42,4 -8 18,5 355 0,0 27,2 27,1 36,7 -13 435 -7
BP3.2 SO3 F/E 4m 39,1 44,3 44,1 51,1 24,1 52,8 -12 37,2 42,8 0,0 353 27,8 44,5 -20 53,4 -12 - - 20,0 50,1 28,1 50,1 0 19,2 37,8 0,0 253 253 38,3 -12 50,4 0
BP3.3 SO3 F/E 4m 46,8 45,7 44,9 48,1 24,7 52,6 -12 36,1 40,9 0,0 385 314 44,0 -21 53,1 -12 - - 224 47,3 28,7 47,4 -3 18,1 35,9 0,0 285 285 37.3 -13 47,8 -2
BP3.4 SO3 F/E 4m 36,4 49,2 47,6 44,7 237 52,4 -13 34,8 39,9 0,0 49,4 32,1 50,1 -15 54,4 -11 - - 234 41,7 27,7 41,9 -8 16,8 34,9 0,0 39,4 39,4 43,1 -7 45,6 -4
BP4.1 SO4 F/E 4m 65 50 50,2 51,5 48,3 39,2 233 55,1 -10 35,0 38,5 52,8 0,0 29,2 53,0 -12 57,2 -8 - - 21,7 37,6 273 38,1 -12 17,0 335 34,8 0,0 42,0 43,3 -7 44,4 -6
BP4.2 SO4 F/E 4m 36,0 49,8 47,9 44,7 23,6 52,8 -12 34,7 39,8 57,8 0,0 325 57,9 -7 59,1 -6 - - 237 43,5 27,6 43,7 -6 16,7 34,8 39,8 0,0 41,8 44,4 -6 47,1 -3
BP4.3 SO4 F/E 4m 51,4 50,5 48,2 44,9 24,1 55,4 -10 345 39,6 50,6 0,0 40,2 51,4 -14 56,9 -8 - - 251 43,9 28,1 44,1 -6 16,5 34,6 32,6 0,0 42,1 43,2 -7 46,7 -3
BP4.4 SO4 F/E 4m 55,7 57,1 50,5 43,8 235 60,1 -5 33,9 38,7 48,1 0,0 44,9 50,2 -15 60,5 -4 - - 26,3 42,8 275 43,0 -7 15,9 33,7 30,1 0,0 42,1 42,9 -7 46,0 -4
BP4.5 SO4 F/E 4m 59,6 55,8 49,5 42,8 233 61,5 -4 345 38,9 50,9 0,0 32,7 51.3 -14 61,9 -3 - - 239 39,2 27,3 39,6 -10 16,5 33,9 32,9 0,0 42,2 43,2 -7 44,8 -5
BP5.1 SO6 F/E 4m 65 50 55,0 63,0 53,4 42,9 234 64,1 -1 33,2 37,9 45,3 42,1 0,0 47,7 -17 64,2 -1 - - 27,8 41,6 274 41,9 -8 15,2 32,9 273 32,7 0,0 36,4 -14 43,0 -7
BP5.2 SO6 F/E 4m 52,6 55,0 51,0 43,4 239 58,1 -7 33,6 384 46,3 46,1 0,0 49,7 -15 58,7 -6 - - 26,9 42,3 27,9 42,6 -7 15,6 334 28,3 36,1 0,0 38,4 -12 44,0 -6
BP5.3 SO6 F/E 4m 50,4 51,9 51,4 42,6 24,2 56,2 -9 334 37,9 44,4 38,8 0,0 46,4 -19 56,7 -8 - - 274 41,6 28,2 41,9 -8 154 32,9 26,4 28,9 0,0 35,0 -15 42,8 -7
BP5.4 SO6 F/E 4m 52,2 57,5 55,5 42,1 237 60,4 -5 32,9 375 43,8 37,8 0,0 45,8 -19 60,6 -4 - - 28,8 41,0 27,7 41,4 -9 14,9 32,5 258 28,1 0,0 34,5 -15 42,2 -8
BP6.1 SO1b 4m 65 50 34,2 35,9 37,9 46,1 29,3 47,3 -18 56,6 49,2 36,5 23,4 18,9 57,4 -8 57,8 -7 - - 15,4 43,9 333 44,3 -6 38,6 44,2 18,5 13,6 134 453 -5 47,8 -2
BP6.2 BFIO(WA)  4m 55 | 40 374 36,2 39,2 50,3 31,1 51,0 -4 50,0 48,8 38,8 26,0 22,2 52,6 -2 54,9 0 - - 15,7 43,5 35,1 44,1 4 30,1 41,8 18,9 14,1 14,1 42,1 2 46,2 6
BP7.1 BF9(WA) 4m 55 | 40 40,2 38,7 41,0 55,4 28,4 55,8 1 44,7 47,7 41,8 28,6 24,2 50,2 -5 56,8 2 - - 16,8 47,4 32,4 475 8 24,8 40,7 219 16,7 16,6 40,9 1 48,4 8
BP7.2 BF9(WA) 4m 55 | 40 455 43,4 45,3 50,5 26,1 53,1 -2 385 42,6 48,3 34,7 31,1 49,9 -5 54,8 0 - - 21,8 45,1 30,1 453 5 18,6 35,6 28,3 22,8 22,7 36,8 -3 45,8 6
BP8 (WA) 4m 55 | 40 47,7 46,2 48,1 47,7 253 53,5 -1 36,9 40,9 47,2 37,3 36,3 49,0 -6 54,8 0 - - 24,0 43,2 29,3 43,4 3 16,9 34,0 27,3 254 254 35,8 -4 44,1 4
BP9 BF12(WA) 4m 55 | 40 48,6 47,7 514 45,2 24,7 54,8 0 353 39,2 44,2 35,9 40,4 47,2 -8 55,5 1 - - 27,3 40,8 28,7 41,2 1 154 32,2 24,2 24 24 339 -6 42,0 2
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Tabelle 7-3: Einzelpunkt-Berechnungsergebnisse fir d

ie Gerauschart "Gewerbelarm"; Variante 2 - Ergédnzung

sflache Feuerwehr BF SO3

BPx

Beurteilungszeitraum Tag

Beurteilungszeitraum Nacht

ORW Gewerbeldarm Bestand + Abstellgleise 28/29 Gewerbelarm Plan Bestand + Plan Gewerbeldarm Bestand + Abstellgleise 28/29 Gewerbelarm Plan Bestand + Plan
Tag | Nacht | Tankstelle | Waschstr. Verbrau.- i Feuer- und AbsFeII- Gesamt- | o on, | BF SO | BF SO2 | Ergfl. FW SO3 | BF SO4 | BF SO6 | Gesamt | .0 oo | Gesamt | o oo Moo stelle | Waschstr. Verbrau.- ; Feuer- und Abs?ell- Gesamt : .o oo, | BFSO1 : BFSO2 | Ergfl. FW : BF SO4 | BF SO6 | Gesamt | .. | Gesamt | .
markt Rett.-wache gleise Bestand (58/45) (58/46) (61/56) (50/40) | 50/40) Plan Best.+Plan markt Rett.-wache gleise Bestand (58/45) | (58/46) | SO3 (61/56) : (50/40) | 50/40) Plan Best.+Plan
L L L L L kont L Lr-ORW L L L L L L Lr-ORW L Lr-ORW L L L L L, kont. I Lr-ORW L L Lr L L I Lr-ORW L, Lr-ORW
dB(A) [dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) ds(A) | dB(A) : dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 Wohnhaus 1.0G 55 | 40 46,6 45,3 44,4 39,6 20,0 50,7 -4 32,2 30,5 413 28,1 23,0 42,3 -13 51.3 -4 - - 20,1 32,1 24,0 33,0 -7 17,3 16,6 34,4 16,2 11,1 34,6 -5 36,9 -3
E.-Schlesinger-Str. 112.06 46,9 45,6 45,7 39,7 20,1 51,2 -4 32,9 30,6 41,6 28,8 251 42,7 -12 51,8 -3 - - 232 325 24,1 335 -6 17,9 16,7 34,6 16,9 13,2 34,9 -5 37,2 -3
WA 3.06 47,2 46,0 47,1 39,8 20,2 51,9 -3 32,9 30,7 41,8 29,2 257 42,9 -12 52,4 -3 - - 24,8 32,7 24,2 339 -6 18,0 16,8 34,9 17,2 13,8 35,2 -5 37,6 -2
4.0G 47,5 46,3 48,2 40,0 20,2 52,4 -3 33,0 30,8 42,0 294 26,5 43,1 -12 52,9 -2 - - 254 32,8 24,2 34,0 -6 18,1 16,9 35,1 17,4 14,6 354 -5 37,7 -2
102 Wohnhaus 1.0G6 55 | 40 49,6 48,8 54,5 40,2 20,4 56,6 2 32,4 31,7 43,7 31,6 27,9 44,6 -10 56,9 2 - - 22,0 32,7 244 33,6 -6 175 17,8 36,8 19,7 16,0 37,0 -3 38,7 -1
E. i tr.5 12.0G 50,0 49,2 55,4 40,4 20,5 57,3 2 33,9 31,8 43,9 31,9 28,2 44,9 -10 57,6 3 - - 243 32,9 245 34,0 -6 19,0 17,9 37,0 19,9 16,3 37,2 -3 38,9 -1
WA 3.06 50,5 49,7 56,2 40,6 20,5 58,0 3 34,0 31,9 44,2 31,9 28,6 45,1 -10 58,2 3 - - 24,7 334 245 344 -6 19,1 18,0 37,3 20,0 16,7 375 -2 39,3 -1
4.0G 50,9 50,2 56,8 40,8 20,8 58,6 4 34,1 32,1 44,4 32,3 28,9 45,3 -10 58,8 4 - - 26,7 33,6 24,8 34,9 -5 19,2 18,1 375 20,4 17,0 37,7 -2 39.5 0
103 Wohnhaus 1.0G6 55 | 40 53,1 50,9 52,1 39,9 20,7 57,0 2 34,1 331 46,5 34,9 28,6 47,3 -8 57,4 2 - - 22,6 343 24,7 35,0 -5 19,2 19,1 39,6 22,9 16,7 39,8 0 41,0 1
E. i tr.9 12.0G 53,9 51,5 52,7 40,1 20,8 57,7 3 34,2 33,2 46,8 353 28,8 47,5 -7 58,1 3 - - 23,0 345 24,8 35,2 -5 19,3 19,2 39,9 234 16,9 40,1 0 413 1
WA 3.06 54,6 52,1 53,2 40,3 20,9 58,3 3 343 333 47,1 35,9 29,1 47,8 -7 58,6 4 - - 24,2 34,8 24,9 35,6 -4 19,4 19,4 40,2 24,0 171 40,4 0 41,6 2
4.0G 55,2 52,7 53,9 40,7 21,2 58,9 4 344 334 47,5 36,4 29,9 48,2 -7 59,2 4 - - 24,7 35,1 252 35,9 -4 19,5 19,5 40,5 244 17,9 40,7 1 41,9 2
104 Wohnhaus 1.0G6 55 | 40 46,0 45,8 448 37,1 20,8 50,5 -4 351 34,5 49,4 354 26,4 49,9 -5 53,2 -2 - - 19,6 374 24,8 37,7 -2 20,2 20,6 42,5 235 14,4 42,6 3 43,8 4
E. i tr.9 2.0G 47,0 46,8 45,1 37,5 20,8 51,3 -4 353 34,7 49,9 36,2 26,7 50,4 -5 53,9 -1 - - 20,1 37,6 24,8 37,9 -2 20,3 20,7 43,0 24,2 14,8 43,1 3 44,3 4
WA 3.06 47,7 47,2 45,4 37,9 20,9 51,8 -3 354 34,8 50,4 36,7 26,9 50,8 -4 54,4 -1 - - 20,5 37,9 24,9 38,2 -2 20,5 20,9 43,5 24,8 15,0 43,6 4 44,7 5
4.06 48,3 47,5 45,6 38,8 21,0 52,2 -3 355 35,0 50,9 37,3 274 51,3 -4 54,8 0 - - 20,6 38,3 25,0 38,6 -1 20,6 21,0 44,0 253 15,4 44,1 4 45,2 5
5.0G6 48,4 47,9 45,9 39,3 21,1 52,5 -2 35,6 35,1 51,4 37,8 27,8 51,8 -3 55,2 0 - - 20,8 385 251 38,8 -1 20,7 21,2 44,4 259 15,9 44,5 5 455 6
6.0G 48,8 48,2 46,3 39,7 21,2 52,9 -2 35,8 353 51,8 38,2 28,1 52,2 -3 55,6 1 - - 21,0 38,8 252 39.1 -1 20,8 21,3 44,8 26,2 16,1 44,9 5 45,9 6
105 Uni; Hérsaal 1.0G6 60 | 45 36,7 40,6 40,3 38,7 21,2 45,4 -15 36,2 36,6 455 28,1 214 46,5 -13 49,0 -11 - - 16,5 43,9 252 44,0 -1 232 24,6 40,5 18,1 11,4 40,7 -4 45,6 1
SO Wiss. 2.0G6 37,1 40,8 40,5 40,1 21,4 45,9 -14 36,4 36,9 46,0 284 21,7 47,0 -13 49,5 -11 - - 16,6 44,4 254 44,5 -1 234 24,9 41,0 18,4 11,7 41,2 -4 46,1 1
106 Uni; Unterricht  {1.0G 60 | 45 32,4 38,0 37,9 38,2 215 43,2 -17 38,6 40,0 41,6 24,8 19,2 45,1 -15 47,2 -13 - - 14,4 43,9 255 44,0 -1 25,6 28,0 36,6 14,8 9,2 375 -8 44,8 0
A.-Einstein-Str. 2 2.0G 32,6 38,2 38,1 39,4 21,6 43,8 -16 38,9 40,4 41,9 25,0 193 45,4 -15 41,7 -12 - - 14,5 44,5 25,6 44,6 0 259 28,4 36,9 15,0 9,3 378 -7 45,4 0
SO Wiss. 3.0G6 32,7 38,3 38,2 40,3 21,7 44,2 -16 39,1 40,8 42,1 25,1 19,5 45,7 -14 48,0 -12 - - 14,6 45,0 257 45,1 0 26,1 28,8 37,1 15,1 9,5 38,0 -7 45,8 1
107 Uni; Wohnheim {1.0G 60 | 45 28,7 37,6 37,0 40,6 22,7 43,7 -16 44,0 48,1 40,6 23,8 18,7 50,1 -10 51,0 -9 - - 13,9 43,9 26,7 44,0 -1 31,0 36,1 35,6 13,8 8,7 39,5 -5 45,3 0
E. i tr. 19 |2.0G 29,6 37,7 37,2 41,9 22,8 44,4 -16 445 48,8 40,8 24,0 18,8 50,7 -9 51,6 -8 - - 14,0 44,4 26,8 44,5 -1 315 36,8 35,8 14,0 8.8 40,0 -5 45,8 1
SO Wiss. 3.06 29,8 37,8 373 42,4 22,9 44,8 -15 45,0 49,2 41,0 24,1 19,0 51,1 -9 52,0 -8 - - 14,1 44,9 26,9 45,0 0 32,0 37,2 36,0 14,1 9,0 40,4 -5 46,3 1
4.0G 30,1 38,0 374 43,1 23,1 452 -15 45,4 49,5 41,2 243 19,1 51,4 -9 52,3 -8 - - 14,2 45,4 27,1 45,5 0 324 375 36,2 14,3 9,1 40,6 -4 46,7 2
5.0G 30,4 38,1 375 43,7 232 45,7 -14 45,9 49,6 41,3 24,4 19,2 51,6 -8 52,6 -7 - - 14,3 45,8 27,2 45,9 1 32,9 37,6 36,3 14,4 9,2 40,8 -4 47,0 2
6.0G 30,6 38,2 37,6 44,2 233 46,0 -14 46,2 49,6 415 24,6 19,3 51,7 -8 52,7 -7 - - 14,4 46,3 273 46,4 1 33,2 37,6 36,5 14,6 9,3 40,9 -4 47,4 2
7.0G 30,9 38,3 37,7 44,6 234 46,3 -14 46,4 49,6 41,7 24,7 19,5 51,8 -8 52,9 -7 - - 14,5 46,6 274 46,7 2 334 37,6 36,7 14,7 9,5 41,0 -4 47,7 3
8.0G 31,2 385 37,8 44,9 235 46,6 -13 46,6 49,5 41,9 249 19,6 51,8 -8 52,9 -7 - - 14,6 46,6 275 46,7 2 33,6 375 36,9 14,9 9,6 41,1 -4 41,7 3
9.0G 315 38,6 37,9 45,1 23,6 46,8 -13 46,8 49,4 42,1 25,0 19,7 51,8 -8 53,0 -7 - - 14,7 46,6 27,6 46,7 2 3338 374 37,1 15,0 9,7 41,2 -4 47,7 3
10.0G6 31,9 38,7 38,0 45,4 237 47,0 -13 46,9 49,3 42,3 252 19,8 51,8 -8 53,0 -7 - - 14,8 46,7 27,7 46,8 2 33,9 37,3 37,3 15,2 9.8 41,2 -4 47,8 3
108 Uni; Wohnheim {1.0G 60 | 45 27,2 354 36,0 39,3 22,9 42,2 -18 48,0 46,4 38,7 22,3 175 50,6 -9 51,2 -9 - - 13,0 39,2 26,9 39,5 -6 35,0 344 33,7 12,3 75 39,2 -6 42,3 -3
E. i tr. 20 |2.0G 28,3 355 36,1 39,8 23,0 42,6 -17 48,7 47,1 38,9 225 17,6 51,3 -9 51,8 -8 - - 13,1 39,5 27,0 39,7 -5 35,7 35,1 33,9 12,5 7.6 39,7 -5 42,8 -2
SO Wiss. 3.06 28,6 35,6 36,2 40,3 231 42,9 -17 49,1 47,6 39,1 22,6 17,7 51,7 -8 52,2 -8 - - 13,2 39,8 27,1 40,0 -5 36,1 35,6 34,1 12,6 7,7 40,1 -5 43,1 -2
4.0G6 28,8 357 36,3 40,7 232 43,2 -17 49,3 47,9 39,2 22,7 17,9 51,9 -8 52,5 -8 - - 133 40,1 27,2 40,3 -5 36,3 35,9 34,2 12,7 79 40,3 -5 43,3 -2
5.0G 29,1 35,8 36,4 41,1 233 434 -17 49,5 48,2 39,4 22,9 18,0 52,2 -8 52,7 -7 - - 134 40,4 27,3 40,6 -4 36,5 36,2 344 12,9 8,0 40,6 -4 43,6 -1
6.0G 29,3 35,9 36,5 415 235 43,7 -16 49,6 48,3 39,5 23,0 18,1 52,3 -8 52,8 -7 - - 135 40,7 275 40,9 -4 36,6 36,3 345 13,0 8,1 40,7 -4 43,8 -1
7.0G 29,6 36,0 36,6 41,8 23,6 43,9 -16 49,6 48,3 39,7 23,1 18,2 52,3 -8 52,9 -7 - - 13,6 40,9 27,6 41,1 -4 36,6 36,3 34,7 13,1 82 40,7 -4 43,9 -1
8.0G 29,9 36,1 36,7 42,2 237 44,2 -16 49,7 48,3 39,8 232 18,3 52,3 -8 53,0 -7 - - 13,7 41,1 27,7 41,3 -4 36,7 36,3 34,8 13,2 83 40,8 -4 44,1 -1
9.0G 30,2 36,2 36,8 425 2338 44,5 -16 49,6 48,3 40,0 234 18,4 52,3 -8 52,9 -7 - - 13,8 41,4 27,8 41,6 -3 36,6 36,3 35,0 13,4 84 40,8 -4 44,2 -1
10.0G6 30,4 36,3 36,9 42,8 239 44,7 -15 49,6 48,3 40,1 235 18,5 52,3 -8 53,0 -7 - - 13,9 41,7 27,9 41,9 -3 36,6 36,3 35,1 135 85 40,8 -4 44,4 -1
109 Wohnhaus 1.0G6 55 | 40 25,6 33,1 36,4 41,8 23,8 43,5 -12 46,5 40,9 37,8 21,8 175 48,0 -7 49,3 -6 - - 11,3 35,6 27,8 36,3 -4 315 27,0 30,9 9,9 5,6 35,0 -5 38,7 -1
Engelstr. 17 2.0G6 26,4 333 36,5 42,0 23,9 43,6 -11 47,0 413 37,9 22,0 17,6 48,5 -7 49,7 -5 - - 11,4 35,9 27,9 36,6 -3 32,0 274 31,0 10,0 57 35,3 -5 39,0 -1
WA 3.06 28,4 334 36,6 42,2 24,1 43,9 -11 475 41,6 38,0 22,1 17,7 48,9 -6 50,1 -5 - - 11,6 36,1 28,1 36,8 -3 325 27,7 31,1 10,1 5.8 35,6 -4 39,2 -1
4.0G6 30,0 335 36,7 42,5 24,2 44,1 -11 47,9 41,9 38,1 22,2 17,8 49,2 -6 50,4 -5 - - 11,7 36,3 28,2 36,9 -3 33,0 28,0 31,2 10,2 5.9 36,0 -4 39,5 -1
DG 30,2 33,6 36,8 42,7 243 44,3 -11 48,4 42,2 38,3 22,3 17,9 49,7 -5 50,8 -4 - - 11,8 36,5 283 37,1 -3 335 28,3 31,3 10,3 6,0 36,3 -4 39,7 0
1010 Wohnhaus 1.0G6 55 | 40 29,6 34,5 36,6 43,3 25,6 44,8 -10 46,6 40,4 37,7 21,9 17,7 48,0 -7 49,7 -5 - - 11,6 36,0 29,6 36,9 -3 31,7 26,4 30,8 9,9 5.8 35,0 -5 39,1 -1
Engelstr. 13 2.0G6 32,0 34,6 36,7 435 25,8 45,0 -10 47,1 40,7 37,8 22,0 17,8 48,4 -7 50,1 -5 - - 11,7 36,1 29,8 37,0 -3 32,2 26,7 30,9 10,0 59 35,3 -5 39,3 -1
WA 3.0G6 32,2 34,7 36,8 43,6 26,0 45,1 -10 47,6 40,9 37,9 22,1 17,9 48,8 -6 50,4 -5 - - 11,8 36,3 30,0 37,2 -3 32,7 27,0 31,0 10,1 6,0 35,6 -4 39,5 0
4.0G6 33,2 34,8 36,8 43,8 26,2 45,4 -10 48,0 41,2 38,1 22,2 18,0 49,2 -6 50,7 -4 - - 11,9 36,6 30,2 375 -2 33,1 273 31,1 10,2 6,1 35,9 -4 39,8 0
DG 333 34,9 36,9 44,0 26,3 45,5 -9 48,5 41,5 38,2 22,3 18,1 49,6 -5 51,1 -4 - - 12,0 36,8 30,3 37,7 -2 33,6 27,6 31,3 10,3 6,2 36,3 -4 40,0 0
1011 Wohnhaus 1.0G6 55 | 40 32,1 33,6 36,9 43,5 27,7 45,0 -10 45,9 39,5 37,7 21,9 17,9 47,3 -8 49,3 -6 - - 11,9 35,9 31,7 37.3 -3 30,9 25,6 30,8 10,0 6,0 345 -6 39,1 -1
Kosegartenstr. 9 2.0G6 32,4 33,7 36,9 43,7 28,0 45,2 -10 46,3 39,8 37,8 22,0 18,0 47,7 -7 49,6 -5 - - 12,0 36,1 32,0 375 -2 314 258 30,9 10,1 6,1 34,8 -5 39,4 -1
WA 3.06 32,8 33,9 37,0 43,9 28,2 45,4 -10 46,8 40,0 37,9 22,1 18,1 48,1 -7 49,9 -5 - - 12,1 36,3 32,2 37,7 -2 31,8 26,1 31,0 10,2 6,2 35,0 -5 39,6 0
4.0G 33,7 33,9 37,1 44,1 285 45,6 -9 47,2 40,3 38,0 22,2 18,2 48,4 -7 50,3 -5 - - 12,2 36,5 325 38,0 -2 32,3 26,4 31,1 10,3 6.3 354 -5 39.9 0
1012 Wohnhaus EG 55 | 40 46,8 44,6 55,2 42,4 235 56,3 1 33,2 31,8 43,3 314 333 44,5 -10 56,6 2 - - 33,6 38,0 275 39,6 0 18,3 17,9 36,4 19,5 21,3 36,7 -3 41,4 1
Piitterweg 1.0G6 47,1 45,0 56,2 42,8 24,2 57,2 2 33,5 32,8 43,9 32,0 344 45,2 -10 57,4 2 - - 353 385 28,2 40,5 0 18,6 18,9 36,9 20,1 22,4 37.3 -3 42,2 2
WA DG 474 44,9 56,8 42,9 244 57,7 3 34,2 32,9 44,1 32,3 35,0 455 -10 57,9 3 - - 374 38,6 28,4 41,3 1 193 19,0 37,2 20,4 23,0 37,6 -2 42,8 3
BP1.1 SO1 F/E 4m 65 | 50 26,5 36,1 37,5 40,7 23,9 43,5 -22 0,0 49,7 39,8 235 19,6 50,1 -15 51,0 -14 - - 15,0 40,5 27,9 40,7 -9 0,0 37,7 34,8 135 9,6 39,5 -10 43,2 -7
BP1.2 SO1 F/E 4m 31,6 36,0 36,8 42,9 26,3 44,8 -20 0,0 44,1 39,2 23,0 18,2 45,4 -20 48,1 -17 - - 14,5 39,5 30,3 40,0 -10 0,0 32,1 34,2 13,0 82 36,3 -14 41,6 -8
BP1.3 SO1 F/E 4m 33,7 36,3 38,1 46,1 28,8 47,4 -18 0,0 45,1 39,5 234 18,9 46,2 -19 49,8 -15 - - 15,4 42,4 32,8 42,9 -7 0,0 33,1 345 134 8,9 36,9 -13 43,8 -6
BP1.4 SO1 F/E 4m 34,0 357 38,5 49,9 275 50,5 -15 0,0 51,4 41,3 244 20,6 51,8 -13 54,2 -11 - - 15,0 41,7 315 47,8 -2 0,0 39,4 36,3 14,4 10,6 41,1 -9 48,7 -1
BP1.5 SO1 F/E 4m 333 37,7 37,8 45,2 25,5 46,8 -18 0,0 56,7 40,5 24,1 18,7 56,8 -8 57,2 -8 - - 13,8 42,4 29,5 42,6 -7 0,0 44,7 355 14,1 8,7 45,2 -5 47,1 -3
BP2.1 SO2 F/E 4m 65 | 50 31,7 38,8 38,6 42,4 25,0 453 -20 48,2 0,0 423 255 20,9 49,2 -16 50,7 -14 - - 16,1 44,4 29,0 44,5 -5 35,2 0,0 37,3 15,5 10,9 39,4 -11 45,7 -4
BP2.2 SO2 F/E 4m 32,1 38,0 38,0 44,0 251 46,0 -19 56,6 0,0 41,0 243 18,8 56,7 -8 57,1 -8 - - 13,9 41,0 29,1 41,3 -9 43,6 0,0 36,0 14,3 8.8 44,3 -6 46,1 -4
BP2.3 SO2 F/E 4m 33,5 37,1 38,1 49,5 26,7 50,1 -15 56,6 0,0 413 24,6 20,9 56,7 -8 57,6 -7 - - 14,7 44,7 30,7 44,9 -5 43,6 0,0 36,3 14,6 10,9 44,3 -6 47,6 -2
BP2.4 SO2 F/E 4m 34,2 38,1 38,6 47,6 25,5 48,7 -16 47,9 0,0 42,0 25,1 20,2 48,9 -16 51,8 -13 - - 15,0 44,7 29,5 44,8 -5 34,9 0,0 37,0 15,1 10,2 39.1 -11 45,9 -4
BP3.1 SO3 F/E 4m 65 | 50 42,9 47,1 45,0 39,5 22,3 50,5 -15 36,5 355 0,0 37,1 27,2 41,4 -24 51,0 -14 - - 19,8 423 26,3 42,4 -8 235 235 0,0 27,1 17,2 30,1 -20 42,7 -7
BP3.2 SO3 F/E 4m 39,1 443 44,1 51,1 241 52,8 -12 37,2 37,8 0,0 353 27,8 41,8 -23 53,1 -12 - - 20,0 50,1 28,1 50,1 0 24,2 258 0,0 253 17,8 30,2 -20 50,2 0
BP3.3 SO3 F/E 4m 46,8 45,7 44,9 48,1 24,7 52,6 -12 36,1 35,9 0,0 385 314 42,2 -23 52,9 -12 - - 224 47,3 28,7 47,4 -3 23,1 239 0,0 285 214 31,1 -19 475 -3
BP3.4 SO3 F/E 4m 36,4 49,2 47,6 44,7 23,7 52,4 -13 34,8 34,9 0,0 49,4 32,1 49,8 -15 54,3 -11 - - 234 41,7 27,7 41,9 -8 21,8 22,9 0,0 39,4 22,1 39,6 -10 43,9 -6
BP4.1 SO4 F/E 4m 65 | 50 50,2 51,5 48,3 39,2 23,3 55,1 -10 35,0 33,5 55,8 0,0 29,2 55,9 -9 58,5 -6 - - 21,7 37,6 27,3 38,1 -12 22,0 215 50,8 0,0 19,2 50,8 1 51,0 1
BP4.2 SO4 F/E 4m 36,0 49,8 47,9 44,7 23,6 52,8 -12 34,7 34,8 60,8 0,0 325 60,8 -4 61,5 -4 - - 237 43,5 27,6 43,7 -6 21,7 22,8 55,8 0,0 225 55,8 6 56,1 6
BP4.3 SO4 F/E 4m 51,4 50,5 48,2 44,9 241 55,4 -10 34,5 34,6 53,6 0,0 40,2 53,9 -11 57,7 -7 - - 25,1 43,9 28,1 44,1 -6 215 22,6 48,6 0,0 30,2 48,7 -1 50,0 0
BP4.4 SO4 F/E 4m 55,7 57,1 50,5 43,8 23,5 60,1 -5 33,9 33,7 51,1 0,0 44,9 52,2 -13 60,7 -4 - - 26,3 42,8 275 43,0 -7 20,9 21,7 46,1 0,0 34,9 46,4 -4 48,1 -2
BP4.5 SO4 F/E 4m 59,6 55,8 49,5 42,8 23,3 61,5 -4 34,5 33,9 53,9 0,0 32,7 54,0 -11 62,2 -3 - - 239 39,2 27,3 39,6 -10 215 21,9 48,9 0,0 22,7 48,9 -1 49,4 -1
BP5.1 SO6 F/E 4m 65 | 50 55,0 63,0 53,4 42,9 23,4 64,1 -1 33,2 32,9 48,3 42,1 0,0 49,4 -16 64,2 -1 - - 27,8 41,6 274 41,9 -8 20,2 20,9 433 32,1 0,0 43,7 -6 45,9 -4
BP5.2 SO6 F/E 4m 52,6 55,0 51,0 43,4 23,9 58,1 -7 33,6 334 49,3 46,1 0,0 51,2 -14 58,9 -6 - - 26,9 42,3 27,9 42,6 -7 20,6 214 44,3 36,1 0,0 44,9 -5 46,9 -3
BP5.3 SO6 F/E 4m 50,4 51,9 51,4 42,6 24,2 56,2 -9 33,4 32,9 47,4 38,8 0,0 48,2 -17 56,9 -8 - - 274 41,6 28,2 41,9 -8 20,4 20,9 42,4 28,8 0,0 42,6 -7 453 -5
BP5.4 SO6 F/E 4m 52,2 57,5 55,5 42,1 23,7 60,4 -5 32,9 32,5 46,8 37.8 0,0 47,6 -17 60,6 -4 - - 28,8 41,0 27,7 41,4 -9 19,9 20,5 41,8 27,8 0,0 42,0 -8 44,8 -5
BP6.1 SO1b 4m 65 | 50 34,2 35,9 37,9 46,1 29,3 47,3 -18 56,6 44,2 39,5 23,4 18,9 56,9 -8 57,4 -8 - - 154 43,9 33,3 443 -6 43,6 32,2 34,5 134 8,9 44,4 -6 47,3 -3
BP6.2 BFIO(WA)  14m 55 | 40 374 36,2 39,2 50,3 31,1 51,0 -4 50,0 43,8 41,8 26,0 22,2 51,5 -4 54,3 -1 - - 15,7 43,5 351 44,1 4 351 29,8 34,9 14,1 10,3 38,6 -1 45,2 5
BP7.1 BF9(WA) 4m 55 | 40 40,2 38,7 41,0 55,4 28,4 55,8 1 44,7 42,7 44,8 28,6 24,2 49,0 -6 56,6 2 - - 16,8 47,4 32,4 475 8 29,8 28,7 37,9 16,6 12,2 39,0 -1 48,1 8
BP7.2 BF9(WA) 4m 55 | 40 455 43,4 45,3 50,5 26,1 53,1 -2 385 37,6 51,3 34,7 31,1 51,8 -3 55,5 1 - - 21,8 45,1 30,1 45,3 5 23,6 23,6 44,3 22,7 19,2 44,4 4 47,9 8
BP8 (WA) 4m 55 | 40 47,7 46,2 48,1 47,7 253 53,5 -1 36,9 35,9 50,2 37,3 36,3 50,9 -4 55,4 0 - - 24,0 43,2 29,3 43,4 3 21,9 22 43,3 254 24,3 435 3 46,5 6
BP9 BF12(WA) 4m 55 | 40 48,6 47,7 514 45,2 247 54,8 0 353 34,2 47,2 359 40,4 48,7 -6 55,8 1 - - 27,3 40,8 28,7 41,2 1 20,4 20,2 40,2 24 28,5 40,7 1 44,0 4
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Tabelle 7-4: Summenpegel Verkehrs- und Gewerbelarm

BPx Schwellenwerte Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht
Bestand Variante 1 Variante 2 Bestand Variante 1 Variante 2
iy | progoseors | ewan | peman | Difeerz | ST e | e | e | Oerer | s | pasama | mema | Oferere | ST Naramas | Diferene | SR S amanes | Diferee
Tag | Nacht L L L Lr - ORW L L Lr - ORW L L Lr - ORW L L Lr - ORW Lr - ORW L L Lr - ORW L L Lr - ORW
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 Wohnhaus 1.0G6 65 55 63,9 51,1 64,1 -1 50,9 64,1 -1 51,3 64,1 -1 55,6 33,0 55,6 1 34,6 55,6 1 36,9 55,7 1
E.-Schlesinger-Str. 1 2.0G 64,3 51,6 64,5 0 51,4 64,5 0 51,8 64,5 0 55,9 335 55,9 1 35,0 55,9 1 37,2 56,0 1
WA 3.06 64,4 52,2 64,7 0 52,1 64,6 0 52,4 64,7 0 56,0 33,9 56,0 1 35,3 56,0 1 37,6 56,1 1
4.06 64,4 52,8 64,7 0 52,6 64,7 0 52,9 64,7 0 56,0 34,0 56,0 1 35,5 56,0 1 37,7 56,1 1
102 Wohnhaus 1.06 65 55 63,0 56,8 63,9 -1 56,7 63,9 -1 56,9 64,0 -1 54,6 33,6 54,6 0 35,5 54,7 0 38,7 54,7 0
E. i t.5 2.0G 63,3 57,5 64,3 -1 57,4 64,3 -1 57,6 64,3 -1 54,9 34,0 54,9 0 35,8 55,0 0 38,9 55,0 0
WA 3.06 63,2 58,2 64,4 -1 58,1 64,4 -1 58,2 64,4 -1 54,8 34,4 54,8 0 36,2 54,9 0 39,3 54,9 0
4.06 63,1 58,7 64,4 -1 58,6 64,4 -1 58,8 64,5 -1 54,7 34,9 54,7 0 36,5 54,8 0 39,5 54,8 0
103 Wohnhaus 1.0G6 65 55 61,5 57,3 62,9 -2 57,1 62,9 -2 57,4 62,9 -2 53,2 35,0 53,3 -2 37,1 53,3 -2 41,0 53,5 -2
E. i 1.9 2.0G 62,0 57,9 63,4 -2 57,8 63,4 -2 58,1 63,5 -2 53,7 35,2 53,8 -1 37,3 53,8 -1 41,3 53,9 -1
WA 3.06 62,1 58,5 63,7 -1 58,4 63,6 -1 58,6 63,7 -1 53,7 35,6 53,8 -1 37,6 53,8 -1 41,6 54,0 -1
4.06 62,0 59,1 63,8 -1 59,0 63,8 -1 59,2 63,8 -1 53,7 35,9 53,8 -1 37,9 53,8 -1 41,9 54,0 -1
104 Wohnhaus 1.0G6 65 55 54,5 52,4 56,6 -8 51,8 56,4 -9 53,2 56,9 -8 47,3 37,7 47,8 -7 39,4 47,9 -7 438 48,9 -6
E. i 1.9  2.0G 55,7 53,1 57,6 -7 52,5 57,4 -8 53,9 57,9 -7 48,2 37,9 48,6 -6 39,6 48,8 -6 44,3 49,7 5
WA 3.06 56,5 53,5 58,3 -7 53,0 58,1 -7 54,4 58,6 -6 48,7 38,2 49,1 -6 39,9 49,2 -6 44,7 50,2 5
4.06 57,0 54,0 58,8 -6 53,5 58,6 -6 54,8 59,1 -6 49,2 38,6 49,6 5 40,2 49,7 5 45,2 50,6 -4
5.0G 57,2 54,3 59,0 -6 53,7 58,8 -6 55,2 59,3 -6 49,3 38,8 49,7 5 40,5 49,8 5 45,5 50,8 -4
6.0G 57,3 54,6 59,2 -6 54,1 59,0 -6 55,6 59,5 5 49,4 39,1 49,8 5 40,7 50,0 5 45,9 51,0 -4
105 Uni; Horsaal  |1.0G 65 55 54,3 48,5 55,3 -10 48,6 55,3 -10 49,0 55,4 -10 47,4 44,0 49,0 -6 44,8 49,3 -6 45,6 49,6 5
SO Wiss. 2.0G 54,9 49,0 55,9 -9 49,0 55,9 -9 49,5 56,0 -9 47,7 44,5 49,4 -6 45,2 49,6 5 46,1 50,0 5
106 Uni; Unterricht  |1.0G 65 55 53,5 48,3 54,6 -10 48,3 54,6 -10 47,2 54,4 -11 46,6 44,0 48,5 -7 455 49,1 -6 44,8 48,8 -6
A.-Einstein-Str. 2 |2.0G 54,0 48,7 55,1 -10 48,7 55,1 -10 47,7 54,9 -10 46,9 44,6 48,9 -6 46,0 49,5 -6 45,4 49,2 -6
SO Wiss. 3.06 54,4 49,1 55,5 -9 49,1 55,5 -9 48,0 55,3 -10 47,3 45,1 49,3 -6 46,5 49,9 5 45,8 49,6 5
107 Uni; Wohnheim  |1.0G 65 55 60,6 54,1 61,5 -4 54,1 61,5 -4 51,0 61,0 -4 52,8 44,0 53,3 -2 49,5 54,5 -1 45,3 53,5 -1
E. i tr. 19 |2.0G 60,8 54,8 61,8 -3 54,8 61,8 -3 51,6 61,3 -4 52,8 44,5 53,4 -2 50,2 54,7 0 45,8 53,6 -1
SO Wiss. 3.0G 60,8 55,2 61,9 -3 55,2 61,9 -3 52,0 61,3 -4 52,8 45,0 53,5 -2 50,6 54,9 0 46,3 53,7 -1
4.06 60,6 55,5 61,8 -3 55,5 61,8 -3 52,3 61,2 -4 52,8 45,5 53,5 -1 51,0 55,0 0 46,7 53,8 -1
5.0G 60,5 55,7 61,7 -3 55,7 61,7 -3 52,6 61,1 -4 52,6 45,9 53,4 -2 51,2 54,9 0 47,0 53,7 -1
6.0G 60,2 55,8 61,5 -3 55,8 61,5 -3 52,7 60,9 -4 52,5 46,4 53,4 -2 51,3 55,0 0 47,4 53,7 -1
7.0G 60,0 55,8 61,4 -4 55,8 61,4 -4 52,9 60,8 -4 52,3 46,7 53,3 -2 51,4 54,9 0 47,7 53,6 -1
8.0G 59,8 55,8 61,3 -4 55,8 61,3 -4 52,9 60,6 -4 52,2 46,7 53,3 -2 51,3 54,8 0 47,7 53,5 -1
9.0G 59,6 55,8 61,1 -4 55,8 61,1 -4 53,0 60,5 5 52,1 46,7 53,2 -2 51,3 54,7 0 47,7 53,5 -2
10.06 59,3 55,8 60,9 -4 55,8 60,9 -4 53,0 60,2 5 52,0 46,8 53,1 -2 51,3 54,7 0 478 53,4 -2
108 Uni; Wohnheim  |1.0G 65 55 60,5 53,5 61,3 -4 53,4 61,3 -4 51,2 61,0 -4 53,3 39,5 53,5 -2 473 54,3 -1 42,3 53,6 -1
E. i tr. 20 2.0G 60,7 54,1 61,6 -3 54,1 61,6 -3 51,8 61,2 -4 53,5 39,7 53,7 -1 47,9 54,6 0 42,8 53,9 -1
SO Wiss. 3.06 60,7 54,6 61,6 -3 54,6 61,6 -3 52,2 61,3 -4 53,5 40,0 53,7 -1 48,4 54,7 0 43,1 53,9 -1
4.06 60,6 54,8 61,6 -3 54,8 61,6 -3 52,5 61,2 -4 53,6 40,3 53,8 -1 48,7 54,8 0 433 54,0 -1
5.0G 60,5 55,1 61,6 -3 55,1 61,6 -3 52,7 61,2 -4 53,6 40,6 53,8 -1 49,0 54,9 0 43,6 54,0 -1
6.0G 60,4 55,2 61,6 -3 55,2 61,6 -3 52,8 61,1 -4 53,6 40,9 53,8 -1 49,1 54,9 0 43,38 54,0 -1
7.0G 60,2 55,2 61,4 -4 55,2 61,4 -4 52,9 60,9 -4 53,6 41,1 53,8 -1 49,1 54,9 0 43,9 54,0 -1
8.0G 60,1 55,3 61,3 -4 55,3 61,3 -4 53,0 60,9 -4 53,7 41,3 53,9 -1 49,2 55,0 0 44,1 54,1 -1
9.0G 59,9 55,3 61,2 -4 55,3 61,2 -4 52,9 60,7 -4 53,7 41,6 54,0 -1 49,2 55,0 0 44,2 54,2 -1
10.06 59,8 55,3 61,1 -4 55,3 61,1 -4 53,0 60,6 -4 53,8 41,9 54,1 -1 49,3 55,1 0 44,4 54,3 -1
109 Wohnhaus 1.06 65 55 63,5 50,4 63,7 -1 48,8 63,6 -1 49,3 63,7 -1 63,6 36,3 63,6 9 41,0 63,6 9 38,7 63,6 9
Engelstr. 17 2.0G 63,6 50,8 63,8 -1 49,2 63,8 -1 49,7 63,8 -1 63,5 36,6 63,5 9 41,4 63,5 9 39,0 63,5 9
WA 3.06 63,5 51,1 63,7 -1 49,6 63,7 -1 50,1 63,7 -1 63,2 36,8 63,2 8 41,7 63,2 8 39,2 63,2 8
4.06 63,3 51,5 63,6 -1 50,0 63,5 -2 50,4 63,5 -1 62,9 36,9 62,9 8 41,9 62,9 8 39,5 62,9 8
DG 63,0 51,8 63,3 -2 50,3 63,2 -2 50,8 63,3 -2 62,6 37,1 62,6 8 42,2 62,6 8 39,7 62,6 8
1010 Wohnhaus 1.0G6 65 55 59,2 50,6 59,8 -5 49,2 59,6 5 49,7 59,7 5 59,8 36,9 59,8 5 40,9 59,9 5 39,1 59,8 5
Engelstr. 13 2.06 60,3 50,9 60,8 -4 49,5 60,7 -4 50,1 60,7 -4 60,9 37,0 60,9 6 41,2 60,9 6 39,3 60,9 6
WA 3.06 60,4 51,2 60,9 -4 49,9 60,8 -4 50,4 60,8 -4 61,0 37,2 61,0 6 41,4 61,0 6 39,5 61,0 6
4.06 60,3 51,5 60,8 -4 50,2 60,7 -4 50,7 60,8 -4 61,0 37,5 61,0 6 41,7 61,1 6 39,8 61,0 6
DG 60,2 51,9 60,8 -4 50,5 60,6 -4 51,1 60,7 -4 60,8 37,7 60,8 6 42,0 60,9 6 40,0 60,8 6
1011 Wohnhaus 1.0G6 65 55 58,3 50,1 58,9 -6 48,8 58,8 -6 49,3 58,8 -6 58,9 37,3 58,9 4 40,6 59,0 4 39,1 58,9 4
Kosegartenstr. 9 2.0G 59,0 50,4 59,6 5 49,1 59,4 -6 49,6 59,5 -6 59,6 37,5 59,6 5 40,9 59,7 5 39,4 59,6 5
WA 3.06 59,0 50,7 59,6 5 49,4 59,5 -6 49,9 59,5 5 59,7 37,7 59,7 5 41,1 59,8 5 39,6 59,7 5
4.06 59,0 51,0 59,6 5 49,7 59,5 -6 50,3 59,5 5 59,6 38,0 59,6 5 41,4 59,7 5 39,9 59,6 5
1012 Wohnhaus EG 65 55 56,6 56,5 59,6 5 56,4 59,5 5 56,6 59,6 5 49,9 39,6 50,3 5 40,2 50,3 5 41,4 50,5 5
Pitterweg 1.06 57,1 57,4 60,2 5 57,3 60,2 5 57,4 60,3 5 50,3 40,5 50,7 -4 41,0 50,8 -4 42,2 50,9 -4
WA DG 58,0 57,9 60,9 -4 57,8 60,9 -4 57,9 61,0 -4 50,9 413 51,4 -4 418 51,4 -4 4238 51,5 -3
BP1.1 SO1 F/E 4m 65 55 62,2 55,1 63,0 -2 55,0 63,0 -2 51,0 62,5 -2 55,6 40,7 55,7 1 50,2 56,7 2 43,2 55,8 1
BP1.2 SO1 F/E 4m 56,6 50,6 57,6 -7 50,6 57,6 -7 48,1 57,2 -8 55,8 40,0 55,9 1 45,5 56,2 1 41,6 56,0 1
BP1.3 SO1 F/E 4m 54,7 52,1 56,6 -8 52,1 56,6 -8 49,8 55,9 -9 51,9 42,9 52,4 -3 47,1 53,2 -2 43,38 52,5 -2
BP1.4 SO1 F/E 4m 58,9 57,4 61,2 -4 57,4 61,2 -4 54,2 60,2 5 52,3 47,8 53,6 -1 53,0 55,7 1 48,7 53,9 -1
BPL.5 SO1 F/E 4m 55,9 61,9 62,8 -2 61,8 62,8 -2 57,2 59,6 5 52,1 42,6 52,6 -2 56,9 58,1 3 47,1 53,3 -2
BP2.1 SO2 F/E 4m 65 55 62,3 50,4 62,6 -2 50,2 62,6 -2 50,7 62,6 -2 54,8 44,5 55,2 0 44,7 55,2 0 45,7 55,3 0
BP2.2 SO2 F/E 4m 56,5 57,0 59,8 5 57,0 59,8 5 57,1 59,8 5 52,2 41,3 52,5 -2 43,2 52,7 -2 46,1 53,1 -2
BP2.3 SO2 F/E 4m 56,9 57,5 60,2 5 57,5 60,2 5 57,6 60,3 5 51,5 44,9 52,4 -3 45,8 52,5 -2 47,6 53,0 -2
BP2.4 SO2 FIE 4m 59,5 51,6 60,2 5 51,4 60,1 5 51,8 60,2 5 52,6 44,8 53,3 -2 45,0 53,3 -2 45,9 53,4 -2
BP3.1 SO3 F/E 4m 65 55 61,7 51,2 62,1 -3 51,1 62,1 -3 51,0 62,1 -3 53,4 42,4 53,7 -1 435 53,8 -1 42,7 53,8 -1
BP3.2 SO3 F/E 4m 54,6 53,4 57,0 -8 53,3 57,0 -8 53,1 56,9 -8 48,2 50,1 52,3 -3 50,4 52,5 -3 50,2 52,3 -3
BP3.3 SO3 F/E 4m 54,2 53,1 56,7 -8 53,1 56,7 -8 52,9 56,6 -8 48,5 47,4 51,0 -4 47,8 51,2 -4 475 51,0 -4
BP3.4 SO3 F/E 4m 55,5 54,4 58,0 -7 54,4 58,0 -7 54,3 58,0 -7 48,7 41,9 49,5 5 45,6 50,4 5 43,9 50,0 5
BP4.1 SO4 FIE 4m 65 55 61,6 57,2 62,9 -2 57,2 62,9 -2 58,5 63,3 -2 53,4 38,1 53,5 -1 44,4 53,9 -1 51,0 55,4 0
BP4.2 SO4 FIE 4m 55,5 59,1 60,7 -4 60,0 61,3 -4 61,5 62,4 -3 48,7 43,7 49,9 5 47,1 51,0 -4 56,1 56,8 2
BP4.3 SO4 FIE 4m 54,9 56,9 59,0 -6 56,9 59,0 -6 57,7 59,6 5 48,6 44,1 49,9 5 46,7 50,8 -4 50,0 52,3 -3
BP4.4 SO4 FIE 4m 55,3 60,5 61,7 -3 60,5 61,6 -3 60,7 61,8 -3 48,8 43,0 49,8 5 46,0 50,6 -4 48,1 51,5 -4
BP4.5 SO4 FIE 4m 56,4 61,9 63,0 -2 61,5 62,7 -2 62,2 63,2 -2 49,4 39,6 49,8 5 44,8 50,7 -4 49,4 52,4 -3
BP5.1 SO6 F/E 4m 65 55 57,5 64,2 65,0 0 64,2 65,0 0 64,2 65,1 0 50,4 41,9 51,0 -4 43,0 51,1 -4 45,9 51,7 -3
BP5.2 SO6 F/E 4m 55,9 58,7 60,5 -4 58,7 60,5 -4 58,9 60,7 -4 49,3 42,6 50,1 5 44,0 50,4 5 46,9 51,3 -4
BP5.3 SO6 F/E 4m 57,3 56,7 60,0 5 56,7 60,0 5 56,9 60,1 5 50,2 41,9 50,8 -4 42,8 50,9 -4 45,3 51,4 -4
BP5.4 SO6 F/E 4m 60,2 60,6 63,4 -2 60,5 63,4 -2 60,6 63,4 -2 52,5 41,4 52,8 -2 42,2 52,9 -2 44,8 53,2 -2
BP6.1 SO1b 4m 65 55 54,7 57,8 59,5 5 57,8 59,5 5 57,4 59,3 -6 51,9 44,3 52,6 -2 47,8 53,3 -2 47,3 53,2 -2
BP6.2 BFIO(WA)  |4m 65 55 54,8 54,9 57,9 -7 53,9 57,4 -8 54,3 57,5 -7 51,7 44,1 52,4 -3 46,2 52,8 -2 45,2 52,6 -2
BP7.1 BF9(WA) 4m 65 55 54,6 56,8 58,9 -6 56,5 58,7 -6 56,6 58,7 -6 49,9 475 51,9 -3 48,4 52,2 -3 48,1 52,1 -3
BP7.2 BF9(WA) 4m 65 55 53,6 54,8 57,2 -8 54,2 56,9 -8 55,5 57,7 -7 48,7 45,3 50,3 5 45,8 50,5 -4 47,9 51,3 -4
BP8 (WA) 4m 65 55 54,5 54,8 57,7 -7 54,4 57,5 -8 55,4 58,0 -7 48,8 43,4 49,9 5 44,1 50,1 5 46,5 50,8 -4
BP9 BF12(WA) 4m 65 55 56,5 55,5 59,0 6 55,3 58,9 6 55,8 59,2 -6 49,8 41,2 50,4 5 42,0 50,5 5 44,0 50,8 -4
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