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Bright ideas.
Sustainable change.

RAMBGLL

Stadtteilentwicklungskonzept
far die Kropeliner-Tor-Vorstadt

Stadtteilwerkstatt am 24.04.2026



Einfuhrung

Stadtteilwerkstatt am 24. April 2026

Ramboll www.rostock.de/ktv-aufdemweg
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infuUhrung - Projektzeitplan

Bestandsanalyse

Entwicklung Teilnetze und Zielvorgaben, Konzept Ruhender Verkehr bis Marz 2026

Aushandeln des finalen Zielbilds KTV (= Konsensszenario) Marz 2026
rz
Akteursworkshop 14.04.2026 > Ansatz flr ein Konsensszenario der Fachoffentlichkeit bisaMai 2026
Stadtteilwerkstadt  24.04.2026 > Ansatz fiir ein Konsensszenario der Offentlichkeit

Umsetzungsstrategie und MaBnahmenentwicklung
Akteursworkshop ab Juni 2026

Stadtteilwerkstadt

Beschlussfassung 3. Quartal 2026
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KTV auf dem Weg

Beteiligungsformate

N Befragung Weihnachtsmarkt
\\\\% « 13. Dezember 2024

e erste Meinungen und
Tendenzen einfangen zur

Vorbereitung der
Auftaktveranstaltung
H
Auftaktveranstaltung Y
/S
« 18.Januar 2025 %;/
» Informationsveranstaltung fir 7 Y/
forss : Y+
Burgerinnen und Bilrger 7/, /
» Bewerbung fiir den //, ’///
Mobilithtarates //, //// 1. Online-Beteiligung
« offentliche Veranstaltung 2,38 Januer .= 06.Fsbruar
2025
@ * erste Sammlung von Ideen
* https://adhocracy.plus/kty-
\\\\\\ auf-dem-weg/information/ X 2 TR |
AN ' |
NN / | NN
\\\ o= e “
. \ N\ - : : Ak /
\\ 2 Fotos: Hanse- und Universitétsstadt Rostock
g
=z
« 11. Mérz 2025
« Projekt und ////
Prozessverlaufvorstellung 7/ /)
7//
« Ausarbeitung von ;/
Rahmenbedingungen und 5
Restriktionen durch ///
Akteure / //
« Teilnahme: Politik, / //
Verwaltung, Wirtschaft, 3 '
Vertretenden

Mobilitatsrates

keine offentliche « 06. Mai 2025

Veranstaltung * Arbeit an Szenarien
* Teilnahme: Politik,
Verwaltung, Wirtschaft, 3
KTV-Fest Vertretenden
Mobilitatsrates
* 24. Mai 2025 * keine offentliche
* Infostand beim KTV-Fest Veranstaltung
= Mitmachméglichkeiten
vorgesehen
« offentliche Veranstaltung
R A M B L L www.rostock.de/ktv-aufdemweg 4




KTV auf dem Weg

Beteiligungsformate Machen Sie mit!
Parken in Rostock

B ege hun gen I Beitro 1 Partroumstatege der Hanse- und Universitisstadt Rostock
Juni 2025

. Kinder Wie kann ich mich beteiligen?
. Jugendliche e Ui e ——
. Senior*innen 2. Online- Die Onlinabefragung glisdert sich antang dorfolgenden Theman
Beteiligung - S
5.8.-2.9.2025 PR B
Thema: Parken Screenshot Umfrage, Senf-App, Foto: HRO

Legende [©)) start-und Endpunkt B Kinderganensschule O Stopp.

Auswertung auf

3. Akteursworkshop www.rostock.de/
« 14. April 2026 ktv-aufdemweg
» Diskussion
Teilnetze, Stadtteilwerkstatt
Erarbeitung « 24, April 2026
Konsensszenario « Diskussion Teilnetze,
+ Fachamter & Aushandlung

stadtische Akteure StraBenrdume >
Konsensszenario
organisierte
Stadtteilgesellschaft

4. Akteursworkshop

« Diskussion
Umsetzungsstrategie )
& MaBnahmen 2026

i 23 f Ex \_~
i [P r—-—t- LR E h
Kinderbeteligung, Foto: die raumplaner
ab

Beschlussfassung
/ 5

R B N ..‘::
Foto: Hanse- und Universitétsstadt Rostock

www.rostock.de/ktv-aufdemweg
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EinfUhrung - Konsensszenario

« Das am Ende des Prozesses stehende Stadtteilentwicklungskonzept flr die
KTV wird konkrete MaBnahmen (Was? Wie? Wo?) u.a. zu folgenden
Aspekten beinhalten: Verbesserung der Bedingungen des FuB3- und
Radverkehrs, Vertraglichere Abwicklung des ruhenden und flieBenden Kfz-
Verkehrs, Qualifizierung der ,blau-grinen-Infrastruktur® in der KTV, ...

« Unser Weg flr den Gesamtprozess ist folgender:

i — i ini unser abschlieBendes Stadtteil- Stadttellentwicklungs-
. Tellnetze deflnleren 1. Quartal entwicklungskonzept fir die KTV :

! - - . Jahr 2026

—Ziele, Zielvorgaben, Umsetzungspramissen geben

—aushandeln der MaBnahmen des Konzeptes * o S

* Das Potenzial der Reduktion im ruhenden Kfz-Verkehr bestimmt maBgebend den Freiheitsgrad
bzw. die Anzahl der StraBen und Wege, die mit MaBnahmen bedacht werden kénnen.
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Teilnetze

Stadtteilwerkstatt am 24. April 2026

Ramboll www.rostock.de/ktv-aufdemweg



Ergebnis: Diese StraBen und Wege sind fur den FuBverkehr von besonderer Bedeutung und sollten
unbedingt in der anschlieBenden Aushandlung von MaBnahmen berilcksichtigt werden.

Teilnetz FuBverkehr

Empfehlung

Wichtige Routen des FuBverkehrs
um Orte zu erwartender hoher
FuBverkehrsfrequenzen

. Zuwege von OPNV-Haltestellen

an unmittelbaren Zugangen zu
Bildungs- bzw.
Gesundheitseinrichtungen

sowie an Versorgungsstandorten

Lickenschluss

Verbindungs- oder ErschlieBungs-
funktion flr die Zielorte

> Bedeutende FuBwegeachsen

> Prioritar fur MaBBnahmen

Stadtteilentwicklungs-
konzept KTV

Verkehr & Mobilitat

FuBverkehrsnetz

= Zielnetz

© s-Bahn

Tram

@ Bus (teilweise geplant)

Bildungs- bzw.
Gesundheitseinrichtungen

Quartiersgaragen Standort
® Supermarkt, Discounter
[ | Griin-, Frei- und Erholungsflachen

[ Spielplatze

{'!T_-].Krépeliner-Tor-Vorstadt
(Untersuchungsgebiet)

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende;
Kartendaten: Ramboll
Arbeitsstand: April 2026 N

MaRstab: 1:8.000 .

0 250 500 m
]

RAMBGLL

Kopenhagener Str. 60-68, Haus D + 13407 Berlin
T +49 30 302020-0 + de.ramboll.com/transport
smartmobilityde@ramboll.com

‘ RAMB d LL g g L- > www.rostock.de/ktv-aufdemweg




Teilnetz Radverkehr

Empfehlung

>Bedeutende Radverkehrsachsen
> Prioritar fiUr MaBBnahmen

Darstellung mit Uberlagerung
bedeutender Zielorte

RAMBGLL S >

Ergebnis: Diese StraBen und Wege sind flir den Radverkehr von besonderer Bedeutung und sollten
unbedingt in der anschlieBenden Aushandlung von MaBnahmen berilcksichtigt werden.
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Stadtteilentwicklungs-
konzept KTV

Verkehr & Mobilitat

Radverkehrsnetz

Zielnetz und Zielorte
= Zielnetz
© s-Bahn
Tram
@ Bus (teilweise geplant)

Bildungs- bzw.
Gesundheitseinrichtungen

Potenzielle Quartiersgaragen

Supermarkt, Discounter

Spielplatze

e =

Griin-, Frei- und Erholungsflachen

{'!T_-].Krépeliner-Tor-Vorstadt
(Untersuchungsgebiet)

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende;
Kartendaten: Ramboll
Arbeitsstand: April 2026 N

MaRstab: 1:8.000 .

0 250 500 m

RAMBGLL

Kopenhagener Str. 60-68, Haus D + 13407 Berlin
T +49 30 302020-0 + de.ramboll.com/transport
smartmobilityde@ramboll.com

www.rostock.de/ktv-aufdemweg



Teilnetz Kfz-Verkehr

HauptverkehrsstraBen / StraBen
mit gehobener Verkehrsfunktion

. Grundlage: MOPZ HRO

Relevante Bedeutung fur den
gesamtstadtischen Verkehr

SammelstraBen (eigene Definition)

. Sammeln den Kfz-Verkehr
und leiten ihn zu den
HauptverkehrsstraBen

OPNV vorhanden

RAMBGLL S >

Ergebnis: Fiir diese Hauptverkehrs- und SammelstraBen sind die Belange von Kfz und OPNV zu
beachten. Fir die (alle) NebennetzstraBen sind die entsprechenden Ziele zu berlcksichtigen.

Stadtteilentwicklungs-
konzept KTV

Verkehr & Mobilitat

StraBennetzklassifizierung

=== Hauptverkehrsstrale

=== Sammelstralle

rg"g].Krépeliner-Tor-Vorstadt
(Untersuchungsgebiet)

Kartengrundlage: ORKa.MV | © OpenStreetMap
(ODbL) und LKKfS-MV

Kartendaten: Ramboll

Arbeitsstand: Juni 2025 N

MaRstab: 1:7.000 .

0 250 500 m
]

RAMBGLL

Kopenhagener Str. 60-68, Haus D + 13407 Berlin
T +49 30 302020-0 « de.ramboll.com/transport
smartmobilityde@ramboll.com

www.rostock.de/ktv-aufdemweg
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Teilnetz
Blau-Grine-Infrastruktur

Grune Infrastruktur
Entsiegelungspotential prifen
Baumpflanzungen

Blau-grine Infrastruktur
Entsiegelungspotential prifen

blau/grine Elemente planen,
Versickerungsflachen schaffen

Baumpflanzungen

RAMBGLL S >

Ergebnis: Diese StraBen und Wege sind fur den die Blau-griine-Infrastruktur von besonderer Bedeu-
tung und sollten unbedingt in der anschlieBenden Aushandlung von MaBnahmen berilcksichtigt werden.

Quelle: Amt flr Stadtgriin & Amt fir Umwelt- und Klimaschutz

Stadtteilentwicklungs-
konzept KTV

Verkehr & Mobilitat
Blau-griine Infrastruktur
Fokusbereiche

s griin

=== blau/griin

{'!_:‘,’Krépeliner—Tor—Vorstadt

(Untersuchungsgebiet)
Kartengrund| © OpenStreetMap-Mitwirkende
Kartendaten: Ramboll
Arbeitsstand: Mérz 2026 N

MaRstab: 1:8.000 A

0 250 500 m
]

RAMBGLL

Kopenhagener Str. 60-68, Haus D + 13407 Berlin
T +49 30 302020-0 « de.ramboll.com/transport
smartmobilityde@ramboll.com

www.rostock.de/ktv-aufdemweg
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Teilnetz
Blau-Grine-Infrastruktur

Stadtteilentwicklungs-
konzept KTV
Verkehr & Mobilitat

Blau-griine Infrastruktur

?Miscmsulk:nal

Anstahender lshmiger
Boden (Schitz gegen Kellervernassung)

Prinzipskizze — Blau-/Grline Elemente

im-

—_——

Fokusbereiche Drosselschacht mit
— grin Rockstauschutz )
Anstehender lehmiger ¥ Al 1 1 v : ; ¥
Boden (Schutz gagen Kellervernissung)

== blaufgriin

Regenwasseraberiaut

{5 Kropeliner-Tor-Vorstadt
(Untersuchungsgebiet)

-
| ,.‘!ig,m

{© SIEKER

Tiefbeete - Versickerungs- und Verdunstungsmulden

RAMBOLL e _>

Unterirdische Speicherung,

©"'*4AMBURG_WA55ER . Tiefenbeschickung/Versickerung (Rigolen)




Uberlagerung
der Teilnetze

FuBverkehr

Radverkehr

of L
! Friedrichstr.

blau-grine-Infrastruktur

Verlauf Radverkehrsnetz

Teilnetz FuBverkehr

Verlauf FuBverkehrsnetz

Teilnetz blau-griine Infrastruktur
StraBenabschnitte mit grUner Infrastruktur
StraBenabschnitte mit blau-griner Infrastruktur

Bestand Kfz-Stellplitze
= Bestehende Kfz-Stellplatze

RAMBGLL e < _>



Herleitung des
Konsensszenarlios

Stadtteilwerkstatt am 24. April 2026
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Aufgabenstellung

« Das am Ende des Prozesses stehende Stadtteilentwicklungskonzept flr die
KTV wird konkrete MaBnahmen (Was? Wie? Wo?) u.a. zu folgenden
Aspekten beinhalten: Verbesserung der Bedingungen des FuB3- und
Radverkehrs, Vertraglichere Abwicklung des ruhenden und flieBenden Kfz-
Verkehrs, Qualifizierung der ,blau-grinen-Infrastruktur® in der KTV, ...

Teilnetze mit Zielvorgaben

« Unsere Idee flr den Gesamtprozess ist folgende:

_ Tei | netze defi n ieren unser abschlieBendes Stadtteil- Stadttellentwicklungs-

i 1. Quartal entwicklungskonzept fur die KTV
] - - - - Jahr 2026

—Ziele, Zielvorgaben, Umsetzungspramissen geben

—aushandeln der MaBnahmen des Konzeptes * o S

* Das Potenzial der Reduktion im ruhenden Kfz-Verkehr bestimmt maBgebend den Freiheitsgrad
bzw. die Anzahl der StraBen und Wege, die mit MaBnahmen bedacht werden kdnnen.
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Herleiten
einer Ziellosung

lllllll



Herleiten einer Ziellosung
fur den StraBBenraum in

den Teilnetzabschnitten

Ziele fur die Straf3en bzw.
StraBenraume:

1 R J
! Friedrichstr.

Verbesserung der Bedingun-
gen des FuBB- und Radverkehrs

Vertraglichere Abwicklung des
flieBenden Kfz-Verkehrs

Qualifizierung der blau-
grunen-Infrastruktur

Verlauf Radverkehrsnetz

Teilnetz FuBverkehr
Verlauf FuBverkehrsnetz

Teilnetz blau-griine Infrastruktur
StraBenabschnitte mit grUner Infrastruktur
StraBenabschnitte mit blau-griner Infrastruktur

Bestand Kfz-Stellplitze
= Bestehende Kfz-Stellplatze

RAMBGLL e < _>



Herleiten einer Ziellosung
fur den StraBBenraum in

den Teilnetzabschnitten

Ziele fur die Straf3en bzw.
StraBenraume:

Friedrichstr. §

. Verbesserung der Bedingun-
gen des FuBB- und Radverkehrs

&
- -

Vertraglichere Abwicklung des
flieBenden Kfz-Verkehrs

Qualifizierung der blau-
grunen-Infrastruktur

Verlauf Radverkehrsnetz

Teilnetz FuBverkehr
Verlauf FuBverkehrsnetz

Teilnetz blau-griine Infrastruktur
StraBenabschnitte mit grtmer Infrastruktur
StraBenabschnitte mit blau-griner Infrastruktur

o | - Bestand Kfz-Stellplatze
'RAMBGLL E -> = Bestehende Kfz-Stellplatze




Herleiten einer Ziellosung
fur den StraBBenraum in
den Teilnetzabschnitten

Ziele fur die Straf3en bzw.
StraBenraume:

. Verbesserung der Bedingun-
gen des FuBB- und Radverkehrs

Vertraglichere Abwicklung des

flieBenden Kfz-Verkehrs LR N R

Qualifizierung der blau-
grunen-Infrastruktur

Verlauf Radverkehrsnetz

Teilnetz FuBverkehr 7
Verlauf FuBverkehrsnetz \ ‘

Teilnetz blau-griine Infrastruktur

StraBenabschnitte mit grtmer Infrastruktur ——
StraBenabschnitte mit blau-griner Infrastruktur

o | - Bestand Kfz-Stellplatze
'RAMBGLL E -> = Bestehende Kfz-Stellplatze

19




KlopstockstraBe (Hausnummer 5 - St.-Georg-StraRe) Bestand

Ideen fur den
Stralenraum in den 4
Tei I n etza bsc h n itte n Gehweg n KFZ-Verkehr KFZ-Verkehr KFZ-Verkehr

N
123
S

3.30

N
o
S

Gehweg

Sicherheits
trennstreifen
Sicherheits
trennstreifen

Plangrenze
Grundstiicksgrenze

KlopstockstraBe (Hausnummer 5 - St.-Georg-StraRe) MaBnahme

Grundstiicksgrenze

el et 18,5
o /- X 025 535 1.00 2 075 45 0.75 2 250 215 02
Gehweg Gehweg . e KFZ-Verkehr KFZ-Verkehr ., KFZ-Verkehr = Gehweg Gehweg
22 22 L — 25
oo oy oo oo al ahn- o
£2 Fa:ar:(aei:‘n 22 FahrradstraRe £2 parken 2E
3 3 @ -]
£E € cc £:®
sg 85 cH =
ns ws ws o

Plangrenze
Grundstiicksgrenze

RAMBGLL ; — - i -

Grundstiicksgrenze



WaldemarstraBe (Héhe Hort Waldemarhof 20b) Bestand

Ideen fiir den
StraBBenraum in den o @ g ; A

- -
Teilnetzabschnitten S g e g Sl
£2 halbseitiges halbseitiges 22
2%  Gehweg- Gehweg- 292
€2 parken parken E£%
2< 2c
85 o5
ns 3]

Plangrenze
Grundstiicksgrenze

WaldemarstraBe (Hohe Hort Waldemarhof 20b) MaRnahme

143
rolpetz agveen:
e R snete
R ) 330 1o 42 o7 2 120 180
Restang iz siolontie, SR ~// Gehweg o KFZ-Verkehr e KFZ-Verkehr =z Gehweg
. b 28 22 Fahrpann- 22

2 Fahrradstraie 22 parken 22

g2 s g2

£E e GE

o5 L3 L5

0= ns 0=

Plangrenze
Grundstiicksgrenze

'RAMBGJLL

Grundstiicksgrenze

Grundstiicksgrenze



Ideen fur den
StraBBenraum in den
Teilnetzabschnitten

'RAMBGJLL

Doberaner StraRe Bestand

Plangrenze
Grundstiicksgrenze

Doberaner StraBe mit Radweg (mit einseitigem Parken und Baumpflanzung)

Plangrenze

Grundstiicksgrenze

242
250 340 31 3.15 3.15 31 3,50 2.30
Gehweg M"g'}‘é'#g,o"s' KFZ. KFZ. Mums‘i;glggns Gehweg

24,25
7,00
025 485 2.00 3 315 315 275 2.00 185 02
Gehweg Gehweg Radweg mltslltl_lglf(g'ons- KFZ 1]

Grundstiicksgrenze

22



Ausblick auf die
Szenarienentwicklung
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Ziellosung fur den
StraBBenraum in den
Teilnetzabschnitten

Auswahl an MaBnahmen flr die
Szenarien gem. der Vorgabe t g ol

Der Freiheitsgrad bzw. die Anzahl

e
- [rr—" et [rre— e
i=1 — 4= 1

der StraBBen, die mit MaBnahmen |

bedacht werden kénnen, wird

maBgebend vom Potenzial der
Reduktion im ruhenden Kfz-

Verkehr bestimmt.

Szenario

(S) kurzfristig

(M) mittelfristig

(L) langfristig

RAMBGLL S }




Ziellosung fur den
StraBBenraum in den
Teilnetzabschnitten

Auswahl an MaBnahmen flr die

Szenarien gem. der Vorgabe
Der Freiheitsgrad bzw. die Anzahl
der StraBen, die mit MaBnahmen
bedacht werden kénnen, wird
maBgebend vom Potenzial der
Reduktion im ruhenden Kfz-

Verkehr bestimmt.

RAMBGLL S >

Potenzial zur Reduzierung der Anzahl an Kfz-Stellplatzen im 6ffentlichen StraBenraum

o i ﬂ e H»:; I o
Muﬁ Fumﬂuneﬂ
il , 2
i ng” e e P e e
SR e RS e
B b = = | 1l p——

Reduzierung durch Erganzung der

Annahmen Parkraumbewirtschaftung in der KTV
sowie durch zukiinftige Anpassungen
Szenario Gebiete ohne PRB Gebiete mit PRB
im Bestand im Bestand
(S) kurzfristig -5% keine Anderung
(M) mittelfristig
-10% -5%

(L) langfristig

25



Ziellosung fir den
StraBBenraum in den
Teilnetzabschnitten

Auswahl an MaBBnahmen fur die
Szenarien gem. der Vorgabe

Der Freiheitsgrad bzw. die Anzahl

der StraBen, die mit MaBnahmen || .
SiRbEnabschnite mi Bauriner Invashukcur | ~—
bedacht werden kénnen, wird s

maBgebend vom Potenzial der _ _ . . _
Potenzial zur Reduzierung der Anzahl an Kfz-Stellplatzen im 6ffentlichen StraBenraum

Reduktion im ruhenden Kfz- - -
Reduzierung durch Erganzung der
Verkehr bestimmt. Annahmen Parkraumbewirtschaftung in der KTV
sowie durch zukiinftige Anpassungen Reduzierung durch
Modal Split-
Syenar Gebiete ohne PRB Gebiete mit PRB EIEE R
Zenario im Bestand im Bestand
(S) kurzfristig -5% keine Anderung keine Anderung
(M) mittelfristig
-10% -5% -5%
(L) langfristig

RAMBGLL e ] _>




Ziellosung fir den
StraBBenraum in den
Teilnetzabschnitten

Auswahl an MaBnahmen flr die

Szenarien gem. der Vorgabe
Der Freiheitsgrad bzw. die Anzahl
der StraBen, die mit MaBnahmen
bedacht werden kénnen, wird
maBgebend vom Potenzial der
Reduktion im ruhenden Kfz-

Verkehr bestimmt.

>

RAMBGLL kS

|Teilnetz Radverkehr
Veriauf Radverkehrsnetz

e e snetz
| g ﬁummk mwl#mu

Stradenabschnitte mit blau-griner Infrastruktur

ey Iplétze

Potenzial zur Reduzierung der Anzahl an Kfz-Stellplatzen im 6ffentlichen StraBenraum

Reduzierung durch Erganzung der

Annahmen Parkraumbewirtschaftung in der KTV
sowie durch zukiinftige Anpassungen Reduzierung !:Iurch SRR
Modal Split- .
Verind Quartiersgaragen
Szenario Gebiete ohne PRB Gebiete mit PRB eranderung o e
im Bestand im Bestand g g g
(S) kurzfristig -5% keine Anderung keine Anderung
keine Anderung
(M) mittelfristig
-10% -5% -5%

(L) langfristig

-550
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Aufgabe in der
Stadtteilwerkstatt

Stadtteilwerkstatt am 24. April 2026
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Aufgabe in der Stadtteilwerkstatt

« Diskussion und Entwicklung von Ideen zur StraBenraumaufteilung ausgewahlter StraBBen

« Definition von Bereichen fir vertiefende Planungen (spatere Ausarbeitung von ,Lupen®)

+ ‘
2
RAMB LL %;‘,’“ www.rostock.de/ktv-aufdemweg




Bright
Ideas.
Sustainable
change.
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